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LOIS, DECRETS, ORDONNANCES ET REGLEMENTS
WETTEN, DECRETEN, ORDONNANTIES EN VERORDENINGEN

SERVICE PUBLIC FEDERAL MOBILITE ET TRANSPORTS
[C - 2013/14081]

7 MARS 2013. — Arrété royal relatif a 1'utilisation
des gaz de pétrole liquéfiés (LPG)
pour la propulsion des véhicules automobiles

RAPPORT AU ROI

Sire,

Le projet d’arrété royal que j'ai 'honneur de soumettre a Votre
signature vise a remplacer l'arrété royal du 9 mai 2001 relatif a
l'utilisation des gaz de pétrole liquéfiés (LPG) pour la propulsion des
véhicules automobiles.

L. Généralités
1. Le LPG (GPL en frangais : gaz liquéfiés de pétrole) est un carburant

composé d'un mélange de propane et de butane qui, moyennant
adaptations, permet d’assurer la propulsion des véhicules.

Il présente l'avantage d’émettre moins de polluants locaux (oxydes
de carbone, particules, etc.) que d’autres carburants, particuliérement
lorsque l'installation LPG est montée en faisant appel a des technolo-
gies récentes. Ainsi, il ne contient pas de plomb et ses émissions de
soufre sont négligeables. Ses émissions en CO, sont nettement infér-
ieures a celles des moteurs a essence.

Un des autres avantages du LPG est qu'il est encore actuellement un
des carburants les moins onéreux du marché. En effet, aucune accise
n’est prélevée sur ce carburant. Cela est compensé en partie par le
prélevement d'une taxe de circulation complémentaire, calculée en
corrélation avec la puissance du moteur. Le consommateur peut
cependant, moyennant un calcul d’amortissement, établir sil est ou non
intéressant pour lui de convertir son véhicule a ce carburant.

2. La sécurité des installations LPG a été nettement améliorée par
l'adoption de l'arrété royal du 9 mai 2001 relatif a 1'utilisation des gaz
de pétrole liquéfiés (LPG) pour la propulsion des véhicules auto-
mobiles.

Cet arrété a notamment imposé des normes de qualité élevées en
rendant obligatoire l'application du Reglement CEE-ONU n° 67 de
Geneve (additif n° 66 a I’Accord de la Commission économique pour
I'Europe des Nations unies (CEE-ONU) concernant l'adoption de
prescriptions techniques uniformes applicables aux véhicules a roues,
aux équipements et aux pieces susceptibles d’étre montés ou utilisés sur
un véhicule a roues et les conditions de reconnaissance réciproque des
homologations délivrées conformément a ces prescriptions, signé a
Geneve le 20 mars 1958) qui constitue un ensemble de prescriptions
uniformes relatives a 1’homologation, d"une part, des équipements
spéciaux pour l’alimentation du moteur au gaz de pétrole liquéfiés sur
les véhicules et, d’autre part, des véhicules munis d'un équipement
spécial pour l’alimentation du moteur aux gaz de pétrole liquéfiés en ce
qui concerne l'installation de cet équipement.

Ce Reglement CEE-ONU n° 67 a déja fait l'objet d'une série
d’amendements 01. Ce projet vise a renforcer la sécurité des installa-
tions LPG en rendant applicable la version la plus récente du
Reglement 67.

Contrairement a ce que suggere le Conseil d’Etat dans l'avis
n° 49.166/4, il ne parait pas nécessaire de procéder a la publication
intégrale au Moniteur belge de la version actuellement en vigueur au
plan international de ce Reglement CEE-ONU n° 97, ni de celle du
Reglement CEE-ONU n° 115 relatif a 1'homologation des systéemes
spéciaux d’adaptation au LPG En effet :

— d’une part, le projet d’arrété et ses annexes reprennent ’ensemble
des dispositions normatives dont la publicité présente un caractere
d’utilité publique au sens de l’article 56 paragraphe 1°" alinéa 4 des lois
coordonnées sur 'emploi des langues en matiere administrative;

— d’autre part, par Décision n® 2000/710 du Conseil du 7 novem-
bre 2000, I'Union européenne a adhéré au Reglement CEE-ONU n° 67;
suivant le Reglement UE n° 407 /2011 de la Commission du 27 avril 2001
modifiant le Reglement CE n° 661/2009 du Parlement européen et du
Conseil du 13 juillet 2009 concernant les prescriptions pour 1’homolo-
gation relatives a la sécurité générale des véhicules a moteur, de leurs
remorques et des systémes, composants et entités techniques distinctes

FEDERALE OVERHEIDSDIENST MOBILITEIT EN VERVOER
[C - 2013/14081]

7 MAART 2013. — Koninklijk besluit betreffende het gebruik
van vloeibaar gemaakte petroleumgassen (LPG)
voor de aandrijving van auto’s

VERSLAG AAN DE KONING

Sire,

Het ontwerp van besluit dat ik de eer heb ter ondertekening aan Uwe
Majesteit voor te leggen, beoogt de vervanging van het koninklijk
besluit van 9 mei 2001 betreffende het gebruik van vloeibaar gemaakte
petroleumgassen (LPG) voor het aandrijven van auto’s.

L. Algemeen

1. LPG (liquified petroleum gas en in het Nederlands : vloeibaar
gemaakt petroleumgas) is een brandstof, samengesteld uit een mengsel
van propaan en butaan, waarmee daartoe aangepaste voertuigen
kunnen worden aangedreven.

Deze brandstof biedt het voordeel dat hij minder "lokale vervuilers’
(koolmonoxide, verontreinigende deeltjes, ...) uitstoot dan andere
brandstoffen, vooral als bij de montage van de LPG-installatie gebruik
wordt gemaakt van recente technologieén. LPG bevat geen lood en
stoot heel weinig zwavel uit. De CO,-uitstoot ligt beduidend lager dan
die van benzinemotoren.

Een van de andere voordelen van LPG is dat het vooralsnog een van
de minst dure brandstoffen op de markt is. Er wordt immers geen
enkele accijns op deze brandstof geheven. Dit wordt gedeeltelijk
gecompenseerd door de heffing van een bijkomende verkeersbelasting,
op basis van het vermogen. De gebruiker kan dus aan de hand van een
aflossingsberekening nagaan of het interessant is voor hem om zijn
voertuig naar deze brandstof om te schakelen.

2. De veiligheid van de LPG-installaties werd aanzienlijk verbeterd
door de invoering van het koninklijk besluit van 9 mei 2001 betreffende
het gebruik van vloeibaar gemaakte petroleumgassen (LPG) voor het
aandrijven van auto’s.

Dit besluit heeft hoge kwaliteitsnormen opgelegd door de verplichte
toepassing van het VN/ECE-Reglement nr. 67 van Geneéve (adden-
dum nr. 66 van de Economische Commissie voor Europa van de
Verenigde Naties (VN/ECE) bij het Akkoord betreffende het aannemen
van eenvormige technische eisen voor wielvoertuigen, uitrustingsstuk-
ken en onderdelen die kunnen worden aangebracht en/of gebruikt op
wielvoertuigen en de voorwaarden voor wederzijdse erkenning van
goedkeuringen verleend conform de geldende voorschriften van dit
akkoord, ondertekend te Genéve op 20 maart 1958), dat een geheel van
eenvormige goedkeuringsvoorwaarden vormt voor de goedkeuring
van enerzijds de speciale uitrusting van auto’s die vloeibaar gemaakte
petroleumgassen gebruiken voor hun aandrijving en van anderzijds
voertuigen die zijn uitgerust met specifieke inrichtingen voor het
gebruik van vloeibaar gemaakt petroleumgas als brandstof.

Het VN/ECE-Reglement nr. 67 werd reeds gewijzigd door een reeks
amendementen 01. Het doel van dit ontwerp bestaat erin de veiligheid
van de LPG-installaties te vergroten en de meest recente versie van
Reglement 67 van toepassing te maken.

In tegenstelling tot wat de Raad van State suggereert in het advies
nr. 49.166/4, lijkt het niet noodzakelijk om over te gaan tot de integrale
publicatie in het Belgisch Staatsblad van de thans op internationaal
niveau van kracht zijnde VN/ECE-Reglementen nrs. 67 en 115
betreffende de goedkeuring van speciale systemen tot aanpassing aan
LPG. Immers :

— enerzijds herneemt het ontwerp besluit en zijn bijlagen het geheel
aan reglementaire bepalingen waarvan de bekendmaking van open-
baar nut is in de zin van artikel 56, paragraaf 1, vierde lid, van de
gecoordineerde wetten op het gebruik van de talen in bestuurszaken;

— anderzijds is de Europese Unie bij Besluit nr. 2000/710/EG van de
Raad van 7 november 2000 toegetreden tot VN/ECE-Reglement nr. 67;
overeenkomstig EU Verordening nr. 407/2011 van de Commissie van
27 april 2011 tot wijziging van Verordening EG nr. 661/2009 van het
Europees Parlement en de Raad van 13 juli 2009 betreffende typegoed-
keuringsvoorschriften voor de algemene veiligheid van motorvoer-
tuigen, aanhangwagens daarvan en daarvoor bestemde systemen,
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qui leur sont destinés, le Reglement CEE-ONU n° 67 est intégré dans
l'annexe IV du Reglement CE n° 661/2009 qui dresse la liste des
Reglements de la CEE-ONU (ainsi que les séries d’amendements et les
compléments) dont I'application sera obligatoire pour les besoins de la
réception CE par type des véhicules neufs, de leurs remorques et des
systemes et composants et entités techniques distinctes qui leurs sont
destinés. Par conséquent, 1’'homologation conformément au Regle-
ment CEE-ONU n° 67 doit étre considérée comme une homologation
CE (article 4 du Reglement n° 611/2099).

Le champ d’application du Reglement (UE) n°661/2009 B et partant
le Réglement n°® 67 visé a I'annexe IV du Reglement n° 661/2009 B se
limite toutefois aux seuls nouveaux véhicules et aux nouveaux
systemes, composants et entités techniques qui leur sont destinés.

Cependant, certains véhicules peuvent étre transformés pour ce type
de carburation postérieurement a leur mise en service. Le présent projet
vise dés lors a également garantir un niveau élevé de sécurité de ces
véhicules, en leur imposant le respect des normes du Reglement n° 67.

3. Grace aux progres techniques et a l'application de ces normes
techniques rigoureuses, le LPG ne présente actuellement pas plus de
risques d’incendie et d’explosion que 1’essence.

Des lors, afin de stimuler 'utilisation de ce carburant, ’accés aux
parkings fermés, par le passé souvent interdit aux véhicules fonction-
nant au LPG, a été récemment réglementé. Ainsi, l'arrété royal du
17 mai 2007 fixe dorénavant les mesures en matiere de prévention
contre l'incendie et 1’explosion auxquelles les parkings fermés doivent
satisfaire pour le stationnement des véhicules LPG

Les services d’incendie exigent cependant que les véhicules alimentés
en LPG soient aisément identifiables (vignette).

Le projet vise donc a améliorer les dispositions réglementaires en
matiére d’identification de ces véhicules.

4. Le projet tend également a tenir compte des évolutions techno-
logiques, notamment en matiére de carburant, de maniére a permettre
I'installation d’équipement LPG sur des véhicules alimentés au diesel.

Enfin, ce projet vise a préciser les obligations applicables aux
installateurs agréés, aux monteurs ou encore aux organismes de
contrdle et centres d’examen qui, si elles ne sont pas respectées,
peuvent aboutir au refus ou au retrait de 1’agrément.

Dans un souci de clarté, I'arrété royal du 9 mai 2001 a fait 1'objet
d’une refonte compléte, en concertation avec toutes les parties concer-
nées par ce secteur.

II. Examen du projet
Le projet d’arrété est divisé en quatre titres :
— les dispositions générales;
— l'installation LPG;
— l'agrément;
— les dispositions finales, transitoires et abrogatoires

TITRE I*". — Dispositions générales
5. L'article 1°* définit les différents termes qui sont utilisés dans le
projet.
Cet article reprend les définitions pertinentes qui figuraient déja a
l'article 1°" de l'arrété royal du 9 mai 2001.

TITRE II. — L'installation LPG
Ce titre est subdivisé en six chapitres.

6. Le chapitre I (article 2) fixe les criteres auxquels doivent répondre
les installations LPG et leurs accessoires.

Ceux-ci doivent étre homologués conformément aux prescriptions
du Reglement ECE n° 67 de Geneve et de sa série 01 d’amendements
(version la plus récente) (ci-apres, « R67.01 » en abrégé ou « Regle-
ment 67 » dans le corps du projet d’arrété).

L'arrété royal du 9 mai 2001 imposait déja le respect du Regle-
ment ECE n° 67 (R67.01). Cet arrété est entré en vigueur le 1°" juillet 2001.
Toutefois, des éléments homologués R67.00 ont encore été acceptés
pour les véhicules équipés d’une installation LPG, dont le placement et
la présentation aux stations de controle technique pour une premiere
visite, ont été réalisés au cours de la premiére année d’application de
l'arrété du 9 mai 2001 (soit du 1°" juillet 2001 au 30 juin 2002). C’est
pourquoi, contrairement a ce que suggere le Conseil d’Etat dans 1’avis
précité, il est préférable de maintenir la référence a la date du
17 juillet 2002 a l'article 2, paragraphe 1° du projet.

onderdelen en technische eenheden, wordt het VN/ECE-Reglement
nr. 67 opgenomen in bijlage IV bij Verordening (EG) nr. 661/2009,
waarin de VN/ECE-Reglementen (en wijzigingenreeksen en supple-
menten) staan vermeld waarvan de toepassing verplicht wordt voor de
EG-typegoedkeuring van nieuwe typen voertuigen, aanhangwagens
daarvan en daarvoor bestemde systemen, onderdelen en technische
eenheden. Dus moet de goedkeuring conform het VN/ECE-Regle-
ment nr. 67 worden beschouwd als een EG-goedkeuring (artikel 4 van
Verordening nr. 611/2099).

Het toepassingsgebied van Verordening (EU) nr. 661/2009 - en
uitgaande van Reglement nr. 67 zoals bedoeld in bijlage IV van
Verordening 661/2009 - beperkt zich echter tot de nieuwe voertuigen en
de nieuwe systemen, onderdelen en technische eenheden die voor deze
voertuigen bestemd zijn.

Bepaalde voertuigen kunnen echter nog na hun ingebruikneming
worden omgebouwd voor het gebruik van dit verbrandingstype. Dit
ontwerp beoogt dan ook om een hoog veiligheidsniveau van deze
voertuigen te waarborgen door de naleving van de normen van
Reglement nr. 67 voor deze voertuigen op te leggen.

3. Dankzij de technische vooruitgang en de toepassing van deze
strenge technische normen ligt het brand- en ontploffingsgevaar bij
LPG-reservoirs momenteel niet meer hoger dan bij benzinereservoirs.

Om het gebruik van LPG aan te moedigen, werd de toegang tot
gesloten parkeergebouwen, die vroeger vaak verboden waren voor
LPG-voertuigen, geregeld. Het koninklijk besluit van 17 mei 2007 stelt
nu de maatregelen vast voor de preventie van brand en ontploffing
waaraan de gesloten parkeergebouwen moeten voldoen om ze geschikt
te maken als parkeerruimte voor LPG-voertuigen.

De brandweerdiensten eisen niettemin dat LPG-voertuigen gemak-
kelijk kunnen worden geidentificeerd (vignet).

Het ontwerp beoogt dus een verbetering van de reglementaire
bepalingen inzake de identificatie van deze voertuigen.

4. Het ontwerp strekt er ook toe om rekening te houden met de
technologische ontwikkelingen, met name op brandstofvlak, teneinde
de installatie van een LPG-uitrusting op dieselvoertuigen mogelijk te
maken.

Ten slotte beoogt dit ontwerp om de verplichtingen die van
toepassing zijn op de erkende installateurs, monteurs of op de
keuringsinstellingen en examencentra te verduidelijken, zodat wanneer
deze niet worden nageleefd dit kan leiden tot een weigering of een
intrekking van de erkenning.

In het streven naar een duidelijke tekst werd het koninklijk besluit
van 9 mei 2001 volledig herschreven en herwerkt. Dit gebeurde in
overleg met alle in deze sector betrokken partijen.

II. Bespreking van het ontwerp
Het ontwerp van koninklijk besluit is onderverdeeld in vier titels :
— de algemene bepalingen;
— de LPG-installatie;
— de erkenning;
— de slotbepalingen, overgangsbepalingen en opheffingen.

TITEL I. — Algemene bepalingen

5. Artikel 1 definieert de verschillende termen, die in het ontwerp
worden gebruikt.

Dit artikel herneemt de relevante definities uit het artikel 1 van het
koninklijk besluit van 9 mei 2001.

TITEL II. — De LPG-installatie
Deze titel wordt opgesplitst in zes hoofdstukken.

6. Hoofdstuk I (artikel 2) stelt de criteria vast waaraan de LPG-
installaties en hun onderdelen moeten voldoen.

Deze moeten worden goedgekeurd overeenkomstig de voorschriften
van het ECE-Reglement nr. 67 van Genéve en zijn reeks 01 van
amendementen (de meest recente versie) (verder afgekort als « R67.01 »
of « Reglement 67 » in het corpus van dit ontwerpbesluit).

Het koninklijk besluit van 9 mei 2001 vereist reeds de naleving van
ECE-Reglement nr. 67 (R67.01). Dit besluit is in werking getreden op
1 juli 2001. In elk geval werden de onderdelen goedgekeurd
volgens R67.00 nog aanvaard voor de voertuigen uitgerust met een
LPG-installatie, waarvan de plaatsing en aanbieding ter eerste keuring
bij een keuringsstation werd gerealiseerd in de loop van het eerste jaar
waarin het besluit van 9 mei 2001 (dus van 1 juli 2001 tot 30 juni 2002)
van toepassing was. Daarom draagt het, in tegenstelling tot wat wordt
gesuggereerd door de Raad van State in het voornoemd advies, de
voorkeur om in artikel 2, paragraaf 1, van het ontwerp, de verwijzing
naar de datum van 1 juli 2002 te behouden.
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Une distinction plus précise est faite entre la procédure d’homologa-
tion par type de véhicules qui sont équipés d’origine d'une installation
LPG et la procédure d’homologation des installations LPG qui sont
montées sur des véhicules déja agréés.

Jusqu'il y a peu, seuls les véhicules a essence étaient équipés d'une
installation LPG Dorénavant, les progres techniques permettent I’adap-
tation aux LPG des véhicules diesel, de sorte qu'il parait utile de
confirmer, au paragraphe 5, que les véhicules peuvent étre mono-
carburants ou polycarburants, (termes génériques, sans référence a un
type de carburant en particulier), sous réserve bien évidemment du
respect des dispositions du projet d’arrété et de ses annexes.

7. Le chapitre II (article 3) décrit la procédure d’homologation d'un
type d’équipement LPG, d"un de ses éléments ou d'un type de véhicule,
en ce qui concerne l'installation LPG

8. Le chapitre III (articles 4 a 7) fixe les obligations relatives au
montage et au démontage mais également a l'entretien et a la
réparation d'une installation LPG

8.1. Pour ce qui est du montage d'une installation LPG (article 4), il
doit, comme par le passé, étre confié a des monteurs agréés. Pour
rappel, cette obligation n’empéche pas un apprenti ou un mécanicien
non agréé de contribuer au montage, mais impose la présence continue
d’un monteur agréé.

Nest toutefois visé que le montage d'une installation LPG sur un
véhicule déja réceptionné et non le montage d’origine par le construc-
teur (le plus souvent, par le biais d'une chaine de production).

Ne sont pas non plus concernés par cette obligation de passer par un
installateur agréé les véhicules importés d’un autre Etat membre, pour
lesquels une homologation de type conformément au Reglement 67 a
été obtenue ou lorsque le montage de l'installation correspond a une
norme adoptée par cet autre Etat, dans le cadre d’un systeme
susceptible d’offrir des garanties équivalentes en matiére d’efficacité et
conformément a des prescriptions techniques garantissant un niveau de
sécurité équivalent.

En ce qui concerne le démontage, I'entretien et la réparation d'une
installation LPG (d’origine ou non), ils ne peuvent étre effectués que par
un installateur agréé (articles 5 et 6), sauf en ce qui concerne l’entretien
des éléments de classe 2 peu dangereux.

8.2. Les obligations de montage et de réparation sont plus amplement
décrites, selon l'installation LPG concernée, soit dans le R67.01, soit
dans I'annexe C.

Concernant I’annexe C, les normes antérieurement applicables sont
maintenues, sous réserve des dispositions relatives :

— au remplacement des conduites flexibles de remplissage (point 10
§ 1°") qui doit intervenir, non plus tous les quinze ans, mais au moins
tous les dix ans ou six ans, selon que le réservoir est ou non monté dans
le coffre ou un compartiment non décapotable;

— a la suppression du mode de fixation des canalisations qui ne se
trouvent pas sous pression (point 10 § 1°" de I'annexe C de 'arrété royal
du 9 mai 2001 abrogé);

— aux polycarburants (point 12).

8.3. L'article 7 décrit 1'attestation qui doit accompagner le véhicule
comme preuve de sa transformation aux LPG

Le modeéle de cette attestation est fixé dans I’annexe D; il différe selon
qu’il s’agit du montage d'une installation LPG (partie 1) ou bien d'une
modification (partie 2) ou encore de l'enlevement intégral de cette
installation (partie 3).

Aucune attestation de montage ne doit étre délivrée pour les
véhicules neufs visés a l'article 2, paragraphe 2 du projet d’arrété,
c’est-a-dire homologués, en ce qui concerne l'installation LPG (d’ori-
gine), conformément aux dispositions de la partie II du Reglement 67,
des lors qu’aucun installateur agréé n’est encore intervenu a ce stade.

Les véhicules importés d'un autre Etat membre 1'Espace Economique
Européen, pour lesquels un Etat membre (autre que la Belgique) a
accordé une homologation de type conformément au Reglement 67, ne
doivent pas non plus disposer d'une attestation de montage (partie 1).

9. Le chapitre IV (articles 8 a 10) fixe les obligations relatives au
contrdle technique.

Een nauwkeuriger onderscheid wordt gemaakt tussen de typegoed-
keuring van voertuigen die oorspronkelijk al met een LPG-installatie
zijn uitgerust, en de goedkeuringsprocedure voor LPG-installaties die
op reeds goedgekeurde voertuigen worden gemonteerd.

Tot voor kort waren enkel benzinevoertuigen met een LPG-installatie
uitgerust. Voortaan is het dankzij de technologische vooruitgang ook
mogelijk om dieselvoertuigen geschikt te maken voor het gebruik van
LPG. Vandaar is het ook nuttig om in paragraaf 5 aan te geven dat het
kan gaan om monofuel- of multifuelvoertuigen (generieke termino-
logie, zonder verwijzing naar een specifieke brandstof), weliswaar
onder voorbehoud van de naleving van de bepalingen van het
ontwerpbesluit en zijn bijlagen.

7. Hoofdstuk II (artikel 3) beschrijft de goedkeuringsprocedure voor
een type van LPG-uitrusting of van een onderdeel ervan of voor een
type van auto, wat betreft de LPG-installatie.

8. Hoofdstuk III (artikelen 4 tot 7) bepaalt de verplichtingen inzake
de montage en de verwijdering, maar ook wat betreft het onderhoud en
de herstelling van een LPG-installatie.

8.1. De montage van een LPG-installatie (artikel 4) moet zoals
vanouds aan erkende monteurs worden toevertrouwd. Even eraan
herinneren dat dit niet betekent dat een leerling of een niet-erkend
mecanicien niet mag meehelpen aan de montage, maar de ononder-
broken aanwezigheid van een erkende monteur is hierbij wel steeds
vereist.

Dit betreft echter enkel de montage van een LPG-installatie op een
reeds goedgekeurd voertuig. De oorspronkelijke montage van de
LPG-installatie door autoconstructeur (meestal aan de lopende band in
de fabriek) valt hier niet onder.

De verplichting om via een erkend installateur te passeren, geldt
evenmin voor voertuigen die uit een andere lidstaat zijn ingevoerd en
waarvoor er conform Reglement 67 een typegoedkeuring werd verkre-
gen, of waarvan de montage van de installatie voldoet aan een norm
die door deze andere lidstaat werd goedgekeurd in het raam van een
systeem dat gelijkwaardige garanties kan bieden op het vlak van
doeltreffendheid en dat beantwoordt aan de technische voorschriften
die een gelijkwaardig veiligheidsniveau waarborgen.

Voor wat betreft de verwijdering, het onderhoud en de herstelling
van een LPG-installatie (oorspronkelijke en niet-oorspronkelijke) geldt
dat dit slechts mag door een erkend installateur (artikelen 5 en 6)
worden uitgevoerd, behalve wat betreft het onderhoud van klasse 2
(weinig gevaarlijk).

8.2. De verplichtingen inzake montage en herstelling zijn naargelang
van de betrokken LPG-installatie, uitvoeriger beschreven in het R67.01
of de bijlage C.

Wat de bijlage C betreft, blijven de vorige normen van toepassing,
met voorbehoud van de bepalingen over :

— de vervanging van de buigzame vulleidingen (punt 10, § 1), die nu
niet meer om de vijftien jaar, maar ten minste om de tien of om de zes
jaar moeten worden vervangen naargelang de brandstoftank al dan niet
in de koffer of een niet-openvouwbaar compartiment is gemonteerd;

— de afschaffing van de wijze van bevestiging van de niet onder druk
zijnde leidingen (punt 10, § 1, van bijlage C bij het opgeheven
koninklijk besluit van 9 mei 2001).

— multifuelvoertuigen (punt 12).

8.3. Artikel 7 beschrijft het getuigschrift dat bij het voertuig blijft en
dat bewijst dat het voertuig voor LPG werd omgevormd.

Het model van dit getuigschrift is vastgelegd in bijlage D; het
verschilt naargelang het om de montage van een LPG-installatie
(deel 1), of een wijziging van of ingreep aan deze installatie (deel 2), of
nog, om de volledige verwijdering van deze installatie (deel 3) gaat.

Er moet geen enkel montagegetuigschrift worden afgegeven voor
nieuwe voertuigen zoals bedoeld in artikel 2, paragraaf 2, van het
ontwerpbesluit, dat wil zeggen voertuigen die voor wat betreft de
(oorspronkelijke) LPG-installatie zijn goedgekeurd, conform de bepa-
lingen van deel II van Reglement 67, aangezien er in dit stadium nog
geen enkele erkende installateur aan te pas kwam.

De voertuigen ingevoerd uit een andere lidstaat behorend tot de
Europese Economische Ruimte en waarvoor een lidstaat (die niet Belgié
is) een typegoedkeuring conform Reglement 67 heeft toegekend,
moeten niet langer beschikken over een montagegetuigschrift (deel 1).

9. Hoofdstuk IV (artikels 8 tot 10) legt de verplichtingen vast inzake
technische keuring.
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9.1. L'article 8 distingue au paragraphe 1¢, les véhicules montés aux
LPG par le constructeur disposant d'une réception CE (qui ne doivent
plus étre soumis a un contrdle de 1’étanchéité de l'installation), des
autres véhicules (toujours soumis a un contréle complet de l'installation
décrit au paragraphe 3).

Le paragraphe 2 de l'article 8 énumere les cas dans lesquels un
nouveau contrdle technique complet de l'installation est également
nécessaire (intervention sur l'installation ou dommages a l'installation).
A noter, que le véhicule, équipé d'une installation LPG qui a été
endommagée, pourra se rendre auprés de la station d’inspection
automobile du choix de son titulaire, alors qu’actuellement celui-ci a
I'obligation de se rendre dans la station la plus proche.

L'installateur agréé a un devoir d’information quant a cette obliga-
tion de passage au controle technique.

9.2. Si le contrdle technique donne des résultats conformes aux
normes, 'attestation de montage ou d’intervention est validée (article 8
paragraphe 4). Outre la validation de l'attestation de montage ou
d’intervention, le controle technique octroie, comme a tout véhicule, un
certificat de visite valable jusqu’au prochain passage périodique (au
méme rythme que les autres véhicules).

Si, en revanche, l'installation n’est pas conforme, le controle techni-
que délivre bien évidemment une carte rouge.

9.3. Pour les véhicules LPG conformes aux normes applicables, le
certificat de visite est accompagné d’une vignette autocollante indes-
tructible, a placer derriere le pare-brise, qui atteste du respect des
nouvelles normes LPG (article 9 et annexe E). Cette vignette avait déja
été instaurée par l'arrété du 9 mai 2001.

9.4. L'article 10 concerne plus particulierement les véhicules dont
l'installation LPG a été enlevée.

10. Le chapitre V (article 11) impose dorénavant d’apposer sur la face
arriere de tout véhicule utilisant le L.P.G, une étiquette conforme au
modele de l'annexe F.

L'objectif est de rendre ces véhicules encore plus aisément identifia-
bles, notamment dans le cadre de la prévention des risques d’incendie
dans les parcs de stationnement souterrains.

11. Le chapitre VI (article 12) concerne la réépreuve de l'installation et
sa périodicité.

Le principe d"une réépreuve hydraulique de l'installation est main-
tenu.

Par souci de rapprochement avec les normes des pays limitrophes,
celle-ci n’aura plus lieu quinze ans apres 1’épreuve initiale, mais tous les
dix ou six ans, selon que le réservoir est ou non placé dans le coffre ou
dans un compartiment non décapotable.

Cette proposition de réduire la périodicité est d’ailleurs vivement
soutenue par les organismes de controle agréés qui disposent d'une
sérieuse expérience professionnelle en la matiére, et ce afin d’écarter les
réservoirs non-conformes en circulation, avant que ceux-ci ne devien-
nent dangereux pour la sécurité.

L’épreuve hydraulique est remplacée par une mesure d’épaisseur par
ultrasons pour les réservoirs avec pompe interne.

Les conduites flexibles de remplissage devront également étre
remplacées, selon la méme périodicité que I'épreuve du réservoir.

Les détenteurs d'un véhicule déja équipé d'une installation LPG
avant l’entrée en vigueur du présent arrété disposent, aux termes de
l'article 25, d’'un délai de 2 ans pour mettre en conformité leur
installation LPG, ce qui leur permet notamment d’amortir financiere-
ment le cofit de ces controles et travaux.

TITRE III. — L'agrément
Ce titre est subdivisé en quatre chapitres relatifs aux :
— installateurs LPG;
— organismes de controle;
— monteurs;
— centres d’examen.

12. Le chapitre I (article 13) maintient le principe de reconnaissance
des installateurs LPG.

12.1. Les conditions d’agrément sont fixées par 1’annexe B (point a),
1), qui détermine également les conditions de retrait de 1’agrément
(point a), 6).

9.1. Artikel 8 maakt in de eerste paragraaf nog steeds het onderscheid
tussen een auto met EG-goedkeuring, die door de constructeur met een
LPG-installatie werd uitgerust (en waarvan de dichtheid moet niet
meer worden gecontroleerd), en alle andere voertuigen (waarvan de
installatie volledig moet nog worden gecontroleerd, zoals beschreven in
de paragraaf 3).

Paragraaf 2 van artikel 8 somt de gevallen op die een nieuwe
volledige technische keuring van de installatie vereisen (ingreep aan de
installatie of beschadiging van de installatie). Bij beschadiging van de
LPG-installatie mag de houder van het voertuig de controle voortaan
laten uitvoeren in het autokeuringstation van zijn keuze, terwijl hij tot
nu toe verplicht was naar het dichtstbijzijnde autokeuringstation te
gaan.

De erkende installateur heeft een informatieplicht inzake de verplich-
ting om bij de technische keuring langs te gaan.

9.2. Indien, volgens de technische keuring, de LPG-installatie aan de
normen beantwoordt, wordt het getuigschrift van montage of van
ingreep gevalideerd (artikel 8 paragraaf 4). Naast de validatie van het
getuigschrift van montage of van ingreep reikt de technische keuring,
zoals aan elk voertuig, een keuringsbewijs uit. Dit document blijft
geldig tot de volgende periodieke keuringsdatum (zelfde frequentie als
voor de andere voertuigen).

Als echter blijkt dat de installatie niet conform is, zal de technische
keuring uiteraard een rood keuringsbewijs afgeven.

9.3. Wanneer het LPG-voertuig aan de toepasbare normen beant-
woordt, wordt samen met het keuringsbewijs, een zelfklevend en
onvernietigbaar vignet afgegeven (artikel 9 en bijlage E). Dit vignet
attesteert dat het voertuig de nieuwe LPG-normen eerbiedigt en moet
op de voorruit worden aangebracht. Dit vignet werd reeds ingevoerd
door het besluit van 9 mei 2001.

9.4. Het artikel 10 betreft in het bijzonder de voertuigen waarvan de
LPG-installatie werd verwijderd.

10. Hoofdstuk V (artikel 11) legt de verplichting op om een etiket aan
te brengen op de achterzijde van ieder LPG-voertuig. Bijlage F bepaalt
het model van dit etiket.

Dit etiket moet ervoor zorgen dat deze voertuigen nog beter kunnen
worden geidentificeerd, met name in het raam van de brandbestrijding
in gesloten parkeergebouwen.

11. Hoofdstuk VI (artikel 12) betreft de wederbeproeving en de
periodiciteit ervan.

Het principe van een hydraulische wederbeproeving van de instal-
latie blijft behouden.

Teneinde onze normen zoveel mogelijk bij die van de aangrenzende
landen te laten aansluiten, zal deze test niet langer om de vijftien jaar,
maar om de tien of zes jaar plaatsvinden, afhankelijk van het gegeven
of de brandstoftank zich al of niet in de koffer of een niet-
openvouwbaar compartiment bevindt.

Dit voorstel om de periodiciteit te verkorten, wordt ook fel gesteund
door de erkende keuringsinstellingen die ter zake over een aanzienlijke
beroepservaring beschikken. Zo is het immers mogelijk om de niet-
conforme brandstoftanks uit de circulatie te halen voor deze een gevaar
gaan vormen voor de veiligheid.

De hydraulische proef wordt vervangen door een ultrasone dikteme-
ting bij de reservoirs met ingebouwde pomp.

De buigzame vulleidingen moeten eveneens volgens dezelfde perio-
diciteit als welke geldt voor de beproeving van de brandstoftank,
worden vervangen.

De houders van een voertuig dat al met een LPG-installatie is
uitgerust voor de inwerkingtreding van onderhavig besluit beschikken
conform de voorwaarden van artikel 25, over een termijn van 2 jaar om
hun LPG-installatie conform te maken. Op die manier kunnen zij de
kostprijs van de vereiste werken en controles financieel opvangen.

TITEL III. — De erkenning
Deze titel wordt opgesplitst in vier hoofdstukken :
— LPG-installateurs;
— keuringsinstellingen;
— monteurs;
— examencentra.

12. Hoofdstuk I (artikel 13) behoudt het principe van erkenning van
de LPG-installateurs.

12.1. Bijlage B bepaalt de voorwaarden voor de erkenning (punt a), 1)
en de intrekking (punt a), 6) ervan.
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Les conditions d’agrément sont inchangées par rapport aux condi-
tions d’agrément antérieurement prévues par l'annexe B de l'arrété
royal du 9 mai 2001, si ce ne sont les nouvelles obligations faites aux
installateurs LPG :

— de disposer, dans un bureau de leur atelier, d"'une documentation
technique a jour et d’un stock d’étiquettes;

— d’apposer une enseigne (annexe H), et ce dans un souci de
protection du consommateur qui a ainsi la garantie qu’il s’agit bien
d’un installateur agréé.

Certaines normes relatives a l'atelier LPG ont également été pré-
cisées, avec l'aide des organismes de controle.

Larticle 26 du projet prévoit que les installateurs LPG déja agréés
avant I'entrée en vigueur du présent arrété resteront agréés pour autant
qu’ils se conforment a leurs nouvelles obligations dans un délai de six
mois.

Le point a) 4. de I'annexe B concerne plus particuliérement les
obligations de l'installateur LPG. On peut ainsi épingler 1'obligation
faite aux installateurs d’autoriser ’accés a leurs locaux aux organismes
de contrdle et aux agents de ’administration.

12.2. Le paragraphe 2 de l'article 13 fixe le montant des redevances
dues pour I'examen d'une demande d’agrément ou la délivrance de
documents y afférents. Il est prévu d’adapter annuellement ces
montants a 1’évolution de l'index ordinaire.

12.3. Toujours dans un souci de protection du consommateur, il est
prévu de publier au Moniteur belge 1’octroi et le retrait de 1’agrément.

12.4. Le paragraphe 5 porte sur 'agrément, en tant qu’installateur
LPG, des écoles qui organisent cette spécialité.

Les véhicules équipés au LPG par des écoles spécialisées en montage
LPG, ne peuvent actuellement pas étre remis tels quels en circulation,
des lors que les écoles ne peuvent pas jusqu’a présent obtenir de
reconnaissance comme installateur, en raison de l’absence d’une
inscription aupres de la Banque-Carrefour.

Le but est de permettre a certaines écoles d’installer des équipements
LPG, sans qu'il ne soit nécessaire de les démonter avant la remise en
circulation desdits véhicules. Afin toutefois d’éviter toute concurrence
déloyale avec le secteur, le nombre de véhicules annuellement équipés
par un établissement scolaire est limité a vingt.

13. Le chapitre II (articles 14 a 17) fixe les conditions d’agrément des
organismes de controle du respect des conditions réglementaires
d’agrément.

Ce chapitre décrit aussi les missions de ces organismes de contrdle et
le contenu de leur rapport (et partant les informations obligatoires que
doivent fournir les installateurs LPG).

Le régime, tel qu'il était prévu par l'arrété du 9 mai 2001, reste
d’application.

Pour rappel, l'agrément repose sur un rapport initial, établi par
l'organisme agréé de contrdle; ensuite, annuellement au moins, les
organismes agréés de controle doivent contrdler chaque atelier. L'ins-
tallateur LPG est libre de choisir I'organisme de controle agréé.

Pour étre agréé, l'installateur doit, outre les conditions relatives a
I'équipement des ateliers, prouver qu’il recourt en permanence au
service d’au moins un monteur agréé. Si l'installateur est une personne
physique, il peut bien entendu avoir lui-méme la qualité de monteur
agréé.

L'article 16 maintient les deux grandes conditions de reconnaissance
d’un installateur :

— l'installateur doit communiquer l'identité des différentes person-
nes physiques reconnues qu’il emploie comme monteurs agréés;

— la description de l'atelier afin de juger de sa conformité. L'atelier
doit en effet étre couvert par les diverses autorisations requises, tant au
niveau fédéral, régional que communal;

— enfin, 'obligation de produire divers documents.

Larticle 17 concerne le retrait de 1'agrément de ces organismes de
controdle.

14. Le chapitre III (article 18) contient les dispositions applicables aux
monteurs LPG.

De erkenningsvoorwaarden blijven onveranderd ten opzichte van
die welke eerder door de bijlage B bij het koninklijk besluit van
9 mei 2001 waren vastgesteld, en dit op de nieuwe, aan de LPG-
installateurs opgelegde verplichtingen na :

— om in een bureau van hun werkplaats verplicht te beschikken over
een technische documentatie die up-to-date is, alsook over een
voorraad etiketten;

— om een standaarduithangbord (bijlage H) aan te brengen ter
bescherming van de consument, die aldus de zekerheid heeft dat het
om een erkend LPG-installateur gaat.

Bepaalde normen inzake de LPG-werkplaats werden met de hulp
van de keurings-instellingen eveneens verduidelijkt.

Artikel 26 van het ontwerp bepaalt dat de voor de inwerkingtreding
van dit besluit reeds erkende LPG-installateurs erkend blijven, op
voorwaarde dat zij zich binnen een termijn van zes maanden in orde
stellen met hun nieuwe verplichtingen.

Punt a), 4, van bijlage B betreft meer in het bijzonder de verplichtin-
gen van de LPG-installateur. Zo kan men de nadruk leggen op de
verplichting van de installateurs om de aan de erkende keuringsinstel-
lingen, alsook aan de ambtenaren van de overheid de toegang tot hun
lokalen te verlenen.

12.2. Paragraaf 2 van artikel 13 bepaalt ook de retributies voor het
onderzoek van een aanvraag tot erkenning en voor de afgifte van de
eraan verbonden documenten. Deze bedragen zullen jaarlijks op basis
van het gewone indexcijfer worden aangepast.

12.3. Wederom in de zorg om de bescherming van de consument
werd bepaald om de toekenning en de intrekking van de erkenning in
het Belgisch Staatsblad te publiceren.

12.4. Paragraaf 5 betreft de erkenning, als LPG- installateur, van de
scholen die deze specialisatie inrichten.

De voertuigen die door deze scholen met LPG worden uitgerust,
mochten tot nu toe niet in het verkeer worden gebracht, daar deze
scholen niet als installateurs konden worden erkend, bij gebrek aan een
inschrijving in de Kruispuntbank van Ondernemingen.

Met deze bepaling mogen bepaalde scholen voertuigen met een
LPG-installatie uitrusten en moeten ze deze niet meer wegnemen
wanneer de bedoelde voertuigen opnieuw in het verkeer worden
gebracht. Om oneerlijke concurrentie te voorkomen, wordt het maxi-
mumaantal van de jaarlijks uit te rusten voertuigen wel beperkt tot
twintig per school.

13. Hoofdstuk II (artikelen 14 tot 17) legt de voorwaarden vast voor
de erkenning van de instellingen die belast zijn met de controle op de
naleving van de erkenningsvoorwaarden.

Dit hoofdstuk beschrijft ook de taken van deze keuringsinstellingen
en de inhoud van hun verslagen (en bijgevolg de informatie die de
LPG-installateurs verplicht moeten verschaffen).

Het door het koninklijk besluit van 9 mei 2001 ingevoerde stelsel blijft
van toepassing.

Ter herinnering: de erkenning gebeurt op basis van een eerste
evaluatierapport opgesteld door de keuringsinstelling. De erkende
keuringsinstellingen moeten in elke werkplaats ten minste eenmaal per
jaar een controle uitvoeren. De LPG-installateur is vrij in zijn keuze van
erkende keuringsinstelling.

Om te worden erkend, moet een installateur bewijzen dat hij
permanent beschikt over ten minste een erkend monteur en dat hij
beantwoordt aan de voorwaarden inzake de uitrusting van de werk-
plaatsen. Indien de installateur een natuurlijke persoon is, kan hij zelf
als monteur worden erkend.

Artikel 16 behoudt de twee grote voorwaarden om als installateur te
worden erkend :

— de installateur moet de identiteit van de verschillende natuurlijke
personen die hij als erkend monteurs tewerkstelt, meedelen;

— de beschrijving van de werkplaats om de conformiteit ervan te
kunnen nagaan. De werkplaats moet ook beschikken over de diverse
nodige federale, gewestelijke of gemeentelijke vergunningen;

— ten slotte, de verplichte voorlegging van diverse vereiste docu-
menten.

Artikel 17 betreft de intrekking van de erkenning van deze erkende
keuringsinstellingen.

14. Hoofdstuk III (artikel 18) bevat de bepalingen die van toepassing
zijn op de LPG-monteurs.
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Comme c’est déja actuellement le cas sur la base de 1’arrété royal du
9 mai 2001, les monteurs doivent, pour étre agréés, réussir un examen
attestant de leurs connaissances techniques minimales définies au point
b) del’annexe B. Avant de passer cet examen, le candidat-monteur peut,
sil le désire, suivre une formation, mais il n’en a pas I'obligation.

Les modalités de cet examen (contenu, conditions de réussite, cofit,
etc.) seront fixés par arrété ministériel.

La version du projet transmise au Conseil d’Etat prévoyait que le
Ministre pouvait décider de la nécessité de réussir un examen
complémentaire lorsque des évolutions technologiques significatives
exigent une mise a niveau de la connaissance des monteurs agréés.
Pour le Conseil d’Etat, cette subdélégation de pouvoir au Ministre est
d’une portée trop large. Cette disposition existait pourtant déja dans
l'arrété du 9 mai 2001, sans poser de difficultés. I s'impose de veiller a
ce que les installateurs soient au fait des évolutions techniques du
secteur, dans ce domaine pouvant étre dangereux pour la sécurité des
personnes. C’est pourquoi la durée de validité du certificat de monteur
LPG agréé est limitée a 5 ans. Celle-ci peut toutefois étre prolongée par
périodes de 5 ans, si le monteur prouve qu’il a suivi un recyclage d'une
durée minimale de 7 heures. Autrement dit, si la validité du certificat de
monteur LPG est expirée et que le monteur LPG agréé n’a pas suivi de
recyclage, celui-ci ne peut plus travailler sur des installations LPG. 11 lui
suffit toutefois de suivre a nouveau un recyclage pour que la validité de
son certificat soit a nouveau prolongée pour une durée de 5 ans.

Le programme de recyclage, les conditions d’agrément de ce
programme, ainsi que les modalités et regles d’organisation du
recyclage seront fixés par arrété ministériel.

Il en va de la responsabilité de l'installateur de vérifier que son
personnel dispose bien constamment d'un certificat en cours de
validité. L'agrément peut lui étre retiré s’il est constaté que son
personnel n’est pas titulaire d'un certificat valable de monteur LPG
agréé.

Tous les monteurs agréés sur la base de 1’ancienne réglementation
sont d’office considérés comme étant titulaires d'un certificat de
monteur LPG agréé ayant une durée de validité de cinq ans prenant
cours a la date d’entrée en vigueur du présent arrété. (article 27).

15. Le chapitre IV (articles 19 et 20) traite des conditions d’agrément
des centres d’examen des monteurs LPG.

TITRE IV. — Dispositions finales, transitoires et abrogatoires

16. Le titre IV (articles 21 a 30) arréte les mesures finales, transitoires
et abrogatoires et prévoit I'entrée en vigueur du présent arrété trente
jours apres sa publication au Moniteur belge.

Outre les dispositions transitoires déja évoquées, on peut encore
épingler l'article 22 qui prévoit que toute installation montée dans un
véhicule avant le 1°" juillet 2001 (c’est-a-dire avant 1’entrée en vigueur
de l'arrété royal du 9 mai 2001, abrogé par I’article 22 du présent arrété)
doit satisfaire aux prescriptions de 1’annexe G. Il s’agit d’une version
adaptée des dispositions en vigueur avant l’entrée en vigueur de
l'arrété du 9 mai 2001 précité (limiteur de remplissage automatique et
vanne électrique).

J’ai 'honneur d’étre,

Sire,
de Votre Majesté,
le tres respectueux et tres fidele serviteur,

La Ministre de l'Intérieur,
Mme J. MILQUET

Le Secrétaire d’Etat a la Mobilité,
M. WATHELET

Zoals momenteel op basis van het koninklijk besluit van 9 mei 2001
reeds het geval is, moeten de monteurs om te worden erkend, slagen
voor een examen dat hun minimale technische kennis zoals bepaald in
punt b) van bijlage B staaft. Alvorens dit examen af te leggen, kan de
kandidaat-monteur desgewenst een opleiding volgen, maar hijj is hier
niet toe verplicht.

De modaliteiten van dit examen (inhoud, voorwaarden om te slagen,
kostprijs, etc.) zullen worden vastgelegd bij ministerieel besluit.

De versie van het ontwerp overgemaakt aan de Raad van State
voorzag dat de Minister kon beslissen over de noodzaak om te slagen
voor een bijkomend examen wanneer belangrijke technologische
ontwikkelingen een actualisering van de kennis van de erkende
monteurs vereisen. Voor de Raad van State reikt deze subdelegatie van
bevoegdheid aan de Minister te ver. Deze bepaling bestaat nochtans
reeds in het koninklijk besluit van 9 mei 2001 en veroorzaakt geen
problemen. Men dient erover te waken dat de installateurs op de
hoogte zijn van de technische ontwikkelingen in de sector, aangezien ze
werkzaam zijn in een domein dat mogelijk gevaar oplevert voor de
veiligheid van personen. Dit is de reden waarom de geldigheidsduur
van het certificaat van erkend LPG-monteur beperkt is tot 5 jaar. Deze
geldigheidsduur kan echter met periodes van telkens 5 jaar worden
verlengd indien de monteur kan aantonen dat hij een nascholing heeft
gevolgd met een minimumlesduur van 7 uren. Met andere woorden
wanneer de geldigheid van het certificaat van erkend monteur is
vervallen en de erkende LPG-monteur geen nascholing heeft gevolgd,
dan mag hij niet meer aan LPG-installaties werken. Het volstaat echter
om opnieuw een nascholing te volgen opdat de geldigheid van het
certificaat opnieuw zou worden verlengd voor een periode van vijf jaar.

Het nascholingsprogramma, de erkenningsvoorwaarden voor dit
programma alsook de modaliteiten en regels voor de organisatie van de
nascholing zullen worden vastgelegd bij ministerieel besluit.

Het is vanzelfsprekend dat het de verantwoordelijkheid van de
installateur is om na te gaan dat zijn personeel wel degelijk en
ononderbroken beschikt over een geldig certificaat. De erkenning kan
worden ingetrokken indien men vaststelt dat zijn personeel geen
houder is van een geldig certificaat van erkend LPG-monteur.

Alle monteurs die op basis van de oude reglementering werden
erkend, worden automatisch als zijnde houder van een certificaat van
erkend LPG-monteur van een geldigheidsduur van vijf jaar die
aanvangt op de datum van inwerkingtreding van dit besluit (artikel 27).

15. Hoofdstuk IV (artikelen 19 en 20) gaat over de erkenningsvoor-
waarden voor de examencentra van de LPG-monteurs.

TITEL IV. — Slotbepalingen, overgangsbepalingen en opheffingen

16. Titel IV (artikelen 21 tot 30) omvat de overgangs-, opheffings- en
slotbepalingen. Het besluit treedt in werking dertig dagen na publicatie
in het Belgisch Staatsblad.

Bovenop de reeds aangehaalde overgangsbepalingen kan men ook
nog eens de aandacht vestigen op artikel 22. Dit artikel bepaalt dat
iedere installatie die viitir 1 juli 2001 (d.w.z. viilir de inwerkingtreding
van het koninklijk besluit van 9 mei 2001, dat bij artikel 22 van dit
besluit is opgeheven) in een auto werd gemonteerd, aan de voorschrif-
ten van bijlage G moet beantwoorden. Het gaat om een aangepaste
versie van de bepalingen die van kracht waren viiiir de inwerking-
treding van het besluit van 9 mei 2001 (automatische vulbegrenzer en
elektrische klep).

Ik heb de eer te zijn,

Sire,
van Uwe Majesteit,

de zeer eerbiedige en zeer getrouwe dienaar,

De Minister van Binnenlandse Zaken,
Mevr. J. MILQUET

De Staatssecretaris voor Mobiliteit,
M. WATHELET
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Avis 49.166/4 du 2 février 2011
de la section de législation
du Conseil d’Etat

Le Conseil d’Etat, section de législation, quatriéme chambre, saisi par
le Secrétaire d’Etat a la Mobilité, adjoint au Premier Ministre, le
7 janvier 2011, d'une demande d’avis, dans un délai de trente jours, sur
un projet d’arrété royal «relatif a l'utilisation des gaz de pétrole
liquéfiés (LPG) pour la propulsion des véhicules automobiles », a
donné l'avis suivant :

Compte tenu du moment ou le présent avis est donné, le Conseil
d’Etat attire 1’attention sur le fait qu’en raison de la démission du
Gouvernement, la compétence de celui-ci se trouve limitée a 1'expédi-
tion des affaires courantes. Le présent avis est toutefois donné sans qu’il
soit examiné si le projet releve bien de la compétence ainsi limitée, la
section de législation n’ayant pas connaissance de l'ensemble des
éléments de fait que le Gouvernement peut prendre en considération
lorsqu’il doit apprécier la nécessité d’arréter ou de modifier des
dispositions réglementaires.

Comme la demande d’avis est introduite sur la base de l'article 84,
§ 1¢, alinéa 1, 1°, des lois coordonnées sur le Conseil d’Etat, tel qu'il
est remplacé par la loi du 2 avril 2003, la section de législation limite son
examen au fondement juridique de le projet, a la compétence de
l'auteur de l'acte ainsi qu’a I'accomplissement des formalités préala-
bles, conformément a l'article 84, § 3, des lois coordonnées précitées.

Sur ces trois points, le projet appelle les observations ci-aprés.

Observations générales

Formalités préalables

1. Conformément a l'article 6, § 4, 3°, de la loi spéciale du 8 aotit 1980
de réformes institutionnelles, le projet examiné doit étre soumis a la
procédure d’association des gouvernements de région.

A cet égard, la demande d’avis fait état de demandes d’avis adressées
aux trois gouvernements de région, lesquelles ne figurent toutefois pas
dans le dossier qui y était joint.

2. Compte tenu de son impact budgétaire, le projet examiné doit étre
soumis a l’avis de I'Inspecteur des Finances et a 1’accord du Secrétaire
d’Etat au Budget (1), que le préambule mentionne mais qui ne figurent
pas dans le dossier transmis au Conseil d’Etat.

3. Il revient a I’auteur du projet de veiller au bon accomplissement de
ces différentes formalités préalables.

Reglementation internationale

Tout comme l’arrété royal du 9 mai 2001 relatif a l'utilisation des gaz
de pétrole liquéfiés (LPG) pour la propulsion des véhicules automobi-
les, qu’il vise a remplacer, le projet examiné se base sur les normes
techniques définies dans le Reglement n° 67, tel qu’amendé a diverses
reprises, de la Commission économique pour 1'Europe des Nations
unies (CEE-ONU) portant prescriptions uniformes relatives a 1’'homo-
logation (ci apres le Reglement (CEE-ONU) n° 67) :

I. des équipements spéciaux pour 1’alimentation du moteur aux gaz
de pétrole liquéfiés sur les véhicules;

II. des véhicules munis d'un équipement spécial pour l'alimentation
du moteur aux gaz de pétrole liquéfiés en ce qui concerne l'installation
de cet équipement.

En outre, le projet examiné se base, sur le plus récent Regle-
ment (CEE-ONU) n°® 115 portant prescriptions uniformes relatives a
I'homologation (ci apreés le Réglement (CEE-ONU) n° 115) :

I. des systemes spéciaux d’adaptation au GPL (gaz de pétrole
liquéfi€) pour véhicules automobiles leur permettant d’utiliser ce
carburant dans leur systéme de propulsion;

II. des systemes spéciaux d’adaptation au GNC (gaz naturel com-
primé) pour véhicules automobiles leur permettant d’utiliser ce
carburant dans leur systeme de propulsion.

Advies 49.166/4 van 2 februari 2011
van de afdeling Wetgeving
van de Raad van State

De Raad van State, afdeling Wetgeving, vierde kamer, op 7 januari 2011,
door de Staatssecretaris voor Mobiliteit, toegevoegd aan de Eerste
Minister verzocht hem, binnen een termijn van dertig dagen, van
advies te dienen over een ontwerp van koninklijk besluit ?betreffende
het gebruik van vloeibaar gemaakte petroleumgassen (LPG) voor de
aandrijving van auto’s?, heeft het volgende advies gegeven :

Rekening houdend met het tijdstip waarop dit advies gegeven wordt,
vestigt de Raad van State de aandacht op het feit dat, wegens het
ontslag van de regering, de bevoegdheid van deze laatste beperkt is tot
de afhandeling van de lopende zaken. Dit advies wordt evenwel
gegeven zonder dat wordt nagegaan of dit ontwerp in die beperkte
bevoegdheid kan worden ingepast, aangezien de afdeling Wetgeving
geen kennis heeft van het geheel van de feitelijke gegevens welke de
regering in aanmerking kan nemen als zij te oordelen heeft of het
vaststellen of wijzigen van een verordening noodzakelijk is.

Aangezien de adviesaanvraag ingediend is op basis van artikel 84,
§ 1, eerste lid, 1°, van de gecoordineerde wetten op de Raad van State,
zoals het is vervangen bij de wet van 2 april 2003, beperkt de afdeling
Wetgeving overeenkomstig artikel 84, § 3, van de voornoemde
gecoordineerde wetten haar onderzoek tot de rechtsgrond van het
ontwerp, de bevoegdheid van de steller van de handeling en de te
vervullen vormvereisten.

Wat deze drie punten betreft, geeft het ontwerp aanleiding tot de
volgende opmerkingen.

Algemene opmerkingen

Voorafgaande vormvereisten

1. Overeenkomstig artikel 6, § 4, 3°, van de bijzondere wet van
8 augustus 1980 tot hervorming der instellingen, moeten de gewest-
regeringen betrokken worden bij het uitwerken van het voorliggende
ontwerp.

Wat dit betreft, wordt in de adviesaanvraag gewag gemaakt van aan
de drie gewestregeringen gerichte adviesaanvragen, die evenwel niet
voorkomen in het dossier dat erbij gevoegd was.

2. Aangezien het voorliggende ontwerp een weerslag heeft op de
begroting, dienen het advies van de inspecteur van Financién en de
akkoordbevinding van de Staatssecretaris voor Begroting (1) te worden
verkregen, waarvan in de aanhef sprake is, maar die niet opgenomen
zijn in het aan de Raad van State overgezonden dossier.

3. Het staat aan de steller van het ontwerp erop toe te zien dat aan
deze verschillende voorafgaande vormvereisten wordt voldaan.

Internationale reglementering

Zoals het koninklijk besluit van 9 mei 2001 betreffende het gebruik
van vloeibaar gemaakte petroleumgassen (LPG) voor de aandrijving
van voertuigen, dat het beoogt te vervangen, steunt het voorliggende
ontwerp op de technische normen omschreven in Reglement nr. 67,
zoals het verschillende malen is gewijzigd, van de Economische
Commissie voor Europa van de Verenigde Naties (VN /ECE) houdende
eenvormige voorschriften betreffende de goedkeuring (hierna te noe-
men het (VN/ECE)-Reglement nr. 67) :

I. van speciale uitrustingsstukken van motorvoertuigen die in hun
aandrijfsysteem vloeibaar petroleumgas gebruiken;

II. van voertuigen wat betreft de installatie van specifieke inrichtin-
gen voor het gebruik van vloeibaar petroleumgas als brandstof.

Bovendien is het onderzochte ontwerp gebaseerd op het meer recente
(VN/ECE)-Reglement nr. 115 houdende eenvormige voorschriften
betreffende de goedkeuring (hierna te noemen het (VN/ECE)-
Reglement nr. 115) :

I. van speciale systemen om auto’s aan LPG (vloeibaar gemaakt
petroleumgas) aan te passen, waardoor ze deze brandstof voor hun
aandrijving kunnen gebruiken;

II. van speciale systemen om auto’s aan ngv (samengedrukt aardgas)
aan te passen, waardoor ze deze brandstof voor hun aandrijving
kunnen gebruiken.
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Dans son avis 47.603 /4, donné le 25 janvier 2010 sur un projet devenu
l'arrété royal du 7 mai 2010 modifiant 1’arrété royal du 15 mars 1968
portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remorques, leurs
éléments ainsi que les accessoires de sécurité, la section de législation
du Conseil d’Etat a formulé l'observation suivante, relative a son
article 2 :

«2. La modification que l'article 2 du projet apporte a I'article 28, § 5,
de l'arrété royal du 15 mars 1968 précité vise a y intégrer les
dispositions du paragraphe 6.21 du Reéglement CEE-ONU n° 48,
rendant obligatoire la présence de marquages a grande visibilité sur
certains véhicules des catégories N2 et N3 (camions), ainsi que sur les
véhicules des catégories O3 et O4 (remorques).

Alors que le Reéglement CEE-ONU n° 104, auquel renvoie le
Reglement CEE-ONU n°48, est intégralement reproduit a I'annexe 18
de l'arrété royal du 15 mars 1968 précité, les dispositions du Regle-
ment CEE-ONU n° 48 applicables aux marquages a grande visibilité ne
sont que partiellement reprises a l'article 28, § 5, en projet, du méme
arrété. Il serait préférable de les reproduire également dans leur
intégralité, soit a l'article 28, § 5, soit en annexe de l'arrété royal du
15 mars 1968 précité ».

Dans le cadre du présent projet, il serait également préférable, au
regard de l'article 190 de la Constitution, de procéder a la publication
intégrale des versions actuellement en vigueur au plan international
des Reglements (CEE-ONU) n®® 67 et 115 auxquels il est fait référence.
Le plus simple serait, a cet égard, de renvoyer a des annexes
reproduisant expressément leur contenu.

I pourrait, toutefois, étre considéré que les dispositions du projet
reprennent, pour ce qui concerne la matiére réglementée, 1’'ensemble
des dispositions normatives dont la publicité présente un caractere
d’utilité publique, au sens de l'article 56, § 1, alinéa 4, des lois
coordonnées sur I’emploi des langues en matiere administratives et que
les dispositions des reglements internationaux précités auxquels se
réfere le projet ne doivent, des lors, pas nécessairement faire 1’objet
d’une publication au Moniteur belge.

Une telle option ne permettrait cependant pas d’établir, d'une
maniére totalement incontestable, le caractere obligatoire des normes
qui n'auraient pas été publiées au Moniteur belge. Sous réserve d'une
publication des Reglements (CEE-ONU) n® 67 et 115 dans le Journal
officiel de 1'Union européenne, telle que prévue par larticle 4,
paragraphe 5 de la Décision 97/836/CE du Conseil du 27 novem-
bre 1997 en vue de I'adhésion de la Communauté européenne a I’accord
de la Commission économique pour 1'Europe des Nations unies
concernant I'adoption de prescriptions techniques uniformes applica-
bles aux véhicules a roues, aux équipements et aux pieces susceptibles
d’étre montés ou utilisés sur un véhicule a roues et les conditions de
reconnaissance réciproque des homologations délivrées conformément
a ces prescriptions («accord révisé de 1958 »), les deux seules voies
permettant d’assurer, sur ce point, une sécurité juridique optimale sont
en effet :

— soit la publication intégrale des normes concernées au Moniteur
belge;

— soit I'adoption par le législateur, de regles particulieres de
publication pour les réglementations internationales techniques en
cause (2).

C’est sous la réserve de cette observation générale que les observa-
tions particulieres suivantes sont formulées.

Observations particulieres

Préambule
Alinéas 1°" a 4
Le projet examiné trouve son fondement légal dans 1’article 1°" de la
loi du 21 juin 1985 relative aux conditions techniques auxquelles

doivent répondre tout véhicule de transport par terre, ses éléments
ainsi que les accessoires de sécurité.

Les alinéas 1°" a 4 doivent par conséquent étre omis (3).

Alinéa 6

L'alinéa 6 du préambule doit également étre omis, 1’arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-

ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité, qu'il vise,
n’étant pas modifié par le projet (4).

In haar advies 47.603/4, gegeven op 25 januari 2010 over een
ontwerp dat heeft geleid tot het koninklijk besluit van 7 mei 2010 tot
wijziging van het koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende
algemeen reglement op de technische eisen waaraan de auto’s, hun
aanhangwagens, hun onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten
voldoen, heeft de afdeling Wetgeving van de Raad van State de
volgende opmerking gemaakt over artikel 2 ervan :

« 2. De wijziging die bij artikel 2 van het ontwerp wordt aangebracht
in artikel 28, § 5, van het voornoemde koninklijk besluit van 15 maart 1968
strekt ertoe daarin de bepalingen van lid 6.21 van VN/ECE-Reglement
nr. 48 op te nemen, waarbij opvallende markeringen op sommige
voertuigen van de categorieén N2 en N3 (vrachtwagens) en op
voertuigen van de categorieén 03 en 04 (aanhangwagens) verplicht
worden gesteld.

Terwijl VN/ECE-Reglement nr. 104, waarnaar verwezen wordt in
VN/ECE-Reglement nr. 48, volledig overgenomen wordt in bijlage 18
van het voornoemde koninklijk besluit van 15 maart 1968, worden de
bepalingen van VN/ECE-Reglement nr. 48 die gelden voor opvallende
markeringen slechts gedeeltelijk overgenomen in het ontworpen arti-
kel 28, § 5, van hetzelfde besluit. Het zou beter zijn dat ze ook volledig
overgenomen worden, ofwel in artikel 28, § 5, ofwel in de bijlage van
het voornoemde koninklijk besluit van 15 maart 1968. »

In het kader van het onderhavige ontwerp is het eveneens verkieslijk,
gelet op artikel 190 van de Grondwet, om de versies van de op
internationaal niveau thans van kracht zijnde (VN/ECE)-Reglementen
nrs. 67 en 115 waarnaar wordt verwezen volledig bekend te maken. In
dit opzicht zou de eenvoudigste oplossing erin bestaan te verwijzen
naar bijlagen waarin hun inhoud uitdrukkelijk wordt weergegeven.

Er zou evenwel kunnen worden aangenomen dat in de bepalingen
van het ontwerp, wat de geregelde aangelegenheid betreft, alle
normatieve bepalingen worden overgenomen waarvan de bekendma-
king van openbaar nut is, overeenkomstig artikel 56, § 1, vierde lid, van
de gecoordineerde wetten op het gebruik van de talen in bestuursza-
ken, en dat de bepalingen van de voormelde internationale reglemen-
ten waarnaar het ontwerp verwijst, derhalve niet noodzakelijkerwijs in
het Belgisch Staatsblad hoeven te worden bekendgemaakt.

Zulke keuze zou het echter niet mogelijk maken om op een totaal
onbetwistbare wijze de verbindendheid van de niet in het Belgisch
Staatsblad bekendgemaakte normen aan te tonen. Onder het voorbe-
houd dat de (VN/ECE)-Reglementen nrs. 67 en 115 in het Publicatie-
blad van de Europese Gemeenschappen worden bekendgemaakt, zoals
bepaald bij artikel 4, lid 5, van Besluit 97/836/EG van de Raad van
27 november 1997 inzake de toetreding van de Europese Gemeenschap
tot de overeenkomst van de Economische Commissie voor Europa van
de Verenigde Naties betreffende het aannemen van eenvormige tech-
nische eisen voor wielvoertuigen, uitrustingsstukken en onderdelen die
kunnen worden aangebracht en/of gebruikt op wielvoertuigen en de
voorwaarden voor wederzijdse erkenning van goedkeuringen verleend
op basis van deze eisen (« Herziene overeenkomst van 1958 »), zijn de
enige twee middelen om op dit punt voor een optimale rechtszekerheid
te zorgen immers de volgende :

— ofwel de volledige bekendmaking van de betrokken normen in het
Belgisch Staatsblad,;

— ofwel de aanneming door de wetgever van bijzondere regels voor
de bekendmaking van de internationale technische reglementeringen in
kwestie (2).

Onder voorbehoud van deze algemene opmerking worden de
volgende bijzondere opmerkingen gemaakt.

Bijzondere opmerkingen

Aanhef
Eerste tot vierde lid

Het onderzochte ontwerp vindt rechtsgrond in artikel 1 van de wet
van 21 juni 1985 betreffende de technische eisen waaraan elk voertuig
voor vervoer te land, de onderdelen ervan, evenals het veiligheidstoe-
behoren moeten voldoen.

Het eerste tot het vierde lid behoren bijgevolg te vervallen (3).
Zesde lid

Het zesde lid van de aanhef dient eveneens te vervallen, daar het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen, waarnaar
het verwijst, door het ontwerp niet wordt gewijzigd (4).
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Dispositif

Article 1¢F

1. Alarticle 1", 1°, 3° et 8°, il serait préférable d’omettre les éléments
normatifs figurant dans les définitions des termes « Véhicule auto-
mobile », « Installateur LPG », et « Systeme d’adaptation aux LPG » (5)
et de leur consacrer des dispositions spécifiques dans le dispositif.

2. AT article 1", 4°, la définition des termes « Installateur LPG agréé »
est inutile et doit donc étre omise. Il en va de méme de la définition d’ »
Organisme de contrdle agréé », figurant a l'article 1°", 16°, du projet.

3. L'article 1%, 5°, doit se limiter a définir la fonction de « Monteur
LPG », la fixation de son régime d’agrément étant réglée aux articles 18
et 19 du projet.

4. Le terme « Appendage », mentionné a 'article 1, 9°, b) et défini a
larticle 1°%, 11°, du projet, n’appartient pas a la langue francaise. Mieux
vaudrait dés lors, dans la version frangaise du dispositif, le remplacer
par les termes « accessoires fixés au réservoir », qui sont ceux utilisés
dans la version frangaise du Reglement (CEE-ONU) n° 67 (6).

Article 2

Par la référence qui y est faite a la date du 1°" juillet 2002 [lire : 2001]
(date d’entrée en vigueur de l'arrété royal du 9 mai 2001 précité, que le
projet examiné vise a remplacer), larticle 2, § 1¥, du projet se présente
comme une disposition dont le caractére apparemment rétroactif serait
critiquable.

Tel ne semble cependant pas étre le cas. L’arrété royal du 9 mai 2001,
impose en effet déja le respect du Reéglement (CEE-ONU) n° 67. Une
disposition transitoire spécifique est en outre prévue a l'article 24 du
projet pour les installations LPG montées entre le 1° juillet 2001 et sa
date d’entrée en vigueur (7).

A Tarticle 2, § 1°", du projet, il serait donc préférable d’omettre, la
référence a la date du 1° juillet 2001.

Article 4

Compte tenu de 1’élément normatif qui figure sous l'article 1¢, 3°, du
projet, a savoir que linstallateur LPG doit posséder un numéro
d’entreprise attribué par la Banque-Carrefour des entreprises, la
question se pose de savoir si 'obligation faite de recourir aux services
d'un «installateur LPG » est bien conforme aux dispositions de la
Directive 2006/123/CE du Parlement européen et du Conseil du
12 décembre 2006 relative aux services dans le marché intérieur (8) et a
I'article 56 du TFUE, en ce que cette obligation s’'oppose notamment a
ce qu’il soit recouru pour un véhicule immatriculé en Belgique aux
services d'un installateur LPG qui n’est pas inscrit a la Banque-
Carrefour des entreprises.

A cet égard, a l'annexe B, a) 1, 1°, du projet, qui prévoit comme
condition d’agrément des installateurs, le fait de « résider dans un des
Etats membres de 1’'Espace Economique Européen » ne parait pas
suffisant.

A ce sujet, si au regard des Reglements (CEE-ONU) n® 67 et 115,
auxquels le projet d’arrété renvoie, il est admissible que soient exigées
certaines conditions dans le chef des « entreprises d’installation » (9),
un systeme d’équivalence devrait a tout le moins étre prévu au regard
des dispositions précitées du droit, tant primaire que dérivé, de 1'Union
européenne.

A tout le moins, le rapport au Roi sera complété sur ce point.

Article 12

Au paragraphe 1¢, I'alinéa 2 est une disposition transitoire et doit
étre intégré dans l'article 25 du projet, lequel traite du méme probléme.

Article 13

Au paragraphe 5, la section de législation n’apercoit pas comment
tant au regard du principe de la liberté d’enseignement garanti par
l'article 24 de la Constitution qu’au regard du principe d’autonomie, les
agréments des écoles qui organisent la spécialité « montage LPG »
devraient étre demandés par le «ministre communautaire qui a
I’Enseignement dans ses attributions ».

Dispositief

Artikel 1

1. In artikel 1, 1°, 3° en 8°, is het verkieslijk alle normatieve gegevens
in de definities van de termen «auto», « LPG-installateur» en
« LPG-adaptatiesysteem » (5) achterwege te laten en in het dispositief
hieraan specifieke bepalingen te wijden.

2. In artikel 1, 4°, is de definitie van de woorden «erkend
LPG-installateur » overbodig en dient ze te vervallen. Hetzelfde geldt
voor de definitie van « erkende keuringsinstelling » in artikel 1, 16°, van
het ontwerp.

3. In artikel 1, 5°, mag alleen de functie van « LPG-monteur »
gedefinieerd worden, aangezien de regeling inzake de erkenning van
de LPG-monteur vastgesteld wordt in de artikelen 18 en 19 van het
ontwerp.

4. De term « appendage », die vermeld wordt in artikel 1, 9°, b) en
gedefinieerd wordt in artikel 1, 11°, van het ontwerp, behoort niet tot de
woordenschat van de Franse taal. Bijgevolg zou het beter zijn om dat
woord in de Franse tekst van het dispositief te vervangen door de
woorden « accessoires fixés au réservoir », de woorden die gebezigd
worden in de Franse tekst van VN/ECE-Reglement nr. 67 (6).

Artikel 2

Door de daarin vervatte verwijzing naar 1 juli 2001 [lees : 2001] (de
datum van inwerkingtreding van het voornoemde koninklijk besluit
van 9 mei 2001, tot de vervanging waarvan het voorliggende ontwerp
strekt), lijkt artikel 2, § 1, van het ontwerp terugwerkende kracht te
hebben, wat bekritiseerd zou kunnen worden.

Zulks lijkt evenwel niet de bedoeling te zijn. Krachtens het koninklijk
besluit van 9 mei 2001 is naleving van VN/ECE-Reglement nr. 67
immers al verplicht. Artikel 24 van het ontwerp bevat bovendien een
specifieke overgangsbepaling voor LPG-installaties die gemonteerd zijn
tussen 1 juli 2001 en de datum waarop dit besluit in werking treedt (7).

In artikel 2, § 1, van het ontwerp zou dan ook beter niet verwezen
worden naar de datum van 1 juli 2001.

Artikel 4

Gelet op het normatief gegeven dat voorkomt in artikel 1, 3°, van het
ontwerp, namelijk dat de LPG-installateur in het bezit dient te zijn van
een ondernemingsnummer toegekend door de Kruispuntbank van
Ondernemingen, rijst de vraag of de verplichting om een beroep te
doen op de diensten van een « LPG-installateur » wel in overeenstem-
ming is met de bepalingen van Richtlijn 2006/123/EG van 12 december
2006 van het Europees Parlement en de Raad betreffende diensten op
de interne markt (8) en met artikel 56 van het Verdrag betreffende de
werking van de Europese Unie, doordat die verplichting er inzonder-
heid aan in de weg staat dat voor een voertuig dat in Belgié
ingeschreven is een beroep wordt gedaan op de diensten van een
LPG-installateur die niet in de Kruispuntbank van Ondernemingen
ingeschreven is.

In dit opzicht lijkt bijlage B, a), punt 1, 1°, van het ontwerp waarin als
voorwaarde voor de erkenning van de installateurs wordt vermeld dat
ze «in een lidstaat van de Europese Economische Ruimte (moeten)
wonen » niet te volstaan.

In dit verband kan weliswaar in het licht van de VN/ECE-
Reglementen nummers 67 en 115, waarnaar in het ontwerpbesluit
verwezen wordt, aanvaard worden dat aan installatiebedrijven bepaalde
voorwaarden worden opgelegd (9), maar er zou op zijn minst voorzien
moeten worden in een systeem van gelijkwaardigheid in het licht van
de voormelde bepalingen van zowel het primair als het afgeleid recht
van de Europese Unie.

Het verslag aan de Koning zou op dit punt op zijn minst aangevuld
moeten worden.

Artikel 12

Het tweede lid van paragraaf 1 is een overgangsbepaling die
ondergebracht zou moeten worden in artikel 25 van het ontwerp,
waarin hetzelfde probleem behandeld wordt.

Artikel 13

Wat paragraaf 5 betreft, ziet de afdeling Wetgeving niet in waarom de
erkenning van scholen die de specialisatie « LPG-montage » organise-
ren in het licht zowel van het beginsel van de vrijheid van onderwijs
verankerd in artikel 24 van de Grondwet, als van het autonomiebegin-
sel aangevraagd zou moeten worden door « de gemeenschapsminister
die het Onderwijs onder zijn bevoegdheid heeft ».
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Article 14

A Talinéa 2, il y a lieu d’assurer la concordance entre la version
frangaise et la version néerlandaise et de remplacer le mot « résider »
par les mots « étre établis ».

Articles 14 et suivants

L’agrément des organismes chargés du controle des installateurs LPG
est organisé aux articles 14 a 17, formant le Chapitre 2 du Titre III du
projet.

Ces dispositions ne permettent cependant pas de déterminer si les
organismes de controle agréés exercent leurs missions a la demande de
I'administration ou s’il revient aux installateurs agréés de recourir
eux-mémes aux services de 1'un de ces organismes de controle.

Les dispositions du Chapitre 2 du Titre III du projet doivent, par
conséquent, étre revues afin de mieux y définir les modalités d’inter-
vention des organismes de controle agréés.

Article 17

Cette disposition utilise l'expression «lettre recommandée a la
poste ».

Depuis l’entrée en vigueur, le 31 décembre 2010, de la loi du
13 décembre 2010 modifiant la loi du 21 mars 1991 portant réforme de
certaines entreprises publiques économiques, la loi du 17 janvier 2003
relative au statut du régulateur des secteurs des postes et des
télécommunications belges et modifiant la loi du 9 juillet 2001 fixant
certaines regles relatives au cadre juridique pour les signatures
électroniques et les services de certification, les envois recommandés
utilisés dans le cadre de procédures judiciaires ou administratives ne
sont plus réservés a « La Poste » (10).

L'attention de 'auteur du projet est attirée sur l'article 4, § 6, de 1a loi
du 9 juillet 2001 fixant certaines regles relatives au cadre juridique pour
les signatures électroniques et les services de certification (11), dont il
résulte qu’a partir du 30 juin 2011 un recommandé électronique est
présumé satisfaire a I'exigence d’un envoi recommandé.

Pour ce motif, il convient de remplacer les mots « lettre recommandée
a la poste » par les mots « envoi recommandé ».

2. La méme observation vaut pour les articles 19, alinéas 2 et 3, et 21,
§ 3, alinéas 2 et 3, du projet et pour I'annexe B, a), 6.

Article 18

La subdélégation de pouvoir au ministre, prévue a l'article 18, § 4, du
projet, est d'une portée trop large et ne peut étre admise.

L'article 18, § 4, du projet sera donc omis.

Observations finales

1. Dans l'annexe D, partie 1, la section de législation ne voit pas
comment appliquer le systeme d’appel de note marqué de quatre
astérisques. Le dernier appel de note en fin de document doit compter
six astérisques.

La méme observation vaut pour I'appel de note marqué de quatre
astérisques dans la partie 2 de la méme annexe.

2. Dans l’annexe F, a l'instar de I'annexe H, mieux vaut donner les
dimensions de l'étiquette LPG dans une unité légale au lieu de
renvoyer a une « échelle 1/1» (12).

La chambre était composée de :
MM. :
P. Liénardy, président de chambre,
J. Jaumotte, L. Detroux, conseillers d’Etat,
Mme C. Gigot, greffier.

Le rapport a été présenté par M. Y. Chauffoureaux, auditeur.

Artikel 14

In het tweede lid moet worden gezorgd voor overeenstemming
tussen de Nederlandse en de Franse tekst en moet in de Franse tekst het
woord « résider » worden vervangen door de woorden « étre établis ».

Artikelen 14 en volgende

De erkenning van de instellingen die belast zijn met de controle van
de LPG-installateurs wordt geregeld bij de artikelen 14 tot 17, welke
artikelen hoofdstuk 2 van titel III van het ontwerp vormen.

Uit die bepalingen kan evenwel niet worden opgemaakt of de
erkende keuringsinstellingen hun taken uitoefenen op verzoek van het
bestuur dan wel of de erkende installateurs zelf een beroep dienen te
doen op de diensten van een van die keuringsinstellingen.

De bepalingen van hoofdstuk 2 van titel III van het ontwerp dienen
bijgevolg aldus te worden herzien dat daarin beter bepaald wordt
volgens welke nadere regels de erkende keuringsinstellingen daarbij
betrokken worden.

Artikel 17

In deze bepaling wordt de uitdrukking « een ter post aangetekende
brief » gebezigd.

Sedert de inwerkingtreding, op 31 december 2010, van de wet van
13 december 2010 tot wijziging van de wet van 21 maart 1991
betreffende de hervorming van sommige economische overheidsbedrij-
ven, van de wet van 17 januari 2003 met betrekking tot het statuut van
de regulator van de Belgische post- en telecommunicatiesector en tot
wijziging van de wet van 9 juli 2001 houdende vaststelling van
bepaalde regels in verband met het juridisch kader voor elektronische
handtekeningen en certificatiediensten, zijn aangetekende zendingen
die in de loop van gerechtelijke of administratieve procedures gebruikt
worden, niet meer voorbehouden aan De Post (10).

De steller van het ontwerp wordt opmerkzaam gemaakt op artikel 4,
§ 6, van de wet van 9 juli 2001 houdende vaststelling van bepaalde
regels in verband met het juridisch kader voor elektronische handteke-
ningen en certificatiediensten (11), waaruit volgt dat een elektronisch
aangetekende zending vanaf 30 juni 2011 geacht wordt aan de vereiste
van een aangetekende zending te voldoen.

Om die reden dienen de woorden « een ter post aangetekende brief »
te worden vervangen door de woorden « een aangetekende zending ».

2. Deze opmerking geldt eveneens voor de artikelen 19, tweede en
derde lid, en 21, § 3, tweede en derde lid, van het ontwerp en voor
bijlage B, a), 6.

Artikel 18

De delegatie van bevoegdheden aan de minister waarin artikel 18,
§ 4, van het ontwerp voorziet, reikt te ver en kan niet aanvaard worden.

Artikel 18, § 4, van het ontwerp dient dan ook te vervallen.

Slotopmerkingen

1. Wat bijlage D, deel 1, betreft, begrijpt de afdeling Wetgeving niet
hoe het systeem van de verwijzing naar de eindnoten door middel van
vier sterretjes moet worden toegepast. De laatste eindnootverwijzing
achteraan in het document moet zes sterretjes tellen.

Deze opmerking geldt eveneens voor de verwijzing naar de eind-
noten door middel van vier sterretjes in deel 2 van dezelfde bijlage.

2. Het is beter om in bijlage F, net zoals in bijlage H, de afmetingen
van het LPG-etiket aan te geven in een wettelijke eenheid in plaats van
te verwijzen naar een «schaal 1/1 » (12).

De kamer was samengesteld uit :
de heren :

P. Liénardy, kamervoorzitter,

J. Jaumotte, L. Detroux, staatsraden,

Mevr. C. Gigot, griffier.

Het verslag werd uitgebracht door de Heer Y. Chauffoureaux,
auditeur.
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Le greffier,
C. GIGOT.

Le président.
P. LIENARDY.

Notes

(1) Voir notamment les articles 13, § 2, et 18, § 5, du projet.

(2) Sur la question de la publication de certaines normes, voir le
rapport annuel 2005-2006, www.raadvst-consetat.be, onglet « 1'Institu-
tion », §§ 17 et 20. Voir également 'avis 47.092/4, donné le 23 septem-
bre 2009, sur un avant-projet de loi relative a la publication de divers
actes internationaux portant des prescriptions techniques en matiére de
navires et de navigation maritime.

(3) Le contexte normatif international dans lequel s’inscrivent les
dispositions du projet peut, par contre, étre utilement décrit dans le
rapport au Roi, dont le projet figure dans le dossier joint a la demande
d’avis; a cet égard, la section de législation attire I’attention de I'auteur
du prgjet sur ce qu’il n'y est fait aucune mention du Regle-
ment (CEE-ONU) n° 115.

(4) L'articulation des dispositions du projet avec celles de l'arrété
royal du 15 mars 1968 précité peut, par contre, étre utilement décrite
dans le rapport au Roi dont le projet figure dans le dossier joint a la
demande d’avis, notamment pour ce qui concerne l’organisation du
contrdle technique des véhicules.

(5) Principes de technique législative B Guide de rédaction des textes
législatifs et réglementaires, www.raadvst-consetat.be, onglet « Techni-
que législative », recommandation n® 97.

(6) Les termes «accessoires fixés au réservoir » sont définis au
point 2.5 du Reglement (CEE-ONU) n° 67.

(7) L'article 23 du projet traitant pour sa part des réservoirs LPG
installés avant le 1" juillet 2001.

(8) 11 y a lieu d’avoir égard aux principes de libre circulation des
services tant dans le chef des prestataires de services que dans celui des
destinataires de ces services.

(9) Voir notamment le nouveau paragraphe 2.4 du Reégle-
ment (CEE-ONU) n° 115 ainsi que la note de bas de page y relative tels
qu’ajoutés par 'amendement n° 2 entré en vigueur le 18 janvier 2006;
voir également 'amendement n°4 au méme réglement entré en vigueur
le 19 aotit 2010.

(10) L'article 144octies de la loi du 21 mars 1991 portant réforme de
certaines entreprises publiques économiques, qui, en son paragraphe 2,
réservait a La Poste « le service des envois recommandés (physiques)
utilisés dans le cadre des procédures judiciaires ou administratives », a
en effet été remplacé par ]i)’article 17 de la loi du 13 décembre 2010.

(11) Tel que modifié par l'article 41 de la loi du 13 décembre 2010
récitée, dont I'entrée en vigueur est fixée au 30 juin 2011, en vertu de
‘article 57, alinéa 1°¢", 2°, de la méme loi.

(12) La dimension du dessin geut en effet dépendre du mode
d’impression du Moniteur belge publié en version électronique.

7 MARS 2013. — Arrété royal relatif a 1’utilisation
des gaz de pétrole liquéfiés (LPG)
pour la propulsion des véhicules automobiles

ALBERT II, Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, Salut.

Vu le Reglement (CE) n° 661/2009 du Parlement européen et du
Conseil du 13 juillet 2009 concernant les prescriptions pour 1’homolo-
gation relatives a la sécurité générale des véhicules a moteur, de leurs
remorques et des systémes, composants et entités techniques distinctes
qui leur sont destinés, 'article 4 et ’annexe 1V;

Vu la loi du 21 juin 1985 relative aux conditions techniques
auxquelles doivent répondre tout véhicule de transFort par terre, ses
éléments ainsi que les accessoires de sécurité, I'article 1°¥, modifié par
les lois des 18 juillet 1990, 5 avril 1995, 4 aotit 1996 et 27 novembre 1996
et par l'arrété royal du 20 juillet 2000;

Vu l'arrété royal du 9 mai 2001 relatif a 1'utilisation des gaz de pétrole
liquéfiés (LPG) pour la propulsion des véhicules automobiles;

Vu l'avis de la Commission consultative Administration - Industrie,
donné le 24 novembre 2010;

Vu l'association des gouvernements de région a l’élaboration du
présent arrété;

De overeenstemming tussen de Franse en de Nederlandse tekst werd
nagezien onder toezicht.van de Heer P. Liénardy.

De griffier,
C. GIGOT,

De voorzitter.
P. LIENARDY.

Nota’s

(1) Zie inzonderheid de artikelen 13, § 2, en 18, § 5, van het ontwerp.

(2) Over de kwestie van de bekendmaking van sommige normen, zie
het jaarverslag 2005-2006,, tab «De instelling», §§ 17 en 20. Zie
eveneens advies 47.092/4, gegeven op 23 september 2009, over een
voorontwerp van wet betretfende de bekendmakin§ van verscheidene
internationale akten houdende technische voorschriften inzake schepen
en de zeevaart.

(3) De internationale normatieve context waarin de bepalingen van
het ontwerp kaderen, kan daarentegen nuttig worden omschreven in
het Verslag aan de Koning, waarvan het ontwerp opgenomen is in het
btij de adviesaanvraag gevoe%de dossier; in dit verband vestigt de
afdeling Wetgeving de aandacht van de steller van het ontwerp op het
feit dat daarin geen melding wordt gemaakt van (VN/ECPB-Regle-
ment nr. 115.

(4) De samenhang tussen de bepalingen van het ontwerp en die van
het voornoemde koninklijk besluit van 15 maart 1968 kan daarentegen
nuttig omschreven worden in het verslag aan de Koning, waarvan het
ontwerp opgenomen is in het dossier dat bij de adviesaanvraag
gevoegd is, inzonderheid wat betreft de organisatie van de technische
controle op de voertuigen.

(5) Beginselen van de wetgevingstechniek B Handleiding voor het
opstellen van wetgevende en reglementaire teksten, tab « Wetgevings-
techniek », aanbeveling nr. 97.

(6) De woorden « accessoires fixés au réservoir » worden gedefini-
eerd in punt 2.5 van VN/ECE-Reglement nr. 67.

(7) Terwijl artikel 23 van het ontwerp zijnerzijds handelt over
LPG-tanks die voor 1 juli 2001 geinstalleerd zijn.

(8) De beginselen van het vrij verkeer van diensten moeten in acht
genomen worden, zowel wat betreft de dienstverleners als wat betreft
de personen ten behoeve van wie die diensten verstrekt worden.

(9) Zie inzonderheid het nieuwe lid 2.4. van VN/ECE-Regle-
ment nr. 115 alsook de desbetreffende voetnoot zoals ingevoegd bij
amendement nr. 2 dat op 18 januari 2006 in werking is getreden; zie
eveneens amendement nr. 4 betreffende hetzelfde reglement dat op
19 augustus 2010 in werking is getreden.

(10) Artikel 144octies van de wet van 21 maart 1991 betreffende de
hervorming van sommige economische overheidsbedrijven, waarvan
Faragraaf 2 «de dienst van (fysieke) aangetekende zendingen in de
oop van gerechtelijke of administratieve procedures, ... aan De Post
(voorbehield) » is immers vervangen bij artikel 17 van de wet van
13 december 2010.

(11) Zoals gewijzigd bij artikel 41 van de voornoemde wet van
13 december 2010 in verband met welk artikel bepaald is dat het in
werking treedt op 30 juni 2001, krachtens artikel 57, eerste lid, 2°, van
dezelfde wet.

(12) De afmeting van de tekening kan immers verschillen naargelang
van de wijze waarop het Belgisch Staatsblad, dat in elektronische versie
gepubliceerd wordt, afgedrukt wordt.

7 MAART 2013. — Koninklijk besluit betreffende
het gebruik van vloeibaar gemaakte petroleumgassen (LPG)
voor de aandrijving van auto’s

ALBERT II, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

Gelet op de Verordening (EG) nr. 661/2009 van het Europees
Parlement en de Raad van 13 juli 2009 betreffende typegoedkeurings-
voorschriften voor de algemene veiligheid van motorvoertuigen,
aanhangwagens daarvan en daarvoor bestemde systemen, onderdelen
en technische eenheden, artikel 4 en bijlage IV;

Gelet op de wet van 21 juni 1985 betreffende de technische eisen
waaraan elk voertuig voor vervoer te land, de onderdelen ervan,
evenals het veiligheidstoebehoren moeten voldoen, artikel 1, gewijzigd
bij de wetten van 18 juli 1990, 5 april 1995, 4 augustus 1996 en
27 november 1996 en bij koninklijk besluit van 20 juli 2000;

Gelet op het koninklijk besluit van 9 mei 2001 betreffende het gebruik
van vloeibaar gemaakte petroleumgassen (LPG) voor het aandrijven
van auto’s;

Gelet op het advies van de raadgevende Commissie Administratie -
Nijverheid, gegeven op 24 november 2010;

Gelet op de omstandigheid dat de gewestregeringen bij het ontwerp
van dit besluit betrokken zijn;
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Vu l'avis de I'Inspection des Finances, donné le 22 décembre 2010;
Vu l'accord du Secrétaire d’Etat au Budget, donné le 28 janvier 2011;

Vu l'avis 49.166/4 du Conseil d’Etat, donné le 2 février 2011, en
application de l'article 84, § 1°", alinéa 1°", 1°, des lois sur le Conseil
d’Etat, coordonnées le 12 janvier 1973;

Vu la communication a la Commission européenne, en application de
l'article 8 de la Directive 98/34/CE du Parlement européen et du
Conseil des Communautés européennes du 22 juin 1998 prévoyant une
procédure d’information dans le domaine des normes et réglementa-
tions techniques;

Considérant qu’il a été satisfait aux dispositions de l'article 15,
point 7 de la Directive 2006/123/CE du Parlement européen et du
Conseil du 12 décembre 2006 relative aux services dans le marché
intérieur;

Sur la proposition du Ministre de I'Intérieur et du Secrétaire d’Etat a
la Mobilité,

Nous avons arrété et arrétons :
TITRE I¢". — DISPOSITIONS GENERALES

Article 1. Pour l'application du présent arrété on entend par :

1° « Véhicule automobile » : tout véhicule a moteur visé a l'article 2,
paragraphe 1°, de l'arrété royal du 15 mars 1968 portant réglement
général sur les conditions techniques auxquelles doivent répondre les
véhicules automobiles et leurs remorques, leurs éléments ainsi que les
accessoires de sécurité.

2° «LPG »: gaz de pétrole liquéfiés, composés essentiellement de
propane et butane, destinés a la propulsion des véhicules automobiles.

3° «Installateur LPG » : la personne physique ou morale, sous la
responsabilité de laquelle les installations LPG sont montées;

4° « Monteur LPG » : la personne physique qualifiée pour procéder
aux opérations de montage, de démontage, d’entretien et de réparation
d’une installation LPG

5° « Fabricant » : celui qui assume la responsabilité de la conception
et de la fabrication d"un produit, en vue de sa mise sur le marché en son
nom.

6° «Installation LPG » : I'ensemble de l'équipement qui, monté a
bord d'un véhicule automobile monocarburant ou polycarburant,
permet l'utilisation des LPG pour sa propulsion.

7° «Systéeme d’adaptation aux LPG »: tout systéeme d’adaptation
pour véhicule automobile lui permettant d’utiliser les LPG pour sa
propulsion, qui comprend au moins les éléments suivants :

a) les éléments définis dans le Reglement n°® 67 et présentés comme
nécessaires;

b) un manuel de montage;

c¢) un manuel d’utilisation.

8° « Equipement spécial LPG » : les organes suivants :

a) le réservoir;

b) les accessoires fixés au réservoir;

¢) le vaporiseur/détendeur;

d) la vanne d’arrét;

e) le dispositif injecteur de gaz, ou I'injecteur, ou le mélangeur de gaz;

/) le doseur de gaz, qui peut étre un organe distinct, ou étre combiné
avec le dispositif d’injection de gaz;

8) les flexibles;

h) I'embout de remplissage;

i) la soupape antiretour;

j) la soupape de surpression sur la tuyauterie de gaz;
k) le filtre a LPG;

1) le capteur de pression ou de température;

m) la pompe a LPG;

n) le raccord d’alimentation de secours;

0) le module de commande électronique;

p) la rampe d’alimentation;

q) le dispositif de surpression.

Gelet op het advies van de Inspectie van Financién, gegeven op
22 december 2010;

Gelet op het akkoord van de Staatssecretaris van Begroting, gegeven
op 22 januari 2011;

Gelet op het advies 49.166/4 van de Raad van State, gegeven o
2 februari 2011, met toepassing van artikel 84, § 1, eerste lid, 1°, van
wetten op de Raad van State, gecoordineerd op 12 januari 1973;

Gelet op de mededeling aan de Europese Commissie, met toepassing
van artikel 8 van Richtlijn 98/34/EG van het Europees Parlement en de
Raad van de Europese Gemeenschapgen van 22 juni 1998, betreffende
een informatieprocedure op het gebied van normen en technische
voorschriften;

Overwegende dat er is voldaan aan de bepalingen van artikel 15,
punt 7, van Richtlijn 2006/123/EG van het Europees Parlement en de
Raad van 12 december 2006 betreffende diensten op de interne markt;

Op de voordracht van de Minister van Binnenlandse Zaken en de
Staatssecretaris voor Mobiliteit,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :
TITEL I. — ALGEMENE BEPALINGEN

Artikel 1. Voor de toepassing van dit besluit wordt verstaan onder :

1° « Auto » : elk motorvoertuig, zoals bedoeld in artikel 2, para-
graaf 1, van het koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende
algemeen reglement op de technische eisen waaraan de auto’s, hun
aanhangwagens, hun onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten
voldoen.

2° «LPG »: vloeibaar gemaakte petroleumgassen, in hoofdzaak
samengesteld uit propaan en butaan, bestemd voor de aandrijving van
auto’s.

3° « LPG-installateur » : de natuurlijke of rechtspersoon onder wiens
verantwoordelijkheid de LPG-installaties worden gemonteerd;

4° « LPG-monteur » : de natuurlijke persoon die gekwalificeerd is
voor de uitvoering van de montage, de verwijdering, het onderhoud en
de herstelling van een LPG-installatie.

5° « Fabrikant » : hij die de verantwoordelijkheid neemt voor het
uitdenken en vervaardigen van een product om het op het op de markt
brengen onder zijn naam;

6° « LPG-installatie »: het geheel van de aan boord van een
monofuel- of multifuelvoertuig gemonteerde uitrusting, die het moge-
lijk maakt om LPG voor zijn aandrijving te gebruiken.

7° « LPG-adaptatiesysteem » : ieder aanpassingssysteem dat auto’s
geschikt maakt om LPG voor hun aandrijving te gebruiken, dat op zijn
minst de volgende elementen bevat :

a) de elementen bepaald in Reglement 67 die als noodzakelijk zijn
aangemerkt;

b) een montagehandleiding;

c) een gebruikshandleiding.

8° « Speciale LPG-uitrusting » : de volgende onderdelen :
a) de brandstoftank;

b) de appendages;

c) de verdamper-drukregelaar;

d) de afsluitklep;

e) het gasinjectieapparaat, de gasinjector of gasmengstuk;

f) de gasdoseringseenheid, afzonderlijk of gecombineerd met de
gasinjector;

8) de buigzame leidingen;

h) de vulaansluiting;

i) de terugslagklep;

j) de overdrukklep van de gasleidingen;
k) de LPG-filter;

I) de druk- of temperatuursensor;

m) de LPG-pomp;

n) de servicekoppeling;

0) de elektronische regeleenheid;

p) de brandstofrail;

q) de overdrukinrichting.



21424

MONITEUR BELGE — 05.04.2013 — Ed. 3 — BELGISCH STAATSBLAD

Les notions non définies dans le présent arrété utilisées pour désigner
de l'équipement spécial L.P.G doivent étre comprises conformément
aux définitions qui en sont données dans le Réglement 67.

9° « Réservoir » : le récipient destiné a contenir, a bord d'un véhicule
automobile, les LPG nécessaires pour sa propulsion.

10° « Accessoires fixés au réservoir » : les accessoires suivants fixés au
réservoir, qui peuvent étre, soit indépendants, soit combinés :

a) limiteur de remplissage a 80 %;

b) jauge de niveau;

c) soupape de surpression (soupape de décompression);

d) robinet de service télécommandé avec limiteur de débit;
e) pompe a LPG;

f) polyvanne;

g) coffret étanche;

h) raccord d’alimentation électrique;

i) clapet antiretour;

j) dispositif de surpression.

11° « Epreuve initiale » :
commercialisation.

12° «Reéglement 67 »: le Reglement n° 67 de la Commission
économique pour I'Europe des Nations unies (CEE-ONU), en ce
compris la série 01 d’amendements, portant prescriptions uniformes
relatives a 1’'homologation :

la premiére mise sous pression avant

I. des équipements spéciaux des automobiles utilisant les gaz de
pétrole liquéfiés (LPG) dans leur systeme de propulsion;

II. des véhicules munis d'un équipement spécial pour l'alimentation
du moteur aux gaz de pétrole liquéfiés (LPG) en ce qui concerne
I'installation de cet équipement.

13° «Reéglement 115»: le Reglement n° 115 de la Commission
économique pour I'Europe des Nations unies (CEE-ONU), portant
prescriptions uniformes relatives a ’homologation :

— L des systemes spéciaux d’adaptation au LPG (gaz de pétrole
liquéfiés) pour véhicules automobiles leur permettant d’utiliser ce
carburant dans leur systeme de propulsions;

— II. des systéemes spéciaux d’adaptation au GNC (gaz naturel
comprimé) pour véhicules automobiles leur permettant d’utiliser ce
carburant dans leur systeme de propulsion.

14° « Ministre » : le ministre qui a la Circulation routiere dans ses
attributions.

TITRE II. — L'INSTALLATION LPG

CHAPITRE I*" — Critéres auxquels doivent répondre
les installations LPG et leurs accessoires

Art. 2. §1°". Les équipements spéciaux pour l’alimentation aux LPG
du moteur des véhicules automobiles ainsi que leurs éléments, installés
a partir du 1°" juillet 2002, doivent étre homologués conformément aux
dispositions de la partie I du Reglement 67.

§ 2. Un type de véhicule automobile muni d"un équipement spécial
pour l'alimentation du moteur aux LPG doit étre homologué, en ce qui
concerne l'installation de cet équipement, conformément aux disposi-
tions de la partie II du Réglement 67.

§ 3. Les véhicules automobiles pour lesquels aucune homologation
par type, en ce qui concerne l'installation de I'équipement LPG, n’a été
accordée, peuvent uniquement étre équipés :

a) soit d’une installation LPG dont les éléments sont homologués
conformément aux prescriptions de la partie I du Reéglement 67. Le
montage doit étre effectué par un installateur LPG agréé et selon les
dispositions de I'annexe C;

b) soit d'un systeme d’adaptation aux LPG, homologué conformé-
ment aux prescriptions du Réglement 115. Le montage doit étre effectué
par un installateur LPG agréé, selon les instructions du manuel de
montage. Le systéme d’adaptation, monté sur le véhicule, doit cepen-
dant toujours satisfaire aux prescriptions de montage de I'annexe C.

§ 4. L'ensemble d"une installation LPG doit, dans son entiereté, étre
conforme a l'installation LPG homologuée selon le Reglement 67.

L'assemblage du réservoir et des accessoires fixés au réservoir ne
peut étre effectué que par le fabricant du réservoir ou son mandataire.
Par « mandataire », il faut entendre toute personne physique ou morale
établie dans 1'Union européenne, expressément mandatée par le

De begrippen die niet in dit besluit zijn verklaard en die gebruikt
worden om speciale LPG-uitrusting aan te duiden, moeten worden
begrepen overeenkomstig de definities die eraan worden gegeven in
het Reglement 67.

9° « Brandstoftank » : de houder, bestemd om aan boord van een auto
de LPG-voorraad voor de aandrijving te bevatten.

10° « Appendages » : de onderstaande accessoires die aan de brand-
stoftank zijn bevestigd en die ofwel autonoom of geintegreerd zijn :

a) 80 %-vulbegrenzer;

b) peilmeter;

c) veerveiligheid;

d) op afstand bediende afnamekraan met doorstroombegrenzer;
e) LPG-pomp;

f) gecombineerde klep;

g) gasdichte behuizing;

h) doorvoerisolator voor de voeding;

i) terugslagklep;

j) overdrukinrichting.

11° «Initiéle proef » :
brengen.

12° «Reglement 67 » : het Reglement nr. 67 van de Economische
Commissie voor Europa van de Verenigde Naties (VN/ECE), met
inbegrip van de amendementen van de serie 01, houdende eenvormige
voorschriften betreffende de goedkeuring van :

de eerste drukproef v6or het op de markt

I. de speciale uitrusting van auto’s die vloeibaar gemaakte petroleum-
gassen (LPG) gebruiken voor hun aandrijving;

II. voertuigen wat betreft de installatie van de specifieke inrichtingen
voor gebruik van vloeibaar gemaakt petroleumgas (LPG) als brandstof.

13° « Reglement 115 » : het Reglement nr. 115 van de Economische
Commissie voor Europa van de Verenigde Naties (VN/ECE), hou-
dende eenvormige voorschriften betreffende de goedkeuring van :

— 1. speciale systemen om auto’s aan LPG (vloeibaar gemaakte
petroleumgassen) aan te passen, waardoor ze die brandstof voor hun
aandrijving kunnen gebruiken;

— II. speciale systemen om auto’s aan cng (gecomprimeerd aardgas)
aan te passen, waardoor ze die brandstof voor hun aandrijving kunnen
gebruiken.

14° « Minister » : de minister bevoegd voor Wegverkeer.

TITEL II. — DE LPG-INSTALLATIE

HOOFDSTUK 1 — Criteria waaraan de LPG-installaties
en hun onderdelen moeten voldoen

Art. 2. § 1. De speciale uitrustingen voor de voeding van de motor
van voertuigen met LPG en hun onderdelen, geinstalleerd vanaf 1 juli
2002, moeten overeenkomstig de bepalingen van deel I van Regle-
ment 67 zijn goedgekeurd.

§ 2. Een autotype voorzien van een speciale uitrusting voor de
voeding van de motor met LPG moet - voor wat betreft de installatie
van deze uitrusting - overeenkomstig de bepalingen van deel II van
Reglement 67 zijn goedgekeurd.

§ 3. Auto’s waarvoor geen typegoedkeuring betreffende de installatie
van de LPG-uitrusting werd afgeleverd, mogen uitsluitend worden
uitgerust met :

a) ofwel een LPG-installatie waarvan de onderdelen zijn goedge-
keurd conform de voorschriften van deel I van Reglement 67. De
montage moet door een erkend LPG-installateur en volgens de
bepalingen van bijlage C worden uitgevoerd;

b) ofwel een LPG-adaptatiesysteem dat conform de voorschriften van
Reglement 115 werd goedgekeurd. De montage moet gebeuren door
een erkend LPG-installateur volgens de instructies in de montagehand-
leiding. Het LPG-adaptatiesysteem dat op het voertuig wordt gemon-
teerd, moet echter steeds voldoen aan de montagevoorschriften van
bijlage C.

§ 4. De volledige LPG-installatie moet in zijn geheel overeenstemmen
met de volgens Reglement 67 goedgekeurde LPG-installatie.

De assemblage van de brandstoftank en zijn appendages of toe-
behoren kan enkel door de fabrikant van de brandstoftank of diens
gemachtigde gebeuren. Onder « gemachtigde » moet iedere natuurlijke
of rechtspersoon worden verstaan die gevestigd is in de Europese Unie
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fabricant pour procéder a cet assemblage, le représenter aupres des
autorités compétentes et agir pour son compte pour les questions
relevant du présent arrété.

Le fabricant ou son mandataire doit délivrer une attestation de
conformité du réservoir et des accessoires fixés au réservoir au
Reglement 67, sauf pour les véhicules automobiles disposant d'une
homologation CE avec une installation LPG homologuée conformé-
ment aux dispositions de la partie II du Reglement 67.

L'attestation visée a l’alinéa précédent doit étre conforme au modele
décrit a ’'annexe I et accompagner le véhicule en quelques mains qu’il
passe. Elle doit étre montrée lors de chaque présentation du véhicule a
une station d’inspection automobile.

§ 5. Moyennant le respect des dispositions du présent arrété et des
dispositions en matiere d’émissions de gaz polluants, le véhicule
automobile peut étre :

a) « monocarburant », c’est-a-dire congu pour fonctionner principa-
lement sur un type de carburant;

b) ou « polycarburant »,

1° soit « bicarburant » : c’est-a-dire doté de deux systemes distincts
de stockage du carburant qui peut fonctionner en partie avec deux
carburants différents et qui est congu pour ne fonctionner qu’avec un
carburant a la fois;

2° soit « dualfuel » : c’est-a-dire doté de deux systemes distincts de
stockage du carburant qui peut fonctionner en partie avec deux
carburants différents;

3° soit « a carburant modulable » (Flex fuel) : c’est-a-dire doté d'un
systeme de stockage de carburant qui peut fonctionner a différents
mélanges de deux ou de plusieurs carburants.

CHAPITRE II — Procédure d’homologation

Art. 3. §1°.a) La demande d’homologation d"un type d’équipement
LPG ou d’un de ses éléments, ou d'un systeme d’adaptation aux LPG
est introduite aupres du Service public tédéral Mobilité et Transports,
Direction générale Mobilité et Sécurité routiere, par le détenteur de la
marque de fabrique ou de commerce ou par son mandataire.

La demande est accompagnée des renseignements et documents
visés au point 3 du Reglement 67 ou, s’il s’agit d’'un systeme
d’adaptation, au point 3 du Réglement 115.

Une seule demande peut étre déposée pour un type donné d’équi-
pement LPG ou d'un de ses éléments, ou pour un type de systeme
d’adaptation aux LPG et elle ne peut pas étre introduite si elle a déja été
introduite aupres d'un autre Etat membre de 1'Union européenne.

Une demande distincte doit étre introduite pour chaque type a
réceptionner.

b) La demande d’homologation d'un type de véhicule automobile
muni par le constructeur d'un équipement LPG est, en ce qui concerne
I'installation de cet équipement, introduite par le constructeur ou son
mandataire aupres du Service public fédéral Mobilité et Transports,
Direction générale Mobilité et Sécurité routiére.

La demande est accompagnée des renseignements et documents
visés au point 15 du Reglement 67

Une seule demande peut étre déposée pour un type donné de
véhicule automobile muni par le constructeur d'un équipement LPG et
elle ne peut pas étre introduite si elle a déja été introduite aupres d'un
autre Etat membre de 1'Union européenne.

Une demande distincte doit étre introduite pour chaque type a
réceptionner.

c) Les cotts liés a 'homologation sont a charge du demandeur.

§ 2. Les épreuves, essais et controles d'un type d’équipement LPG,
d'un de ses éléments, d'un systéeme d’adaptation aux LPG, ou d'un
véhicule automobile muni de cet équipement en ce qui concerne son
installation, sont effectués par les organismes agréés a cet effet par le
Ministre ou son délégué, pour autant qu’ils soient accrédités par
BELAC sur la base de la norme NBN-EN ISO/IEC 17025. Les
accréditations délivrées selon les systemes avec lesquels BELAC a
conclu des reconnaissances mutuelles sont considérées comme équiva-
lentes.

Les épreuves, essais et controles prévus au premier alinéa n’ont pas
lieu si:

— un équipement LPG;

— ou un de ses éléments;

en die expliciet door de fabrikant is gemachtigd om deze assemblage
uit te voeren, om de fabrikant te vertegenwoordigen bij de bevoegde
overheden en om in zijn naam te handelen in alle aangelegenheden die
verband houden met dit besluit.

De fabrikant of zijn gemachtigde moeten voor de brandstoftank en
zijn appendages of toebehoren een attest inzake de gelijkvormigheid
met Reglement 67 uitreiken, behalve voor de voertuigen met een
EG-goedkeuring, die zijn uitgerust met een LPG-installatie goedge-
keurd overeenkomstig de bepalingen van deel II Reglement 67.

Het in het vorige lid bedoelde attest moet beantwoorden aan het
model opgenomen in bijlage I en blijft bij het voertuig ongeacht de
handen waarin het overgaat. Het moet worden getoond telkens het
voertuig in een autokeuringsstation wordt aangeboden.

§ 5. Op voorwaarde dat de bepalingen van dit besluit en de
bepalingen voor wat betreft de uitstoot van verontreinigende gassen
worden nageleefd, mag de auto :

a) een « monofuelvoertuig » zijn, dat wil zeggen een voertuig dat
ontworpen is om hoofdzakelijk op één type brandstof rijden;

b) of een « multifuel »voertuig zijn, hierbij kan het gaan om :

1° ofwel een «bifuel »voertuig: dit is een voertuig met twee
afzonderlijke brandstofopslag-systemen dat op twee verschillende
brandstoffen kan rijden, maar volgens het ontwerp slechts op één
brandstof tegelijkertijd;

2° ofwel een «dualfuel »voertuig: dit is een voertuig met twee
afzonderlijke brandstofopslag-systemen dat op twee verschillende
brandstoffen kan rijden;

3° ofwel een « flexfuelvoertuig » of een voertuig dat op moduleerbare
brandstof draait : dit is een voertuig met een brandstofopslagsysteem
dat op verschillende mengsels van twee of meer brandstoffen kan
rijden.
HOOFDSTUK II — Goedkeuringsprocedure

Art. 3. § 1. a) De aanvraag om goedkeuring van een type van
LPG-uitrusting of van een onderdeel ervan, of van een LPG-
adaptatiesysteem wordt door de eigenaar van het fabrieksmerk of de
zaak of door diens gemachtigde bij de Federale Overheidsdienst
Mobiliteit en Vervoer, Directoraat-generaal Mobiliteit en Verkeersvei-
ligheid ingediend.

De aanvraag gaat vergezeld van de inlichtingen en documenten
bedoeld in punt 3 van Reglement 67 of, wanneer het gaat om een
LPG-adaptatiesysteem, in punt 3 van Reglement 115.

Voor een bepaald type van LPG-uitrusting of van een onderdeel
ervan, of van een LPG-adaptatiesysteem mag er slechts één enkele
aanvraag worden ingediend en zij kan niet worden ingediend indien zij
al in een andere Lidstaat van de Europese Unie werd ingediend.

Voor ieder goed te keuren type moet er een afzonderlijke aanvraag
worden ingediend.

b) De aanvraag om goedkeuring van een voertuigtype dat door de
constructeur van een LPG-uitrusting werd voorzien, wordt voor wat
betreft de installatie van deze uitrusting, door de constructeur of diens
gemachtigde bij de Federale Overheidsdienst Mobiliteit en Vervoer,
Directoraat-generaal Mobiliteit en Verkeersveiligheid ingediend.

De aanvraag gaat vergezeld van de inlichtingen en documenten
bedoeld in punt 15 van Reglement 67

Voor een bepaald voertuigtype dat door de constructeur van een
LPG-uitrusting werd voorzien, mag er slechts één enkele aanvraag
worden ingediend en zij kan niet worden ingediend indien zij al in een
andere Lidstaat van de Europese Unie werd ingediend.

Voor ieder goed te keuren type moet er een afzonderlijke aanvraag
worden ingediend.

¢) De kosten verbonden aan de goedkeuring zijn ten laste van de
aanvrager.

§ 2. De proeven, tests en controles van een type van LPG-uitrusting,
of van een onderdeel ervan, of van een LPG-adaptatiesysteem, of van
een auto voorzien van deze uitrusting voor wat betreft de installatie
ervan, worden uitgevoerd door de instellingen die daartoe door de
minister of zijn gemachtigde zijn erkend, en in zoverre deze instellin-
gen door BELAC op basis van de norm NBN-EN ISO/IEC 17025
werden geaccrediteerd. De accreditaties afgeleverd volgens de syste-
men waarmee BELAC een wederzijdse erkenning heeft afgesloten,
worden als gelijkwaardig beschouwd.

De proeven, tests en controles voorgeschreven in het eerste lid
vinden niet plaats indien :

— een LPG-uitrusting,

— of een onderdeel ervan,
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— ou un systeme d’adaptation aux LPG;
— ou un véhicule automobile muni de cet équipement;

a subi la procédure d’homologation prescrite par le Reglement 67, ou
s’il s’agit d’'un systéme d’adaptation aux LPG, par le Regle-
ment 115, dans un pays, autre que la Belgique, adhérant a ces
Reglements.

§ 3. a) 'homologation d'un type d’équipement LPG ou d'un de ses
éléments est accordée par le Ministre ou son délégué, si les prescrip-
tions du point 6 du Réglement 67 sont respectées.

b) L'homologation d'un type de véhicule automobile est, en ce qui
concerne l'installation de 1'équipement LPG, accordée par le Ministre
ou son délégué, si les prescriptions du point 17 du Réglement 67 sont
respectées.

c) Lhomologation d'un type de systeme d’adaptation aux LPG est
accordée par le Ministre ou son délégué, si les prescriptions du point 6
du Reglement 115 sont respectées.

§ 4. a) Sur tout élément de 1’équipement LPG homologué en
application du Reglement 67 est apposée une marque d’homologation
conforme au modele décrit a I'annexe A.

b) Sur tout véhicule automobile homologué en application du
Reglement 67 est apposée une marque d’homologation conforme au
modele décrit a I'annexe A.

c¢) Sur tout véhicule automobile équipé d'un systeme d’adaptation
aux LPG homologué en application du Reglement 115 est apposée une
marque d’homologation conforme au modele décrit a 'annexe A.

d) Les marques d’homologation visées aux points a), b) et c) sont
reprises sur une plaquette résistant a la corrosion et fixée de fagon
durable ou sur une vignette autocollante indestructible.

§ 5. Toute modification apportée :

— a un type d’équipement LPG;

— ou a un de ses éléments;

— ou a un systéme d’adaptation aux LPG;

— ou a un type de véhicule automobile muni de cet équipement en
ce qui concerne son installation;

est portée a la connaissance du Service public fédéral Mobilité et
Transports, Direction générale Mobilité et Sécurité routiére, si 1’homo-
logation originale a été délivrée en Belgique.

Celle-ci jugera s’il s’agit d’une modification significative; dans
I'affirmative, une nouvelle demande d’homologation ou d’extension a
I'homologation du type doit étre introduite.

§ 6. a) Le controle de la conformité de la production d'un type
d’équipement LPG ou d'un de ses éléments homologué en vertu du
Reéglement 67 a lieu dans les conditions prévues au point 9 de ce
Reglement.

b) Le controle de la conformité de la production d"un type de véhicule
automobile homologué en vertu du Reglement 67 a lieu dans les
conditions prévues au point 18 de ce Reglement.

c) Le contrdle de la conformité de la production d’un type de systeme
d’ada]ptation aux LPG homologué en vertu du Reglement 115 a lieu
dans les conditions prévues au point 9 de ce Reglement.

§ 7. L'homologation d'un type d’équipement LPG, d'un de ses
éléments ou d'un véhicule automobile muni de cet équipement ou d'un
type de systéme d’adaptation aux LPG peut étre retirée par le Ministre
ou son delégué dans les cas prévus respectivement aux points 10 et 19
du Reglement 67 ou au point 10 du Reglement 115.

CHAPITRE III — Montage, démontage, entretien et réparation

Art. 4. Sans préjudice des dispositions de l’article 2, paragraphe 4, le
montage d’une installation LPG visée a l'article 2, paragraphe 3, doit
étre effectué par un installateur LPG agréé, selon les dispositions de
I'annexe C et ce conformément aux indications du manuel de montage,
sil s’agit d'un systeme d’adaptation aux LPG

Par dérogation a l'alinéa 1, est considéré comme satisfaisant au
présent arrété tout montage d’une installation LPG réalisé sur un
véhicule importé d'un autre Etat membre I'Espace Economique Euro-
péen, lorsqu’une homologation de type conformément au Reglement 67
a été obtenue ou que ce montage correspond a une norme adoptée par
cet Etat, dans le cadre d'un systéme susceptible d’offrir des garanties

— of een LPG-adaptatiesysteem,
— of een auto voorzien van deze uitrusting

de door Reglement 67 voorgeschreven goedkeuringsprocedure, of,
wanneer het gaat om een LPG-adaptatiesysteem, de door Regle-
ment 115 voorgeschreven goedkeuringsprocedure, heeft ondergaan in
een land dat niet Belgié is en dat deze Reglementen heeft ondersch-
reven.

§ 3. a) De goedkeuring van een type van LPG-uitrusting of van een
onderdeel ervan wordt door de Minister of zijn gemachtigde afgele-
verd, indien de voorschriften van het punt 6 van Reglement 67 worden
nageleefd.

b) De goedkeuring van een autotype wat betreft de installatie van de
LPG-uitrusting wordt door de Minister of zijn gemachtigde afgeleverd,
indien de voorschriften van het punt 17 van Reglement 67 worden
nageleefd.

c) De goedkeuring van een LPG-adaptatiesysteem wordt door de
minister of zijn gemachtigde afgeleverd, indien de voorschriften van
het punt 6 van Reglement 115 worden nageleefd.

§ 4. a) Op ieder onderdeel van de LPG-uitrusting dat volgens
Reglement 67 is goedgekeurd, wordt een goedkeuringsmerk aange-
bracht, conform het model beschreven in Bijlage A.

b) Op iedere auto die volgens Reglement 67 is goedgekeurd, wordt
een goedkeuringsmerk aangebracht, conform het model beschreven in
Bijlage A.

c) Op iedere auto uitgerust met een volgens Reglement 115 goedge-
keurd LPG-adaptatiesysteem wordt een goedkeuringsmerk aange-
bracht, conform het model beschreven in Bijlage A.

d) De goedkeuringsmerken bedoeld in de punten a), b) en ¢) worden
aangebracht op een corrosiebestendig plaatje dat op duurzame wijze op
de uitrusting wordt vastgehecht of op een onvernietigbaar zelfklevend
vignet.

§ 5. ledere wijziging aangebracht :
— aan een type van LPG-uitrusting,
— of aan een onderdeel ervan,

— of aan een LPG-adaptatiesysteem

— of aan een autotype voorzien van deze uitrusting wat betreft de
installatie ervan,

wordt ter kennis gebracht van de Federale Overheidsdienst Mobili-
teit en Vervoer, Directoraat-generaal Mobiliteit en Verkeersveiligheid,
indien de originele goedkeuring in Belgié werd afgeleverd.

Dit Directoraat-generaal zal oordelen of het om een belangrijke
wijziging gaat; zo ja, dan moet er een nieuwe aanvraag om goedkeuring
of uitbreiding tot typegoedkeuring worden ingediend.

§ 6. a) De controle van de gelijkvormigheid van de productie van een
type van LPG-uitrusting of van een onderdeel ervan, goedgekeurd op
grond van Reglement 67, vindt plaats onder de voorwaarden voorge-
schreven in punt 9 van het genoemde Reglement.

b) De controle op de gelijkvormigheid van de productie van een
autotype goedgekeurd op grond van Reglement 67 vindt plaats onder
de voorwaarden voorgeschreven in punt 18 van dit Reglement.

c) De controle op de gelijkvormigheid van de productie van een type
LPG-adaptatiesysteem dat is goedgekeurd krachtens Reglement 115
vindt plaats onder de voorwaarden voorgeschreven in punt 9 van dit
Reglement.

§ 7. In de gevallen respectievelijk voorgeschreven in punt 10 en
punt 19 van Reglement 67 of in punt 10 van Reglement 115 kan de
goedkeuring van een type van LPG-uitrusting of van een onderdeel
ervan, of van een auto voorzien van deze uitrusting, of van een type
LPG-adaptatiesysteem door de minister of zijn gemachtigde worden
ingetrokken.

HOOFDSTUK III — Montage, verwijdering, onderhoud en herstelling

Art. 4. Onverminderd de bepalingen van artikel 2, paragraaf 4, moet
de montage van een LPG-installatie zoals bedoeld in artikel 2,
paragraaf 3, worden uitgevoerd door een erkend LPG-installateur,
volgens de bepalingen van bijlage C en, indien het om een LPG-
adaptatiesysteem gaat, overeenkomstig de aanwijzingen in de monta-
gehandleiding.

In afwijking van het eerste lid wordt elke montage van een
LPG-installatie die op een uit een andere lidstaat van de Europese
Economische Ruimte ingevoerd voertuig wordt uitgevoerd, geacht
eveneens te voldoen aan de bepalingen van dit besluit wanneer ee