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WETTEN, DECRETEN, ORDONNANTIES EN VERORDENINGEN
LOIS, DECRETS, ORDONNANCES ET REGLEMENTS

FEDERALE OVERHEIDSDIENST MOBILITEIT EN VERVOER
N. 2006 — 3873 [C - 2006/14132]

24 SEPTEMBER 2006. — Koninklijk besluit houdende vaststelling
van het algemeen politiereglement voor de scheepvaart op de
binnenwateren van het Koninkrijk

ALBERT II, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

Gelet op artikel 37 van de Grondwet;

Gelet op het koninklijk besluit van 15 oktober 1935 houdende
algemeen reglement der scheepvaartwegen van het Koninkrijk, gewij-
zigd bij de koninklijke besluiten van 29 juni 1936, 11 september 1936,
1 december 1938, bij de besluiten van de Regent van 21 juni 1945,
2 juli 1945, 18 september 1945, 18 september 1945, 27 februari 1946,
10juli 1946, 16 december 1946, 5 april 1947, 6 juli 1948, bij de koninklijke
besluiten van 7 september 1950, 13 juli 1951, 22 december 1951,
17 juni 1952, 11 december 1952, 31 oktober 1953, 12 januari 1954,
12 september 1956, 17 oktober 1956, 30 januari 1957, 12 juli 1957,
31 juli 1957, 22 oktober 1958, 25 maart 1964, 11 oktober 1967,
14 december 1971, 5 mei 1975, 3 november 1975, 25 juli 1977,
15 september 1978, 14 december 1979, 28 april 1981, 26 mei 1983,
3 oktober 1986, 19 december 1986, 28 maart 1988, 25 mei 1992,
2 juni 1993; 21 januari 1998, 8 november 1998, 5 maart 1999, bij het
besluit van de Vlaamse Regering van 21 april 1999, bij het koninklijk
besluit van 3 mei 1999, bij het besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke
Regering van 18 november 1999, bij het koninklijk besluit van
20 juli 2000, bij het besluit van de Vlaamse Regering van 7 decem-
ber 2001 en bij het besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering
van 13 december 2001;

Gelet op het besluit van de Regent van 1 augustus 1948 houdende
goedkeuring van het reglement betreffende het vervoer van brandbare
vloeistoffen op de binnenwateren, gewijzigd bij het besluit van de
Regent van 3 juli 1950 en de koninklijk besluiten van 4 mei 1964 en
4 februari 1988;

Gelet op de omstandigheid dat de gewestregeringen betrokken zijn
bij het ontwerpen van dit besluit;

Gelet op het advies van de Inspecteur van Financién, gegeven op
22 mei 2006;

Gelet op het verzoek om spoedbehandeling gemotiveerd door de
omstandigheid dat de scheepvaartreglementering die toepasselijk is op
sommige Belgische scheepvaartwegen bepalingen bevat die in strijd
zijn met Europese normen en aanbevelingen;

Overwegende dat het voor de veiligheid van de scheepvaart
essentieel is dat onverwijld dezelfde regels worden ingevoerd als
diegene die gelden in de buurlanden en op de Rijn;

Overwegende dat door het ontbreken van regels voor het voeren van
lichten de nachtvaart onmogelijk is, dat dit een ernstige handicap
betekent voor de economische ontwikkeling van de binnenvaart, dat dit
concurrentienadeel dringend moet worden opgeheven;

Gelet op advies 40648/4 van de Raad van State, gegeven op
13 juni 2006, met toepassing van artikel 84, § 1, eerste lid, 2°, van de
gecodrdineerde wetten op de Raad van State;

Op de voordracht van Onze Minister van Mobiliteit,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :

Artikel 1. Het algemeen politiereglement voor de scheepvaart op de
binnenwateren wordt vastgesteld volgens de bij dit besluit gevoegde
tekst.

Het reglement als bijlage, met inbegrip van de aanhangsels bij de
bijlage die er volledig deel van uitmaken, kan worden geciteerd als
« Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op de Binnenwate-
ren ».

Art. 2. § 1. Het Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op
de Binnenwateren is van toeépassing op de openbare binnenwateren van
het Koninkrijk die voor de scheepvaart bestemd zijn of gebruikt
worden.

SERVICE PUBLIC FEDERAL MOBILITE ET TRANSPORTS
F. 2006 — 3873 [C - 2006/14132]

24 SEPTEMBRE 2006. — Arrété royal portant fixation du reglement
général de police pour la navigation sur les eaux intérieures du
Royaume

ALBERT II, Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, Salut.

Vu l’article 37 de la Constitution;

Vu l'arrété royal du 15 octobre 1935 portant reglement général des
voies navigables du Royaume, modifié par les arrétés royaux des
29 juin 1936, 11 septembre 1936, 1°" décembre 1938, par les arrétés du
Régent des 21 juin 1945, 2 juillet 1945, 18 septembre 1945, 18 septem-
bre 1945, 27 février 1946, 10 juillet 1946, 16 décembre 1946, 5 avril 1947,
6 juillet 1948, par les arrétés royaux des 7 septembre 1950, 13 juillet 1951,
22 décembre 1951, 17 juin 1952, 11 décembre 1952, 31 octobre 1953,
12 janvier 1954, 12 septembre 1956, 17 octobre 1956, 30 janvier 1957,
12 juillet 1957, 31 juillet 1957, 22 octobre 1958, 25 mars 1964,
11 octobre 1967, 14 décembre 1971, 5 mai 1975, 3 novembre 1975,
25 juillet 1977, 15 septembre 1978, 14 décembre 1979, 28 avril 1981,
26 mai 1983, 3 octobre 1986, 19 décembre 1986, 28 mars 1988,
25 mai 1992, 2 juin 1993; 21 janvier 1998, 8 novembre 1998, 5 mars 1999,
par l'arrété du Gouvernement flamand du 21 avril 1999, par l'arrété
royal du 3 mai 1999, par l'arrété du Gouvernement de la Région de
Bruxelles-Capitale du 18 novembre 1999, par l'arrété royal du
20 juillet 2000, par l'arrété du Gouvernement flamand du 7 décem-
bre 2001 et par l'arrété du Gouvernement de la Région de Bruxelles-
Capitale du 13 décembre 2001;

Vu I'arrété du Régent du 1°" aofit 1948 approuvant le réglement pour
le transport de liquides combustibles sur les voies de navigation
intérieure, modifié par 'arrété du Régent du 3 juillet 1950 et par les
arrétés royaux des 4 mai 1964 et 4 février 1988;

Vu l'association des gouvernements régionaux a 1’élaboration du
présent arrété;

Vu l'avis de I'Inspecteur des Finances, donné le 22 mai 2006;

Vu I'urgence motivée par la circonstance que la réglementation de la
navigation qui s’applique a certaines voies de navigation belges
comporte des dispositions qui sont contradictoires aux normes et
recommandations européennes;

Considérant qu’il est essentiel pour la sécurité de la navigation
d’adopter sans tarder les mémes regles que celles applicables dans les
pays voisins et sur le Rhin;

Considérant que le manque de régles pour porter des feux rend la
navigation de nuit impossible, qu’il en résulte un handicap sérieux
pour le développement de la navigation intérieure, que ce désavantage
concurrentiel doit étre supprimé d’urgence;

Vu l'avis 40648/4du Conseil d’Etat, donné le 13 juin 2006, en
application de 1'article 84, § 1", alinéa 1, 2°, des lois coordonnées sur
le Conseil d’Etat;

Sur la proposition de Notre Ministre de la Mobilité,

Nous avons arrété et arrétons :

Article 1°". Le reglement général de police pour la navigation sur les
eaux intérieures est établi conformément au texte annexé au présent
arrété.

Le réglement en annexe, y compris les appendices a 'annexe qui en
font intégralement partie, peut étre cité comme « Réglement général de
Police pour la Navigation sur les Eaux intérieures ».

Art. 2. § 1°". Le Réglement général de Police pour la Navigation sur
les Eaux intérieures est d’application aux eaux intérieures publiques du
Royaume qui sont destinées a ou utilisées pour la navigation.
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§ 2. In afwijking van § 1 is het Algemeen Politiereglement voor de
Scheepvaart op de Binnenwateren niet van toepassing :

— op het zeekanaal van Brussel naar de Rupel en de haveninrich-
tingen van Brussel zoals omschreven in het koninklijk besluit van
18 augustus 1975 houdende reglement betreffende het zeekanaal van
Brussel naar de Rupel en de haveninrichtingen van Brussel;

— in de havens van de Belgische kust en op de stranden van de
Belgische kust zoals omschreven in het koninklijk besluit van 4 augus-
tus 1981 houdende politie- en scheepvaartreglement voor de Belgische
territoriale zee, de havens en de stranden van de Belgische kust;

— op het Belgische gedeelte van het Kanaal van Gent naar Terneuzen
zoals omschreven in het koninklijk besluit van 23 september 1992
houdende scheepvaartreglement voor het Kanaal van Gent naar
Terneuzen;

— op de Beneden-Zeeschelde en haar aanhorigheden alsmede op de
havens die daarmee in open gemeenschap zijn zoals omschreven in het
koninklijk besluit van 23 september 1992 houdende politiereglement
van de Beneden-Zeeschelde en het koninklijk besluit van 23 septem-
ber 1992 houdende scheepvaartreglement voor de Beneden-Zeeschelde;

— op de gemeenschappelijke Maas zoals omschreven bij bijlage 2 van
de wet van 15 maart 2002 houdende instemming met de Overeenkomst
tussen het Koninkrijk Belgié en het Koninkrijk der Nederlanden tot
regeling van het scheepvaartverkeer en van de recreatie op de
gemeenschappelijke Maas, ondertekend te Brussel op 6 januari 1993.

Art. 3. Voor de toepassing van dit besluit wordt verstaan onder :

« de Minister » : de minister tot wiens bevoegdheid de maritieme
zaken en de scheepvaart behoren.

Art. 4. De Minister kan bepaalde categorieén van schepen ontslaan
van de verplichting opgelegd door lid 1. van artikel 1.02. van het
Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op de Binnenwateren
en bijzondere geschiktheidsvoorwaarden vaststellen voor het voeren
van een schip, een samenstel of een drijvend voorwerp, bedoeld bij
hetzelfde lid.

De Minister kan bepaalde categorieén van schepen en samenstellen
aanwijzen waarvoor kan worden afgeweken van de bepalingen van lid
1. van artikel 1.10. van het Algemeen Politiereglement voor de
Scheepvaart op de Binnenwateren.

De Minister kan de voorwaarden vaststellen waaraan bepaalde
evenementen, toegelaten overeenkomstig artikel 1.23. van het Alge-
meen Politiereglement voor de Scheepvaart op de Binnenwatern,
moeten voldoen met het oog op de veiligheid en de goede orde van de
scheepvaart.

De Minister stelt de vorm, de afmetingen, de kleur en de bijzondere
plaatsingsvoorwaarden vast van de verkeerstekens bedoeld in arti-
kel 5.01. van het Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op de
Binnenwateren.

De Minister stelt de vorm, de afmetingen, de kleur en de bijzondere
plaatsingsvoorwaarden vast van de tekens voor de markering van de
vaargeul bedoeld in artikel 5.02. van het Algemeen Politiereglement
voor de Scheepvaart op de Binnenwateren.

De Minister kan toelatin§ verlenen om af te wijken van het verbod
bepaald in lid 3. van artikel 6.21.b. van het Algemeen Politiereglement
voor de Scheepvaart op de Binnenwateren.

De Minister kan een niet vrij varende veerpont ontslaan van de
verplichting tot het hebben van een uitkijk overeenkomstig lid 1. van
artikel 6.30. van het Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op
de Binnenwateren.

De Minister kan een niet vrij varende veerpont ontslaan van de
verplichting bepaald in lid 2. van artikel 6.32. van het Algemeen
Politiereglement voor de Scheepvaart op de Binnenwateren.

De Minister kan voor bepaalde categorieén pleziervaartuigen of voor
bepaalde evenementen afwijken van lid 1. van artikel 9.02. van het
Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op de Binnenwateren.

De Minister bepaalt welke gegevens moeten worden vermeld in de
opgave van de karakteristieken van het vaartuig bedoeld in lid 3. van
artikel 9.03. van het Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op
de Binnenwateren.

De Minister kan bepaalde voor waterrecreatie bestemde of gebruikte
tuigen toevoegen aan de lijst bepaald bij lid 6. van artikel 9.03. van het
Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op de Binnenwateren.

§ 2. En dérogation au § 1°" , le Reglement général de Police pour la
Navigation sur les Eaux intérieures n’est pas d’application :

— au canal maritime de Bruxelles au Rupel et aux installations
maritimes de Bruxelles comme définis a 1’arrété royal du 18 aotit 1975
portant reglement relatif au canal maritime de Bruxelles au Rupel et
aux installations maritimes de Bruxelles;

— dans les ports du littoral belge et sur les plages du littoral belge
comme définis a l'arrété royal du 4 aofit 1981 portant reglement de
police et de navigation pour la mer territoriale belge, les ports et les
plages du littoral belge;

— a la partie belge du Canal de Gand a Terneuzen comme défini a
l'arrété royal du 23 septembre 1992 portant réglement de navigation du
Canal de Gand a Terneuzen;

— a I'Escaut maritime inférieur et a ses dépendances, ainsi qu’aux
ports en communication libre avec le fleuve comme définis a l'arrété
royal du 23 septembre 1992 portant reglement de police de 1'Escaut
maritime inférieur et l'arrété royal du 23 septembre 1992 portant
reglement de navigation de I'Escaut maritime inférieur;

— a la Meuse mitoyenne comme définie a I’annexe 2 de la loi du
15 mars 2002 portant assentiment a la Convention entre le Royaume de
Belgique et le Royaume des Pays-Bas portant réglementation de la
navigation et des activités de loisirs sur la Meuse mitoyenne, signée a
Bruxelles le 6 janvier 1993.

Art. 3. Pour l'application du présent arrété on entend par :

«le Ministre » : le ministre qui a les affaires maritimes et la navigation
dans ses attributions.

Art. 4. Le Ministre peut dispenser certaines catégories de bateaux de
I'obligation imposée par l'alinéa 1°". de l'article 1.02. du Reglement
général de Police pour la Navigation sur les Eaux intérieures et fixer des
conditions d’aptitude particulieres pour la conduite d'un bateau, d'un
convoi ou d'un matériel flottant, visés par le méme alinéa.

Le Ministre peut désigner certaines catégories de bateaux et
de convois pour lesquelles il peut étre dérogé aux prescriptions de
I'alinéa 1°". de l'article 1.10. du Reglement général de Police pour la
Navigation sur les Eaux intérieures.

Le Ministre peut fixer les conditions auxquelles doivent répondre
certaines manifestations, autorisées conformément a l’article 1.23. du
Reglement général de Police pour la Navigation sur les Eaux intérieu-
res, afin d’assurer la sécurité et le bon ordre de la navigation.

Le Ministre fixe la forme, les dimensions, la couleur et les conditions
particulieres de placements des signaux servant a régler la navigation
visés a l'article 5.01. du Reglement général de Police pour la Navigation
sur les Eaux intérieures.

Le Ministre fixe la forme, les dimensions, la couleur et les conditions
particulieres de placements des signaux servant a baliser le chenal visés
a l'article 5.02. du Reéglement général de Police pour la Navigation sur
les Eaux intérieures.

Le Ministre peut autoriser la dérogation a l'interdiction prévue a
l'alinéa 3. de larticle 6.21.b. du Reglement général de Police pour la
Navigation sur les Eaux intérieures.

Le Ministre peut dispenser un bac ne naviguant pas librement, de
l'obligation d’avoir une vigie, conformément a 1’alinéa 1. de l'article
6.30. du Reglement général de Police pour la Navigation sur les Eaux
intérieures.

Le Ministre peut dispenser un bac ne naviguant pas librement, de
I'obligation prévue a I'alinéa 2. de 'article 6.32. du Reglement général
de Police pour la Navigation sur les Eaux intérieures.

Le Ministre peut déroger de l'alinéa 1°. de larticle 9.02. du
Reglement général de Police pour la Navigation sur les Eaux intérieures
pour certaines catégories de bateaux de plaisance ou pour certaines
manifestations.

Le Ministre détermine quelles données doivent étre mentionnées
dans le relevé des caractéristiques du bateau visé a 1’alinéa 3. de I'article
9.03. du Reéglement général de Police pour la Navigation sur les Eaux
intérieures.

Le Ministre peut ajouter certains engins destinés ou utilisés comme
loisirs aquatiques a la liste prévue a l'alinéa 6. de l'article 9.03. du
Reglement général de Police pour la Navigation sur les Eaux intérieu-
res.
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Art. 5. In het koninklijk besluit van 15 oktober 1935 houdende
algemeen reglement der scheepvaartwegen van het Koninkrijk worden
opgeheven :

1° artikel 2, derde lid;

2° artikel 2, vierde lid;

3° artikel 3;

4° artikel 8, lid 1, 1°, gewijzigd bij het besluit van de Regent van
15 september 1948 en bij de koninklijke besluiten van 13 juli 1951 en
31 oktober 1953;

5° artikel 11, 6, ingevoegd bij het koninklijk besluit van 5 april 1947;

6° artikel 12, gewijzigd bij het koninklijk besluit van 7 septem-
ber 1950;

7° artikel 16;
8° artikel 17;
9° artikel 18;
10° artikel 19;
11° artikel 22;
12° artikel 23;

13° artikel 28, § 7,
12 januari 1954;

ingevoegd bij het koninklijk besluit van

14° artikel 28, § 9, ingevoegd bij het koninklijk besluit van
12 januari 1954;

15° artikel 35;

16° artikel 35bis, vervangen bij het koninklijk besluit van 7 septem-
ber 1950;

17° artikel 37;

18° artikel 41;

19° artikel 43;

20° artikel 49, vierde lid;
21° artikel 53;

22° artikel 53bis;

23° artikel 54;

24° artikel 56;

25° artikel 62;

26° artikel 63 gewijzigd door het besluit van de Regent van
9 augustus 1948;

27° artikel 66;

28° artikel 102bis, ingevoegd bij het besluit van de Regent van
18 september 1945.

Art. 6. In artikel 100 van hetzelfde besluit worden de woorden « of
van het Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op de
Binnenwateren » ingevoegd tussen de woorden « die het aanvullen » en
de woorden « , elke weigering ».

Art. 7. In artikel 101 van hetzelfde besluit, gewijzigd bij de konink-
lijke besluiten van 15 september 1978 en 3 mei 1999, worden de
woorden «, van het Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op
de Binnenwateren » ingevoegd tussen de woorden « van dit regle-
ment » en de woorden « en van de bijzondere reglementen ».

Art. 8. In artikel 103 van hetzelfde besluit worden de woorden « ,
van het Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op de
Binnenwateren » ingevoegd tussen de woorden « van dit reglement »
en de woorden « en van de bijzondere reglementen ».

Art. 9. In artikel 104 van hetzelfde besluit worden de woorden « ,
van het Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op de
Binnenwateren » ingevoegd tussen de woorden « van dit reglement »
en de woorden « en van de bijzondere reglementen ».

Art. 5. Sont abrogés, dans l'arrété royal du 15 octobre 1935 portant
reglement général des voies navigables du Royaume :

1° l'article 2, troisiéme alinéa;

2° l'article 2, quatrieme alinéa;

3° l'article 3;

4° larticle 8, alinéa 1°, 1°, modifié par l'arrété du Régent du
15 septembre 1948 et par les arrétés royaux des 13 juillet 1951 et
31 octobre 1953;

5° l'article 11, 6, inséré par l'arrété royal du 5 avril 1947;

6° l'article 12, modifié par l'arrété royal du 7 septembre 1950;

7° 'article 16;
8° l'article 17;
9° l'article 18;
10° l'article 19;
11° Varticle 22;
12° l'article 23;

13° T'article 28, § 7, inséré par l'arrété royal du 12 janvier 1954;
14° l'article 28, § 9, inséré par l'arrété royal du 12 janvier 1954;

15° l'article 35;

16° l'article 35bis remplacé par l'arrété royal du 7 septembre 1950;

17° I'article 37;

18° l'article 41;

19° l'article 43;

20° l'article 49, quatrieme alinéa;

21° I'article 53;

22° 'article 53bis;

23° l’article 54;

24° 1’article 56;

25° I'article 62;

26° l'article 63 modifié par l'arrété du Régent du 9 aofit 1948;

27° l'article 66;

28° l'article 102bis, inséré par l'arrété du Régent du 18 septem-
bre 1945.

Art. 6. Dans l'article 100 du méme arrété, les mots « ou du
Réglement général de Police pour la Navigation sur les Eaux intérieu-
res » sont insérés entre les mots « qui le completent » et «, tout refus ».

Art. 7. Dans l'article 101 du méme arrété, modifié par les arrétés
royaux des 15 septembre 1978 et 3 mai 1999, les mots « , du Reglement
général de Police pour la Navigation sur les Eaux intérieures » sont
insérés entre les mots « du présent reglement » et « et des regle-
ments particuliers ».

Art. 8. Dans l'article 103 du méme arrété, les mots « , au Reglement
général de Police pour la Navigation sur les Eaux intérieures » sont
insérés entre les mots « au présent reglement » et « et aux réglements
particuliers ».

Art. 9. Dans l'article 104 du méme arrété, les mots « , du Reglement
général de Police pour la Navigation sur les Eaux intérieures » sont
insérés entre les mots « du présent réglement » et « et des reglements
particuliers ».
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Art. 10. Artikel 108 van hetzelfde besluit, gewijzigd bij het konink-
lijk besluit van 7 september 1950, wordt aangevuld als volgt :

« 4° het kanaal van Gent naar Terneuzen. »

Art. 11. In hetzelfde besluit wordt een artikel 108bis ingevoegd,
luidende :

« Art. 108bis. In afwijking van artikel 108 van dit besluit zijn de
bepalingen van dit besluit slechts van toepassing op de binnenwateren
die onder het toepassingsgebied van het Algemeen Politiereglement
voor de Scheepvaart op de Binnenwateren vallen voor zover ze er niet
mee strijdig zijn. ».

Art. 12. In het bijzonder reglement nopens het vervoer van brand-
bare vloeistoffen op de binnenwateren, goedgekeurd bij het besluit van
de Regent van 1 augustus 1948, worden opgeheven :

1° artikel 23, vervangen bij het koninklijk besluit van 4 februari 1988;

2° artikel 58, punt 1, vervangen bij het koninklijk besluit van
4 februari 1988;

3° artikel 84, punt 1, vervangen bij het koninklijk besluit van
4 februari 1988.

Art. 13. Dit besluit treedt in werking op 1 januari 2007.

Artikel 2.01, lid 3, van het Algemeen Politiereglement voor de
Scheepvaart 0£ de Binnenwateren treedt in werking 0]13 1 januari 2008
wat betreft de hoogte, de breedte en de lijndikte van de letters, cijfers en
overige aanduidingen.

Artikel 2.02, lid 2, van het Algemeen Politiereglement voor de
Scheepvaart op de Binnenwateren treedt in werking op 1 januari 2008
wat betreft de hoogte, de breedte en de lijndikte van de letters, cijfers en
overige aanduidingen.

Artikel 4.06, lid 3, van het Algemeen Politiereglement voor de
Scheepvaart op de Binnenwateren treedt in werking op 1 januari 2007
wat betreft de grote schepen zoals omschreven in punt a2) van
artikel 1.01. van het Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op
de Binnenwateren en op 1 januari 2009 wat betreft de kleine schepen
zoals bedoeld in punt al) van artikel 1.01. van het Algemeen
Politiereglement voor de Scheepvaart op de Binnenwateren.

Artikel 9.01, lid 5, tweede zin, van het Algemeen Politiereglement
voor de Scheepvaart op de Binnenwateren treedt in werking op
1 januari 2007 wat betreft de pleziervaartuigen die varen met grote
snelheid zoals omschreven in punt f8) van artikel 1.01. van het
Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op de Binnenwateren
en op 1 januari 2008 wat betreft de andere pleziervaartuigen.

Art. 14. Onze Minister van Mobiliteit is belast met de uitvoering van
dit besluit.

Gegeven te Brussel, 24 september 2006.
ALBERT

Van Koningswege :

De Minister van Mobiliteit,
R. LANDUYT

Bijlage
Algemeen politiereglement
voor de Scheepvaart op de Binnenwateren

INHOUDSTAFEL

HOOFDSTUK 1. — Algemene voorschriften

Art.1.01 Betekenis van enige uitdrukkingen

Art.1.02 Schipper

Art.1.03 Verplichtingen van de bemanning en van andere perso-
nen aan boord

Art.1.04 Algemene plicht van waakzaamheid

Art.1.05 Afwijking van het reglement

Art.1.06 Gebruik van de vaarweg

Art.1.07 Belading

Art.1.08 Bemanning van schepen en drijvende voorwerpen

Art. 10. L'article 108 du méme arrété, modifié par 1'arrété royal du
7 septembre 1950, est complété comme suit :

« 4° du canal de Gand a Terneuzen. »

Art. 11. Un article 108bis, rédigé comme suit, est inséré dans le
méme arrété :

« Art. 108bis. En dérogation a l'article 108 du présent arrété, les
dispositions du présent arrété ne sont applicables qu’aux eaux intérieu-
res tombant dans le champ d’application du Réglement général de
Police pour la Navigation sur les Eaux intérieures, dans la mesure ot ils
n’y sont pas contraires. ».

Art. 12. Sont abrogés, dans le reglement particulier pour le transport
de liquides combustibles sur les voies de navigation intérieure,
approuvé par l'arrété du Régent du 1°" aott 1948 :

1° I'article 23, remplacé par 'arrété royal du 4 février 1988;

2° larticle 58, point 1, remplacé par I'arrété royal du 4 février 1988;

3° larticle 84, point 1, remplacé par I'arrété royal du 4 février 1988.

Art. 13. Le présent arrété entre en vigueur le 1¢ janvier 2007.

L'article 2.01, alinéa 3, du Reglement général de Police pour la
Navigation sur les Eaux intérieures entre en vigueur le 1°" janvier 2008
en ce qui concerne la hauteur, la largeur et I'épaisseur des lettres, des
chiffres et des autres indications.

L’article 2.02, alinéa 2, du Reglement général de Police pour la
Navigation sur les Eaux intérieures entre en vigueur le 1°" janvier 2008
en ce qui concerne la hauteur, la largeur et I’épaisseur des lettres, des
chiffres et des autres indications.

L'article 4.06, alinéa 3, du Reglement général de Police pour la
Navigation sur les Eaux intérieures entre en vigueur le 1°" janvier 2007
en ce qui concerne les grands bateaux comme définis au point a2) de
l'article 1.01. du Reglement général de Police pour la Navigation sur les
Eaux intérieures et le 1¢ janvier 2009 pour les menues embarcations
comme définies au point al) de 'article 1.01. du Reglement général de
Police pour la Navigation sur les Eaux intérieures.

L’article 9.01, alinéa 5, deuxieme phrase, du Reglement général de
Police pour la Navigation sur les Eaux intérieures entre en vigueur le
1°* janvier 2007 en ce qui concerne les bateaux de plaisance qui
pratiquent la navigation a grande vitesse, comme définie au point f8) de
l’article 1.01. du Reglement général de Police pour la Navigation sur les
Eaux intérieures et le 1" janvier 2008 en ce qui concerne les autres
bateaux de plaisance.

Art. 14. Notre Ministre de la Mobilité est chargé de 1’exécution du
présent arrété.

Donné a Bruxelles, le 24 septembre 2006.
ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre de la Mobilité,
R. LANDUYT

Annexe

Reglement général de Police
pour la Navigation sur les Eaux intérieures

TABLE DES MATIERES

CHAPITRE 1¢". — Prescriptions générales

Art.1.01 Signification de quelques expressions

Art.1.02 Conducteur

Art.1.03 Devoirs de I'équipage et des autres personnes se trouvant
a bord

Art.1.04 Devoir général de vigilance

Art.1.05 Dérogation au reglement

Art.1.06 Utilisation de la voie navigable

Art.1.07 Chargement

Art.1.08 Equipage des bateaux et des matériels flottants
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Art.1.09
Art.1.10
Art.1.11
Art.1.12

Art.1.13
Art.1.14
Art.1.15
Art.1.16
Art.1.17
Art.1.18
Art.1.19
Art.1.20

Art.1.21
Art.1.22
Art.1.23

Art.2.01
Art.2.02
Art.2.03
Art.2.04
Art.2.05
Art.2.06
Art.2.07

Art.3.01
Art.3.02
Art.3.03
Art.3.04
Art.3.05
Art.3.06
Art.3.07

Art.3.08
Art.3.09

Art.3.10
Art.3.11
Art.3.12
Art.3.13

Art.3.14

Sturen van een schip
Boorddocumenten
Scheepvaartreglement

In beslag genomen ruimte van het schip, verlies van
voorwerpen

niet overgenomen
niet overgenomen

( )
( )
(niet overgenomen)
(niet overgenomen)
Vastgevaren of gezonken schepen
(niet overgenomen)
Bijzondere bevelen

Verlenen van medewerking aan ambtenaren belast met de
controle

Bijzondere transporten

Tijdelijke voorschriften
Evenementen

HOOFDSTUK 2. — Kentekens
Kentekens van grote schepen
Kentekens van kleine schepen
Meting

(niet overgenomen)

(niet overgenomen)

Buitenlandse schepen
Pleziervaartuigen

HOOFDSTUK 3. — Optische tekens van schepen
Afdeling I. — Algemeenheden
Toepassing en definities

Lichten

Borden, vlaggen en wimpels
Cilinders, bollen, kegels en ruiten
Verboden lichten en signalen
Noodlichten

Verboden gebruik van lichten, zoeklichten, borden, vlag-
gen, enz.

Afdeling II. — Tekens tijdens het varen
Tekens van grote motorschepen

Tekens van slepen en van motorschepen die assisteren

Tekens van duwstellen

Tekens van gekoppelde samenstellen
Tekens van grote zeilschepen

Tekens van kleine schepen

Bijkomende tekens van schepen die bepaalde gevaarlijke
stoffen vervoeren

Art.1.09
Art.1.10
Art.1.11
Art.1.12

Art.1.13
Art.1.14
Art.1.15
Art.1.16
Art.1.17
Art.1.18
Art.1.19
Art.1.20

Art.1.21
Art.1.22
Art.1.23

Art.2.01
Art.2.02
Art.2.03
Art.2.04
Art.2.05
Art.2.06
Art.2.07

Art.3.01
Art.3.02
Art.3.03
Art.3.04
Art.3.05
Art.3.06
Art.3.07

Art.3.08
Art.3.09

Art.3.10
Art.3.11
Art.3.12
Art.3.13

Art.3.14

Tenue de la barre
Documents de bord
Reglement de navigation

Encombrement du bateau, perte d’objets

(non repris)

(non repris)

(non repris)

(non repris)

Bateaux échoués ou coulés
(non repris)

Ordres particuliers

Collaboration avec les fonctionnaires chargés du controle

Transports spéciaux

Prescriptions de caractére temporaire
Manifestations

CHAPITRE 2. — Marques d’identification
Marques d’identification des grands bateaux
Marques d’identifications des menues embarcations
Jaugeage

(non repris)

(non repris)

Bateaux étrangers

Bateaux de plaisance

CHAPITRE 3. — Signalisation visuelle des bateaux
Section I'*. — Généralités

Application et définitions

Feux

Panneaux, pavillons et flammes

Cylindres, ballons, cones et bicones

Feux et signaux interdits

Feux de secours

Usage interdit de lumiéres, de projecteurs, de panneaux,
pavillons, etc.

Section II. — Signalisation en cours de route
Signalisation des grands bateaux motorisés

Signalisation des convois remorqués et des bateaux
motorisés qui assistent

Signalisation des convois poussés
Signalisation des formations a couple
Signalisation des grands bateaux a voiles
Signalisation des menues embarcations

Signalisation supplémentaire des bateaux transportant
certaines matieres dangereuses
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Art.3.15

Art.3.16

Art.3.17

Art.3.18

Art.3.19

Art.3.20

Art.3.21

Art.3.22

Art.3.23

Art.3.24

Art.3.25

Art.3.26

Art.3.27

Art.3.28

Art.3.29

Art.3.30

Art.3.31

Art.3.32

Art.3.33

Art.3.34

Art.3.35

Art.3.36

Art.3.37

Art.3.38

Tekens van passagiersschepen
Tekens van veerponten

Bijkomend teken van schepen die voorrang hebben

Bijkomende tekens van schepen die onmanoeuvreerbaar
worden

Tekens van varende drijvende voorwerpen en drijvende
inrichtingen

Afdeling III. — Tekens tijdens het stilliggen
Tekens van stilliggende schepen

Bijkomende tekens van stilliggende schepen die bepaalde
gevaarlijke stoffen vervoeren

Tekens van op hun aanlegplaatsen stilliggende veerpon-
ten

Tekens van drijvende voorwerpen en van drijvende
inrichtingen die stilliggen

Bijkomende tekens voor netten of uitleggers van stillig-
gende schepen

Tekens van in bedrijf zijnde drijvende werktuigen en van
vastgevaren of gezonken schepen

Tekens van schepen, drijvende voorwerpen en drijvende
inrichtingen waarvan de ankers een gevaar voor de
scheepvaart kunnen vormen

Afdeling 1V. — Bijzondere tekens

Bijkomend teken van schepen van toezichthoudende
ambtenaren en van brandweerschepen

Bijkomend teken van schepen die werkzaamheden in of
nabij de vaargeul uitvoeren

Bijkomende tekens met het oog op de bescherming tegen
hinderlijke waterbeweging

Noodtekens

Verbod van toegang aan boord

Verbod tot vuur, open vlam en roken

Verbod om evenwijdig aan een schip ligplaats te nemen

Bijkomende tekens van schepen die slechts beperkt
kunnen manoeuvreren

Bijkomende tekens van mijnopruimingsvaartuigen

Bijkomende tekens van loodsboten

Bijkomende tekens van schepen die aan het vissen zijn

Bijkomend teken van schepen gebruikt bij het duiken

Art.3.15

Art.3.16

Art.3.17

Art.3.18

Art.3.19

Art.3.20

Art.3.21

Art.3.22

Art.3.23

Art.3.24

Art.3.25

Art.3.26

Art.3.27

Art.3.28

Art.3.29

Art.3.30

Art.3.31

Art.3.32

Art.3.33

Art.3.34

Art.3.35

Art.3.36

Art.3.37

Art.3.38

Signalisation des bateaux a passagers
Signalisation des bacs

Signalisation supplémentaire des bateaux jouissant d"une
priorité de passage

Signalisation supplémentaire des bateaux incapables de
manceuvrer

Signalisation des matériels flottants et des installations
flottantes faisant route

Section 1II. — Signalisation en stationnement
Signalisation des bateaux en stationnement

Signalisation supplémentaire des bateaux en stationne-
ment transportant certaines matieres dangereuses

Signalisation des bacs en stationnement a leur débarca-
dere

Signalisation des matériels flottants et des installations
flottantes en stationnement

Signalisation supplémentaire pour les filets ou perches
des bateaux en stationnement

Signalisation des engins flottants au travail et des bateaux
échoués ou coulés

Signalisation des bateaux, des matériels flottants et des
installations flottantes dont les ancres peuvent présenter
un danger pour la navigation

Section IV. — Signaux particuliers

Signalisation supplémentaire des bateaux des autorités de
contrdle et des bateaux des services d’incendie

Signalisation supplémentaire des bateaux qui effectuent
des travaux dans le chenal ou a proximité de celui-ci

Signalisation supplémentaire en vue de la protection
contre les remous génants

Signaux de détresse

Interdiction d’accés a bord

Interdiction de feu, de flamme nue et de fumer
Interdiction du stationnement latéral

Signalisation supplémentaire des bateaux dont la capacité
de manceuvre est restreinte

Signalisation supplémentaire des dragueurs de mines

Signalisation supplémentaire des bateaux du service de
pilotage

Signalisation supplémentaire des bateaux en train de
pécher

Signalisation supplémentaire des bateaux utilisés pour la
plongée
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Art.4.01
Art.4.02
Art.4.03
Art.4.04

Art.4.05

Art.4.06

Art.4.07

Art.5.01
Art.5.02

Art.6.01

Art.6.01bis

Art.6.02

Art.6.02bis

Art.6.03
Art.6.03bis
Art.6.04

Art.6.05

Art.6.06
Art.6.07
Art.6.08

Art.6.09
Art.6.10

Art.6.11

Art.6.12

Art.6.13
Art.6.14

Art.6.15

HOOFDSTUK 4. — Geluidsseinen van schepen, marifoon en
radar

Afdeling I. — Geluidsseinen
Algemene bepalingen
Geven van geluidsseinen
Verboden geluidsseinen

« Blijf weg » sein

Gedrag van schepen die het «blijf weg » sein horen

Afdeling II. — Marifoon
Marifoon

Afdeling III. — Radar
Gebruik van de radar

HOOFDSTUK 5. — Verkeerstekens, markering van de vaar-
geul

Verkeerstekens

Markering van de vaargeul
HOOFDSTUK 6. — Vaarregels
Afdeling I. — Algemene bepalingen
Definities

Draagvleugelboten, luchtkussenvaartuigen en meerromp-
schepen

Kleine schepen : algemene beginselen
Marifoon

Afdeling 1I. — Naderen op tegengestelde koersen, krui-
sende koersen, voorbijlopen

Algemene beginselen
Kruisende koersen
Naderen op tegengestelde koersen - Hoofdregel

Naderen op tegengestelde koersen tussen grote schepen -
Afwijking van de hoofdregel

(niet overgenomen)
Naderen op tegengestelde koersen in een engte

Verbod tot naderen op tegengestelde koersen door tekens
langs de vaarweg

Voorbijlopen : algemene bepalingen
Voorbijlopen

Verbod tot voorbijlopen door tekens langs de vaarweg

Afdeling III. —Andere vaarregels

Varen op plaatsen waar de te volgen weg wordt voorge-
schreven

Keren
Gedrag bij het vertrek

Verbod zich in de tussenruimten tussen de lengten van
een sleep te bewegen

Art.4.01
Art.4.02
Art.4.03
Art.4.04

Art.4.05

Art.4.06

Art.4.07

Art.5.01
Art.5.02

Art.6.01

Art.6.01bis

Art.6.02

Art.6.02bis

Art.6.03
Art.6.03bis
Art.6.04

Art.6.05

Art.6.06
Art.6.07
Art.6.08

Art.6.09
Art.6.10

Art.6.11

Art.6.12

Art.6.13
Art.6.14

Art.6.15

CHAPITRE 4. — Signalisation sonore des bateaux, radioté-
léphonie et radar

Section I'*. —Signalisation sonore
Dispositions générales

Usage des signaux sonores
Signaux sonores interdits

Signal « N’approchez pas »

Attitude a suivre par les bateaux qui entendent le signal
«N’approchez pas »

Section II. — Radiotéléphonie
Radiotéléphonie

Section III. —Radar
Utilisation du radar

CHAPITRE 5. — Signalisation, balisage du chenal

Signalisation

Balisage du chenal

CHAPITRE 6. — Regles de route
Section I'*. — Généralités
Définitions

Bateaux a ailes portantes, aéroglisseurs et bateaux multi-
coques

Menues embarcations : principes généraux
Radiotéléphonie

Section 1I. — Rencontres, routes qui se croisent, dépasse-
ment

Principes généraux
Routes qui se croisent
Rencontre - Regle principale

Rencontre entre grands bateaux - Dérogation a la regle
principale

(non repris)
Rencontre dans un passage étroit

Rencontre interdite par les signaux le long de la voie
navigable

Dépassement : dispositions générales
Dépassement

Dépassement interdit par les signaux le long de la voie
navigable

Section III. — Autres regles de route

Navigation sur les sections ot la route a suivre est
prescrite

Virement
Conduite au départ

Interdiction de s’engager dans les intervalles entre les
éléments d’un convoi remorqué
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Art.6.16

Art.6.17
Art.6.18

Art.6.19
Art.6.20
Art.6.21a
Art.6.21b

Art.6.21c
Art.6.21d

Art.6.22

Art.6.23

Art.6.24

Art.6.25
Art.6.26
Art.6.27
Art.6.28
Art.6.28bis

Art.6.29

Art.6.29bis

Art.6.30

Art.6.31
Art.6.32

Art.6.33

Art.6.34
Art.6.35
Art.6.36

Art.6.37

Art.7.01
Art.7.02
Art.7.03
Art.7.04
Art.7.05
Art.7.06

In- en uitvaren van havens en nevenvaargeulen, uitvaren
gevolgd door het oversteken van de hoofdvaargeul

Op gelijke hoogte varen

Verbod om ankers, kabels of kettingen te laten slepen

Zich laten drijven
Hinderlijke waterbeweging
Manoeuvreerbaarheid van schepen en samenstellen

Bijzondere bepalingen voor duwstellen en gekoppelde
samenstellen

Communicatie aan boord

Verplaatsen van een duwbak buiten het verband van een
duwstel

Stremming en beperking van de scheepvaart

Afdeling IV. — Veerponten

Vaarregels voor veerponten

Afdeling V. — Doorvaren van bruggen, stuwen en sluizen

Doorvaren van bruggen en stuwen - Algemene bepalin-
gen

Doorvaren van vaste bruggen

Doorvaren van beweegbare bruggen
Doorvaren van stuwen

Doorvaren van sluizen

In- en uitvaren van sluizen

Voorrang van schutting

Afdeling VI. — Slecht zicht - Varen op radar
Algemeenheden

Algemene bepalingen voor het varen bij slecht zicht

Geluidssein van een schip dat stilligt of is vastgevaren
Bepalingen voor op radar varende schepen
Bepalingen voor niet op radar varende schepen
Afdeling VII. — Bijzondere regels

Bijzondere voorrang

Pleziervaart

Schepen die aan het vissen zijn

Duiken en zwemmen

HOOFDSTUK 7. — Regels voor het ligplaats nemen
Algemene beginselen voor het ligplaats nemen
Ligplaats nemen (ankeren en meren)

Ankeren

Meren

Ligplaatsen

Ligplaatsen voor bepaalde categorieén van schepen

Art.6.16

Art.6.17
Art.6.18

Art.6.19
Art.6.20
Art.6.21a
Art.6.21b

Art.6.21c
Art.6.21d

Art.6.22

Art.6.23

Art.6.24

Art.6.25
Art.6.26
Art.6.27
Art.6.28
Art.6.28bis

Art.6.29

Art.6.29bis

Art.6.30

Art.6.31
Art.6.32

Art.6.33

Art.6.34
Art.6.35
Art.6.36

Art.6.37

Art.7.01
Art.7.02
Art.7.03
Art.7.04
Art.7.05
Art.7.06

Entrée et sortie des ports et des voies affluentes, sortie
suivie de la traversée du chenal principal

Navigation a la méme hauteur

Interdiction de laisser trainer des ancres, des cables ou des
chaines

Navigation a la dérive
Remous génants
Manceuvrabilité des bateaux et des convois

Regles spécifiques pour les convois poussés et les forma-
tions a couple

Communication a bord

Déplacement de barges en dehors d’un convoi poussé

Interruption et restriction de la navigation

Section 1V. — Bacs

Regles de route pour les bacs

Section V. —Passage des ponts, des barrages et des écluses

Passage des ponts et des barrages - Dispositions générales

Passage des ponts fixes

Passage des ponts mobiles

Passage des barrages

Passage des écluses

Entrée et sortie des écluses

Priorité de passage aux écluses

Section VI. — Mauvaise visibilité — Navigation au radar
Généralités

Dispositions générales pour la navigation par mauvaise
visibilité

Signaux sonores d'un bateau a l'arrét ou échoué
Dispositions pour les bateaux naviguant au radar
Dispositions pour les bateaux ne naviguant pas au radar
Section VII. — Regles spéciales

Priorités spéciales

Navigation de plaisance

Bateaux en train de pécher

Plongée et natation

CHAPITRE 7. — Regles de stationnement

Principes généraux pour le stationnement
Stationnement (ancrage et amarrage)

Ancrage

Amarrage

Aires de stationnement

Aires de stationnement réservées a certaines catégories de
bateaux
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Art.7.07

Art.7.08
Art.7.09
Art.7.10

Art.7.11

Art.8.01
Art.8.02

Art.9.01
Art.9.02
Art.9.03
Art.9.04
Art.9.05
Art.9.06
Art.9.07
Art.9.08
Art.9.09

Art.10.01
Art.10.02
Art.10.03

Art.11.01

Art.11.02

Art.11.03
Art.11.04
Art.11.05
Art.11.06

1L
IIL.
Iv.

Ligplaatsen in de nabijheid van schepen, duwstellen of
gekoppelde samenstellen die bepaalde gevaarlijke stoffen
vervoeren

Bewaking en toezicht
Toelating om langszijde te komen

Medewerking bij vertrekken of verhalen en tot ruimte
maken

Verhalen voor het laden of lossen van een ander schip

HOOFDSTUK 8. — Andere bepalingen
Jagen van schepen en drijvende voorwerpen
Brand

HOOFDSTUK 9. — Pleziervaartuigen
Algemene bepalingen

Technische voorschriften
Immatriculatieplaat

Besturen van een pleziervaartuig
Bijkomende vaarregels

Gebruik van de motor tijdens het stilliggen
Varen met grote snelheid

Buitenlandse pleziervaartuigen
Uitzonderingen

HOOFDSTUK 10. — Passagiersschepen
Veiligheidsuitrusting

In- en ontschepen van reizigers

Aantal passagiers

HOOFDSTUK 11. — Bijzondere bepalingen voor schepen die
rechtstreeks van zee komen of naar zee gaan

Bijkomende tekens van schepen die beperkt zijn in hun
manoeuvreerbaarheid

Bijkomende tekens van schepen die bepaalde gevaarlijke
stoffen vervoeren

Vlaggenseinen van het Internationaal Seinboek
Wit lichtsein
Bijzondere voorrangsregels

Ligplaats nemen in de nabijheid van een schip dat
bepaalde gevaarlijke stoffen vervoert

AANHANGSEL 1 : Letter of lettercombinatie ter onder-
scheiding van het land waar de thuishaven of de plaats
van teboekstelling van een schip gelegen is

AANHANGSEL 2 : (niet overgenomen)
AANHANGSEL 3 : Optische tekens van schepen
Algemeenheden

Tekens tijdens het varen

Tekens tijdens het stilliggen

Bijzondere tekens

Bijkomende tekens van schepen die rechtstreeks van zee
komen of naar zee gaan

Art.7.07

Art.7.08
Art.7.09
Art.7.10

Art.7.11

Art.8.01
Art.8.02

Art.9.01
Art.9.02
Art.9.03
Art.9.04
Art.9.05
Art.9.06
Art.9.07
Art.9.08
Art.9.09

Art.10.01
Art.10.02
Art.10.03

Art.11.01

Art.11.02

Art.11.03
Art.11.04
Art.11.05
Art.11.06

1L
III.
IV.

Stationnement au voisinage de bateaux, de convois
poussés ou de formations a couple transportants certaines
matieres dangereuses

Garde et surveillance
Autorisation de stationnement latéral

Collaboration a fournir en cas de départ ou de déplace-
ment et en vue de laisser de 'espace pour manceuvrer

Déplacement pour le chargement ou le déchargement
d’un autre bateau

CHAPITRE 8. — Autres dispositions

Halage des bateaux et des matériels flottants
Incendie

CHAPITRE 9. — Bateaux de plaisance
Dispositions générales

Prescriptions techniques

Plaque d’immatriculation

Conduite d'un bateau de plaisance

Regles de route supplémentaires

Usage du moteur lors du stationnement
Navigation a grande vitesse

Bateaux de plaisance étrangers

Exceptions

CHAPITRE 10. — Bateaux a passagers
Equipement de sécurité

Embarquement et débarquement des voyageurs
Nombre de passagers

CHAPITRE 11. —Dispositions particulieres pour les bateaux
qui viennent directement de la mer ou qui s’y rendent

Signalisation supplémentaire pour les bateaux a capacité
de manceuvre restreinte

Signalisation supplémentaire pour les bateaux transpor-
tant certaines matiéres dangereuses

Pavillons du Code international des Signaux
Feu blanc
Regles de priorité particulieres

Stationnement a proximité d'un bateau transportant
certaines matieres dangereuses

APPENDICE 1 : Lettre ou combinaison de lettres indi-
quant le pays du port d’attache ou du lieu d’enregistrement
du bateau

APPENDICE 2 : (non repris)

APPENDICE 3 : Signalisation visuelle des bateaux
Généralités

Signalisation en cours de route

Signalisation en stationnement

Signaux particuliers

Signalisation supplémentaire pour les bateaux qui vien-
nent directement de la mer ou s’y rendent
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AANHANGSEL 4 : Lichten en kleur van de lichten
Algemeenheden

Kleur van de lichten

AANHANGSEL 5 : Sterkte en draagwijdte van de lichten
Algemeenheden

Sterkte en draagwijdte

Spreiding van de lichten

AANHANGSEL 6 : Geluidsseinen

Gebruikte tekens

Algemene seinen

Seinen bij naderen op tegengestelde koersen
Seinen bij voorbijlopen

Seinen bij het keren

Seinen bij het in- en uitvaren van havens en nevenvaar-
geulen

Seinen bij het oversteken na het invaren van de hoofd-
vaargeul

Seinen bij slecht zicht
AANHANGSEL 7 : Verkeerstekens
Verbodstekens

Gebodstekens

Beperkingtekens
Aanbevelingstekens
Aanwijzingstekens

Bijkomende tekens

Tekens aan kunstwerken

Overige aanduidingen

AANHANGSEL 8 : Markering van de vaargeulen, meren
en brede vaarwegen

I. Algemeenheden

Definities

Lichtkarakters (Internationale afkorting)
Voorbeelden

II. Laterale markering

Rechterzijde van de vaargeul

Linkerzijde van de vaargeul

Splitsing van de vaargeul

Bijzondere markering

III. Markering op het land van de positie van de vaargeul
A. Vaargeul

Vaargeul nabij de rechteroever

Vaargeul nabij de linkeroever

Gebruik van de tekens (voorbeeld)

B. Overgangen : Markering van de overgangen
Rechteroever

Linkeroever

Gebruik van de tekens (voorbeelden)
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APPENDICE 4 : Les feux et la couleur des feux
Généralités

Couleur des feux

APPENDICE 5 : Intensité et portée des feux
Généralités

Intensité et portée

Dispersion des feux

APPENDICE 6 : Signaux sonores

Signaux utilisés

Signaux généraux

Signaux de rencontre

Signaux de dépassement

Signaux de virement

Signaux d’entrée et de sortie des ports et des voies
affluentes

Signaux de traversée apres 'entrée dans le chenal prin-
cipal

Signaux par mauvaise visibilité
APPENDICE 7 : Signaux
Signaux d’interdiction

Signaux d’obligation

Signaux de restriction

Signaux de recommandation
Signaux d’indication

Signaux auxiliaires

Signaux aux ouvrages d’art
Autres indications

APPENDICE 8 : Balisage des chenaux, des lacs et des
voies navigables de grande largeur

I. Généralités

Définitions

Caractéristiques des feux (Abréviation internationale)
Exemples

II. Balisage latéral

Coté droit du chenal

Coté gauche du chenal

Bifurcation du chenal

Balisage particulier

III. Balisage a terre indiquant la position du chenal
A. Chenal

Chenal proche de la rive droite

Chenal proche de la rive gauche

Utilisation des signaux (exemple)

B. Traversées : Balisage des traversées

Rive droite

Rive gauche

Utilisation des signaux (exemples)
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Art.6.01.

Art.6.02.

Art.6.03bis

Art.6.04

Art.6.05

Art.6.07

Art.6.10

Art.6.13

Art.6.14

Art.6.16

IV. Markering van gevaarlijke punten en obstakels
A. Vaste markering

Rechterzijde

Linkerzijde

Splitsing

Aftakkingen, mondingen en haveningangen

B. Vlottende markering

Rechterzijde

Linkerzijde

V. Bijkomende markering voor de scheepvaart op radar
Brugpijlers

Luchtlijnen

VL. Bijkomende markering op meren en brede vaarwegen

Gevaarlijke punten, obstakels en bijzondere punten

Veilig vaarwater

AANHANGSEL 9 : (niet overgenomen)
AANHANGSEL 10 : (niet overgenomen)
AANHANGSEL 11 : (niet overgenomen)
AANHANGSEL 12 : Vaarregels

I. Algemene bepalingen

Definities

Kleine schepen : algemene beginselen

II. Naderen op tegengestelde koersen, kruisende koersen,
voorbijlopen

Kruisende koersen
Naderen op tegengestelde koersen - Hoofdregel

Naderen op tegengestelde koersen tussen grote schepen -
Afwijking van de hoofdregel

Naderen op tegengestelde koersen in een engte
Voorbijlopen

Keren

Gedrag bij vertrek

In- en uitvaren van havens en nevenvaargeulen, uitvaren
gevolgd door het oversteken van de hoofdvaargeul

AANHANGSEL 13 : Vervoer van gevaarlijke stoffen met
schepen die rechtstreeks van zee komen of naar zee gaan

Art.6.01.

Art.6.02.

Art.6.03bis

Art.6.04

Art.6.05

Art.6.07

Art.6.10

Art.6.13

Art.6.14

Art.6.16

IV. Balisage des points dangereux et des obstacles
A. Balises fixes

Coté droit

Coté gauche

Bifurcation

Dérivations, embouchures et entrées de ports

B. Balises flottantes

Coté droit

Coté gauche

V. Balisage supplémentaire pour la navigation au radar
Piles de pont

Lignes aériennes

VI. Balisage supplémentaire des lacs et voies navigables
de grande largeur

Points dangereux, obstacles et configurations particu-
lieres

Eaux saines

APPENDICE 9 : (non repris)

APPENDICE 10 : (non repris)
APPENDICE 11 : (non repris)
APPENDICE 12 : Reégles de route

I. Généralités

Définitions

Menues embarcations : principes généraux

II. Rencontre, routes qui se croisent, dépassement

Routes qui se croisent
Rencontre - Regle principale

Rencontre entre grands bateaux - Dérogation a la regle
principale

Rencontre dans un passage étroit
Dépassement

Virement

Conduite au départ

Entrée et sortie des ports et voies affluantes, sortie suivie
de la traversée du chenal principal

APPENDICE 13 : Transport des matiéres dangereuses par
bateaux qui viennent directement de la mer ou qui s’y
rendent
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HOOFDSTUK 1. — Algemene voorschriften
Art. 1.01. Betekenis van enige uitdrukkingen
In dit reglement wordt verstaan onder :

Algemene indeling
a) schip of boot : elk vaartuig met inbegrip van een voorwerp zonder
waterverplaatsing en een watervliegtuig, gebruikt of geschikt om te
worden gebruikt als een middel van vervoer te water;

b) drijvende inrichting : drijvend bouwsel dat vanwege zijn bestem-
ming in de regel niet wordt verplaatst;

c) drijvend voorwerp : elk bouwsel dat geschikt is gemaakt om te water
te worden verplaatst en dat geen schip of drijvende inrichting is;

Aard van de schepen
al) klein schip : elk schip waarvan de lengte van de romp minder dan
20 m bedraagt, met uitzondering van :
— een schip dat is gebouwd of ingericht om andere dan kleine
schepen te slepen, te assisteren, te duwen of gekoppeld mede te voeren;

— een veerpont;

— een passagiersschip;

— een schip dat aan het vissen is;

— een duwbak;

a2) groot schip : elk schip niet zijnde een klein schip;

a3) motorschip : elk schip dat gebruik maakt van zijn mechanische
middelen tot voortbeweging, met uitzondering van een schip waarvan
de motor slechts wordt gebruikt voor het zich verplaatsen over een
Kleine afstand of ter verbetering van zijn bestuurbaarheid wanneer het
wordt gesleept of geduwd;

a4) zeilschip : elk schip dat uitsluitend door middel van zijn zeilen
wordt voortbewogen; een schip dat door middel van zijn zeilen wordt
voortbewogen en tegelijkertijd zijn motor gebruikt dient als een
motorschip te worden beschouwd;

Bijzondere types van schepen

d1) drijvend werktuig : schip of boot met mechanische werktuigen,
bestemd om op de vaarwegen of in de havens te worden gebruikt
(baggermolens, elevatoren, bokken, kranen, enz.);

d2) duwbak : een schip dat gebouwd is of bijzonder geschikt is om te
worden geduwd;

d3) zeeschipbak : een duwbak die is gebouwd om aan boord van een
zeeschip te kunnen worden vervoerd en om de binnenwateren te
bevaren;

d4) duwboot : een motorschip, dat deel uit maakt van een duwstel en
dat is gebouwd of ingericht voor het voortbewegen en het sturen van
de andersoortige schepen;

d>5) jetboot : elk klein schip dat zijn eigen mechanische voortstuwings-
middelen gebruikt om één of meerdere personen te vervoeren,
gebouwd of ontworpen om op het water te skién of er figuren op uit te
voeren, bijvoorbeeld ‘waterbob’, ‘waterscooter’, ‘jetbike’, ‘jetski’ of
ander analoog vaartuig;

Samenstellen
el) samenstel : een sleep, een duwstel of een gekoppeld samenstel.

Elke combinatie waarbij een motorschip assisteert wordt eveneens
als een samenstel beschouwd;

e2) sleep : een samenstel van één of meer motorschepen en één of
meer op tros daaraan verbonden schepen, drijvende voorwerpen of
drijvende inrichtingen, waarbij de motorschepen, sleepboten genoemd,
dienen voor het voortbewegen dan wel voor het voortbewegen en het
sturen van de andere schepen, drijvende voorwerpen of drijvende
inrichtingen;

e3) duwstel : een hecht samenstel van één of meer duwboten en één of
meer andere schepen waarvan er tenminste één is geplaatst voor één
van de duwboten;

e4) gekoppeld samenstel : een samenstel van aan elkaar vastgemaakte
schepen, waarvan er geen is geplaatst voor het motorschip dat dient
voor het voortbewegen en het sturen van het samenstel;

Exploitatie

f1) stilliggend : een schip of drijvend voorwerp heet stilliggend indien
het voor anker ligt of gemeerd is;

f2) varend : een schip of drijvend voorwerp heet varend indien het
noch voor anker ligt, noch gemeerd is, noch aan de grond gelopen;

f3) schip dat aan het vissen is : elk schip dat vist met netten, lijnen,
sleepnetten of ander vistuig, die de manoeuvreerbaarheid beperken; de

CHAPITRE 1°". — Prescriptions générales
Art. 1.01. Signification de quelques expressions
Dans le présent réglement, on entend par :
Répartition générale
a) bateau : toute embarcation, y compris les objets sans déplacement et

les hydravions, utilisée ou apte a étre utilisée comme moyen de
transport sur 1'eau;

b) installation flottante : construction flottante qui par son affectation,
n’est normalement pas déplacée;

c) matériel flottant : toute construction rendue apte a étre déplacée sur
I'eau, autre qu'un bateau ou une installation flottante;

Nature des bateaux

al) menue embarcation : tout bateau dont la longueur de coque est
inférieure a 20 m, sauf s’il sagit :
— d’un bateau construit ou aménagé pour remorquer, assister,

pousser ou mener a couple des bateaux autres que des menues
embarcations;

— d’un bac;

— d’un bateau a passagers;

— d’un bateau en train de pécher;

— d’une barge de poussage;

a2) grand bateau : tout bateau autre qu’une menue embarcation;

a3) bateau motorisé : tout bateau utilisant ses propres moyens
mécaniques de propulsion, a 1’exception des bateaux dont le moteur
n’est utilisé que pour effectuer de courts déplacements ou pour
améliorer leur manceuvrabilité lorsqu’ils sont remorqués ou poussés;

a4) bateau a voiles : tout bateau utilisant exclusivement ses voiles pour
naviguer; le bateau qui navigue a la voile et utilise en méme temps son
moteur doit étre considéré comme un bateau motorisé;

Types particuliers de bateaux

d1) engin flottant : bateau portant des installations mécaniques,
destiné a travailler sur les voies navigables ou dans les ports (dragues,
élévateurs, bigues, grues, etc.);

d2) barge de poussage : bateau construit ou spécialement aménagé pour
étre poussé;

d3) barge de navire : barge de poussage construite pour étre
transportée a bord d'un bateau de mer et pour naviguer sur les eaux
intérieures;

d4) pousseur : un bateau motorisé qui fait partie d'un convoi poussé
et qui a été construit ou aménagé pour s’occuper de la propulsion et de
la conduite d’autres sortes de bateaux;

d5) moto nautique : toute menue embarcation utilisant ses propres
moyens mécaniques de propulsion pour transporter une ou plusieurs
personnes, construite ou congue pour skier sur I'eau ou pour y exécuter
des figures, telle que le "waterbob’, le ‘waterscooter’, le ‘jetbike’, le
‘jetski” et autre embarcation analogue;

Convois
el) convoi : un convoi remorqué, un convoi poussé ou une formation
a couple.
Toute combinaison a laquelle un bateau motorisé assiste est égale-
ment considérée comme convoi;

e2) convoi remorqué : convoi constitué d'un ou de plusieurs bateaux
motorisés et d’'un ou de plusieurs bateaux ou matériels flottants ou
d’une ou de plusieurs installations flottantes, reliés par des amarres aux
bateaux motorisés, appelés « remorqueurs », qui assurent la propulsion
et la gouverne des autres bateaux, des matériels flottants ou des
installations flottantes;

e3) convoi poussé : convoi rigide constitué d’un ou plusieurs pousseurs
et d'un ou de plusieurs autres bateaux dont un au moins est placé
devant un des pousseurs;

e4) formation a couple : convoi constitué de bateaux accouplés dont
aucun n’est placé devant le bateau motorisé assurant la propulsion et la
gouverne du convoi;

Exploitation
f1) en stationnement : un bateau ou matériel flottant est en stationne-
ment lorsqu’il est a 'ancre ou amarré a un point fixe;
f2) faire route : un bateau ou matériel flottant « fait route » lorsqu’il
n’est ni a ’ancre, ni amarré a un point fixe, ni échoué;
£3) bateau en train de pécher : tout bateau en train de pécher avec des
filets, des lignes, des chaluts ou autres engins de péche qui réduisent sa
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term wordt niet gebruikt voor een schip dat vist en hierdoor niet wordt
gehinderd in zijn manoeuvreerbaarheid;

f4) assisteren : het bijstaan door één of meer motorschepen van een
alleen varend motorschip, een duwstel of een gekoppeld samenstel bij
het zich voortbewegen en bij het sturen of bij één van deze handelingen;

f5) passagiersschip : een schip ingericht of gebruikt voor het vervoer
van meer dan 12 passagiers;

f6) pleziervaartuig : schip dat voor recreatieve doeleinden wordt
gebruikt met uitzondering van passagiersschepen;

f7) veerpont : een schip dat een veerdienst onderhoudt, waarbij de
vaarweg wordt overgestoken;

f8) varen met grote snelheid : varen met een snelheid groter dan 20
km/h.

Signalisatie
g1) wit licht, rood licht, groen licht, geel licht en blauw licht duiden de
lichten aan waarvan de kleuren voldoen aan de voorschriften van
aanhangsel 4 van dit reglement;

§2) krachtig licht, helder licht, gewoon licht duiden de lichten aan
waarvan de intensiteit voldoet aan de voorschriften van aanhangsel 5
van dit reglement;

g3) flikkerlicht : licht met periodes van 50 a 60 flikkeringen per minuut;
g4) korte stoot : een geluidssein met een duur van ongeveer 1 seconde;
lange stoot : een geluidssein met een duur van ongeveer 4 seconden;

Het interval tussen twee opeenvolgende stoten moet ongeveer 1
seconde bedragen;

g5) reeks zeer korte stoten : een reeks van ten minste 6 stoten, elk met
een duur van ongeveer 1/4 seconde; het interval tussen de opeenvol-
gende stoten moet ongeveer 1/4 seconde bedragen;

86) s nachts : de tijd tussen zonsondergang en zonsopgang;
g7) overdag : de tijd tussen zonsopgang en zonsondergang;

Owerige

h1) vermoeidheid : toestand ten gevolge van onvoldoende rust of een
ziekte die zich uit door afwijkingen van het normale gedrag of de
reactiesnelheid;

h2) dronkenschap : toestand ten gevolge van het gebruik van alcohol,
verdovende middelen, geneesmiddelen of andere gelijkaardige produc-
ten waarbij de persoon duidelijke tekenen vertoont waaruit moet
worden afgeleid dat hij niet in staat is het schip behoorlijk te voeren of
te sturen.

h3) alcoholintoxicatie : toestand tengevolge het gebruik van alcohol
waarbij een ademanalyse een alcoholconcentratie van ten minste 0,22
milligram per liter uitgeademde alveolaire lucht of een bloedanalyse
een alcoholconcentratie van tenminste 0,5 gram per liter bloed aangeeft.

h4) andere vormen van intoxicatie : toestand ten gevolge van het
gebruik van verdovende middelen, geneesmiddelen of andere gelijk-
aardige producten waarbij een bloedanalyse de aanwezigheid in het
organisme aantoont van minstens één van de volgende stoffen en
waarvan het gehalte gelijk is aan of hoger is dan het hieronder
aangegeven gehalte :

manceuvrabilité; ce terme n’est pas employé pour désigner un bateau
qui péche sans étre géné dans ses manceuvres;

f4) assister : 1’assistance par un ou plusieurs bateaux motorisés a un
bateau motorisé naviguant seul, a un convoi poussé ou a une formation
a couple lors du déplacement et de la conduite ou de 1'une de ces deux
actions;

5) bateau a passagers : bateau aménagé ou utilisé pour le transport de
passag & P P
plus de 12 passagers;
f6) bateau de plaisance : bateau utilisé a des fins récréatives, a
I'exclusion des bateaux a passagers;

f7) bac : bateau assurant un service de traversée de la voie navigable;

f8) navigation a grande vitesse : naviguer a une vitesse supérieure a
20 km/h.

Signalisation

g1) les termes « feu blanc », « feu rouge », « feu vert », « feu jaune » et
« feu bleu » désignent les feux dont les couleurs répondent aux
prescriptions de I'appendice 4 du présent réglement;

§2) les termes « feu puissant », « feu clair » et « feu ordinaire » désignent
les feux dont l'intensité répond aux prescriptions de 'appendice 5 du
présent réglement;

g3) feu scintillant : feu dont le rythme est de 50 a 60 éclats par minute;
g4) son bref : signal sonore d'une durée d’environ 1 seconde;

son prolongé : signal sonore d’une durée d’environ 4 secondes;
L'intervalle entre deux sons consécutifs doit étre d’environ 1 seconde;

§5) série de sons tres brefs : une série d’au moins 6 sons, chacun d'une
durée d’environ 1/4 de seconde; 'intervalle entre deux sons consécutifs
doit étre d’environ 1/4 de seconde;

§6) nuit : période comprise entre le coucher et le lever du soleil;
g7) jour : période comprise entre le lever et le coucher du soleil;

Autres

h1) état de fatigue : état consécutif a un repos insuffisant ou a une
maladie et se manifestant par un comportement ou une vitesse de
réaction anormal;

h2) état d’ivresse : état résultant de la consommation d’alcool, de
narcotiques, de médicaments ou d’autres produits similaires et ou la
personne montre des signes clairs desquels il faut conclure qu’elle n’est
pas en état de mener ou de conduire le bateau d’une maniere
convenable.

h3) intoxication a I'alcool : état résultant de ’emploi d’alcool, lorsqu’
une analyse d’haleine donne une concentration d’alcool d’au moins
0,22 milligrammes par litre d’air alvéolaire expiré ou lorsqu’'une
analyse sanguine révele une concentration d’alcool d’au moins 0,5
grammes par litre de sang.

h4) autres formes d’intoxication : état résultant de I’emploi de drogues,
médicaments ou produits similaires, lorsquune analyse sanguine
révele la présence d’au moins une des substances suivantes avec un
taux égal ou supérieur a celui indiqué ci-dessous :

Stof Gehalte (ng/ml) Substance Taux (ng/ml)
THC 2 THC 2
Amfetamine 50 Amphétamine 50
MDMA 50 MDMA 50
MDEA 50 MDEA 50
MBDB 50 MBDB 50
Morfine (vrije) 20 Morphine (libre) 20
Cocaine of Benzoylecgonine 50 Cocaine ou Benzoylecgonine 50

h5) vaargeul : het gedeelte van de vaarweg dat feitelijk voor de
scheepvaart kan worden gebruikt;

h6) ADNR : het reglement voor het vervoer van gevaarlijke stoffen
over de Rijn;

Art. 1.02. Schipper

1. Ieder schip, samenstel of drijvend voorwerp, met uitzondering van
de schepen van een duwstel, andere dan de duwboten, dient te worden
geplaatst onder het gezag van een persoon die de geschikte kwalifica-
ties bezit. Deze persoon wordt in dit reglement « schipper » genoemd.

h5) chenal : 1a partie de la voie navigable effectivement utilisable pour
la navigation;

h6) ADNR : le réglement pour le transport des matieres dangereuses
sur le Rhin;

Art. 1.02. Conducteur

1. Tout bateau, convoi ou matériel flottant, a I'exception des bateaux
d'un convoi poussé autres que les pousseurs, doit étre placé sous
l'autorité d'une personne disposant des qualifications requises. Cette
personne est appelée « conducteur » aux fins du présent reglement.
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2. Voor een samenstel wordt de schipper als volgt aangeduid :

a) voor een samenstel met slechts één motorschip is de schipper van
het motorschip eveneens de schipper van het samenstel;

b) in het geval van een sleep met op kop twee of meer motorschepen
in lijn is de schipper van het eerste motorschip ook de schipper van het
samenstel. Indien het eerste motorschip slechts als een tijdelijke
versterking is voorzien, is de schipper van het tweede motorschip
schipper van het samenstel;

c) in het geval van een sleep met op kop twee of meer motorschepen
niet in lijn varende, is de schipper van het samenstel de schipper van de
motorboot die het grootste aandeel heeft in het slepen;

d) in de andere gevallen wordt de schipper van het samenstel
voorafgaand aangeduid.

3. Bij het varen dient de schipper aan boord te zijn; de schip&ser van
een drijvend werktuig dient eveneens aan boord te zijn tijdens de
werkzaamheden van het werktuig.

4. De schip}lajer is verantwoordelijk voor de naleving van dit
reglement aan boord van zijn schip, zijn samenstel of zijn drijvend
voorwerp. Bij een sleep dienen de schippers van de gesleepte schepen
zich te schikken naar de bevelen van de schipper van het samenstel.
Deze verplichting ontslaat hen niet om in functie van de vereisten voor
een goede vaart van hun schepen de nodige maatregelen te nemen,
zelfs zonder bevelen van de schipper van het samenstel.

Dezelfde voorschriften zijn van toepassing op de schippers van
schepen die een gekoppeld samenstel vormen, en die niet de schipper
zijn van het samenstel.

5. Iedere drijvende inrichting dient te worden geplaatst onder het
bevel van een persoon, die verantwoordelijk is voor de naleving van dit
reglement met betrekking tot de drijvende inrichtingen.

6. De m0§elijkheid tot oordelen en handelen van de schipper mag
niet verminderd zijn door vermoeidheid, dronkenschap, alcoholintoxi-
catie of andere vormen van intoxicatie.

Art. 1.03. Verplichtingen van de bemanning en van andere personen
aan boord

1. De bemanningsleden moeten de bevelen opvolgen die door de
schipper worden gegeven binnen de grenzen van zijn verantwoorde-
lijkheid. Ze dienen steeds mee te werken aan de naleving van dit
reglement en de andere van toepassing zijnde voorschriften.

2. Ieder ander persoon die zich aan boord bevindt dient de bevelen
van de schipper op te volgen in het belang van de veiligheid van de
scheepvaart of van de goede orde aan boord.

3. De mogelijkheid tot oordelen en handelen van de bemanning die
van dienst is en van andere personen aan boord die tijdelijk deelnemen
aan het varen van het schip mag niet verminderd zijn door vermoeid-
heid, dronkenschap, alcoholintoxicatie of andere vormen van intoxica-
tie.

Art. 1.04. Algemene plicht van waakzaamheid

1. De schipper moet, ook bij ontbreken van uitdrukkelijke voorschrif-
ten in dit reglement, alle voorzorgsmaatregelen nemen die door de
algemene plicht van waakzaamheid volgens de omstandigheden
waarin het schip zich bevindt, of volgens het goede zeemanschap
geboden zijn, teneinde meer bepaald te vermijden :

— het leven van personen in gevaar te brengen;

— schade aan schepen, drijvende voorwerpen of drijvende inrichtin-
gen te veroorzaken;

— de scheepvaart te hinderen.

2. De bovenstaande voorschriften zijn eveneens van toepassing op de
personen die verantwoordelijk zijn voor een drijvende inrichting.

Art. 1.05. Afwijking van het reglement

Bij dringend gevaar dienen de schippers alle nodige schikkingen
volgens de omstandigheden te treffen, zelfs indien zij daardoor dienen
af te wijken van de voorschriften van dit reglement.

Art. 1.06. Gebruik van de vaarweg

De lengte, de breedte, de diepgang, de hoogte, de snelheid en de
manoeuvreerbaarheid van een schip, een samenstel of een drijvend
voorwerp moet derwijze zijn dat de scheepvaart niet in gevaar komt.

Art. 1.07. Belading

1. Een schip mag niet deelnemen aan de scheepvaart indien het
zodanig is beladen dat het inzinkt tot over het vlak van de grootste
toegelaten diepgang aangegeven door de onderkant van de inzinkings-
merken.

2. Een schip mag niet deelnemen aan de scheepvaart indien door de
wijze van belglding de stabiliteit van het schip of de weerstand van de
romp in gevaar wordt gebracht.

Tijdens de vaart mag de lading het directe of indirecte uitzicht niet
meer beperken dan tot 350 m voor het schip of het samenstel.

2. En ce qui concerne un convoi le conducteur est désigné de la fagon
suivante :

a) dans le cas d'un convoi ne comprenant qu'un seul bateau motorisé,
le conducteur du bateau motorisé est également le conducteur du
convoi;

b) dans le cas d'un convoi remorqué comprenant en téte deux ou
plusieurs bateaux motorisés naviguant en file, le conducteur du
premier bateau motorisé est aussi le conducteur du convoi. Si le
premier bateau motorisé n’intervient que comme renfort temporaire, le
conducteur du convoi est le conducteur du deuxieme bateau motorisé;

c¢) dans le cas d'un convoi remorqué comprenant en téte deux ou
plusieurs bateaux motorisés ne naviguant pas en file, le conducteur du
convoi est le conducteur du bateau motorisé assurant la traction
principale;

d) dans les autres cas, le conducteur du convoi est désigné au
préalable.

3. Tout bateau qui fait route doit avoir son conducteur a bord; le
conducteur d’un engin flottant doit également se trouver a bord lorsque
I'engin est au travail.

4. Le conducteur est responsable de I'observation des dispositions du
présent reglement a bord de son bateau, de son convoi ou de son
matériel flottant. Dans un convoi remorqué, les conducteurs des
bateaux remorqués doivent se conformer aux ordres du conducteur du
convoi. Cette obligation ne les dispense pas de prendre les mesures
nécessaires requises pour la bonne conduite de leurs bateaux, méme en
I'absence d’ordres du conducteur du convoi.

Les mémes prescriptions s’appliquent aux conducteurs des bateaux
d’une formation a couple qui ne sont pas le conducteur du convoi.

5. Toute installation flottante doit étre placée sous l'autorité d'une
personne qui est responsable de 1’observation des dispositions du
présent réglement en ce qui concerne les installations flottantes.

6. Les facultés d’appréciation et d’action du conducteur ne peuvent
étre amoindries par un état de fatigue, un état d’ivresse, une
intoxication a l’alcool ou une autre forme d’intoxication.

Art. 1.03. Devoirs de 1'équipage et des personnes se trouvant a bord

1. Les membres de I'équipage doivent obtempérer aux ordres donnés
par le conducteur dans le cadre de sa responsabilité. Ils doivent
toujours contribuer a 'observation des dispositions du présent régle-
ment et des autres dispositions en vigueur.

2. Toute autre personne se trouvant a bord doit obtempérer aux
ordres du conducteur dans l'intérét de la sécurité de la navigation ou
du bon ordre a bord.

3. Les facultés d’appréciation et d’action des membres de 1’équipage
en service et des autres personnes se trouvant a bord qui participent
temporairement a la navigation du bateau ne peuvent étre amoindries
par un état de fatigue, un état d’ivresse, une intoxication a I'alcool ou
une autre forme d’intoxication.

Art. 1.04. Devoir général de vigilance

1. Le conducteur doit, méme en 1’absence de prescriptions formelles
dans le présent reglement, prendre toutes les mesures de précaution
que commandent, suivant les circonstances dans lesquelles se trouve le
bateau, le devoir général de vigilance et la bonne pratique de la
navigation en vue d’éviter notamment :

— de mettre en danger la vie de personnes;

— de causer des dommages aux bateaux, aux matériaux flottants ou
aux installations flottantes;

— de créer des entraves a la navigation.

2. Les dispositions ci-dessus s’appliquent également aux personnes
responsables d'une installation flottante.

Art. 1.05. Dérogation au réglement

En cas de danger imminent, les conducteurs doivent prendre toutes
les dispositions nécessaires dictées par les circonstances, méme s'ils

sont amenés de ce fait a s’écarter des prescriptions du présent
réglement.

Art. 1.06. Utilisation de la voie navigable

La longueur, la largeur, le tirant d’eau, le tirant d’air, la vitesse et la
manceuvrabilité d’un bateau, d’un convoi ou d’un matériel flottant
doivent étre telles qu’elles ne mettent pas la navigation en danger.

Art. 1.07. Chargement

1. Aucun bateau ne peut participer a la navigation si son chargement
le fait s’enfoncer au-dela du plan de I'enfoncement maximum autorisé
indiqué par la limite inférieure des marques d’enfoncement.

2. Aucun bateau ne peut participer a la navigation si son mode de
chargement compromet la stabilité du bateau ou la résistance de la
coque.

Le chargement ne peut restreindre & moins de 350 m la vue directe ou
indirecte vers I'avant du bateau ou du convoi qui fait route.
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Art. 1.08. Bemanning van schepen en drijvende voorwerpen

Alle schepen en drijvende voorwerpen, met uitzondering van de
schepen van een duwstel, maar wel de duwboot, moeten een beman-
ning hebben die voldoende in aantal is en gekwalificeerd ten einde de
veiligheid te verzekeren van de personen aan boord en van de
scheepvaart. Echter, de niet gemotoriseerde schepen van een gekoppeld
samenstel en sommige gesleepte schepen van een hecht samenstel zijn
niet verplicht een bemanning te hebben indien de bemanning van het
gekoppeld of hecht samenstel voldoende in aantal is en gekwalificeerd
om de veiligheid te verzekeren van de personen aan boord en van de
scheepvaart.

Art. 1.09. Sturen van een schip

1. Behoudens anders luidende bepalingen of afwijkingen voor wat
betreft de leeftijd, dient het sturen van het schip te geschieden door een
daartoe bekwaam en ten minste 16 jaar oud persoon.

2. Ten einde de goede vaart van een schip te verzekeren moet degene
die het schip stuurt in de gelegenheid zijn alle in de stuurhut
binnenkomende of van daar uitgaande inlichtingen en aanwijzingen te
vernemen en te geven. In het bijzonder dient hij in de gelegenheid te
zijn geluidsseinen te horen en naar alle zijden een voldoende vrij
uitzicht te hebben. Indien geen vrij uitzicht mogelijk is, moet de
mogelijkheid bestaan om een optisch hulpmiddel te gebruiken, waar-
mee over een voldoende ruim gezichtsveld een helder en onvertekend
beeld wordt verkregen.

3. Indien bijzondere omstandigheden dit vereisen, dient een uitkijk of
luisterpost aanwezig te zijn die de schipper inlicht.

4. De mogelijkheid tot oordelen en handelen van degene die het schga
stuurt mag niet verminderd zijn door een toestand van vermoeidheid,
dronkenschap, alcoholintoxicatie of andere vormen van intoxicatie.

Art. 1.10. Boorddocumenten

1. Aan boord van schepen of samenstellen moeten de documenten,
voor zover ze vereist zijn door geldende reglementeringen, aanwezig
zijn, onder meer :

a) de meetbrief van het schip of de toelating om zonder meetbrief een
bepaalde reisweg af te leggen;

b) de documenten waaruit blijkt dat het schip en zijn uitrusting
voldoen aan de technische voorschriften;

¢) de documenten vereist voor het vervoer van in het ADNR
bedoelde gevaarlijke stoffen, zowel voor wat betreft het schip, de
goederen als de bemanning;

d) documenten die de aard en de hoeveelheid van de lading aan
boord weergeven.

Voor duwbakken mogen :

— de documenten vermeld onder a), b) en ¢) worden vervangen door
een kopie;

— de documenten vermeld onder b) worden vervangen door een
plaat waarop minstens het officieel nummer van het schip en het
nummer van het communautair certificaat of het certificaat van
onderzoek zijn aangebracht. Deze gegevens moeten in goed leesbare
tekens met een hoogte van ten minste 0,006 m ingehakt of ingeslagen
zijn in een metalen plaat met een hoogte van ten minste 0,06 m en een
lengte van ten minste 0,12 m. Deze plaat moet op het achterschip aan
stuurboordzijde op een goede zichtbare plaats zijn bevestigd.

2. Documenten die verplicht aan boord van een schip dienen
aanwezig te zijn, moeten worden V00r§elegd bij elk verzoek hiertoe
door de ambtenaar belast met de controle. Desnoods moet de schipper
zich daartoe aan wal begeven.

Art. 1.11. Scheepvaartreglement

1. Aan boord van een schip moet een exemplaar van het Algemeen
Politiereglement voor de Scheepvaart op de Binnenwateren aanwezig
zijn. Een exemplaar dat via een elektronisch middel op ieder moment
kan geraadpleegd worden is eveneens toegestaan.

2. Dit artikel is niet van toepassing op een groot schip zonder
bemanningsverblijf noch op een klein open schip.

Art. 1.12. In beslag genomen ruimte van het schip, verlies van
voorwerpen

1. Een schip, een drijvend voorwerp of een drijvende inrichting mag
geen voorwerpen hebben uitsteken die de veiligheid van schepen,
drijvende voorwerpen, drijvende inrichtingen ot de scheepvaart in
gevaar brengen.

2. Een schip moet een anker waarvan geen gebruik wordt gemaakt
geheel voorhalen; indien het voorop ook over een klipanker beschikt,
moet het stokanker binnenboord worden gehaald.

Art. 1.13. (niet overgenomen)
Art. 1.14. (niet overgenomen)
Art. 1.15. (niet overgenomen)
Art. 1.16. (niet overgenomen)
Art. 1.17. Vastgevaren of gezonken schepen

Art. 1.08. Equipage des bateaux et des matériels flottants

Tout bateau ou matériel flottant, a 'exception des bateaux d'un
convoi poussé autres que le pousseur, doivent avoir un équif)a%e
suffisamment nombreux et qualifié pour assurer la sécurité de la
navigation et des personnes se trouvant a bord. Les bateaux non
motorisés d"une formation a couple et certains bateaux remorqués dans
un ensemble rigide ne sont toutefois pas tenus d’avoir un équipage si
l’é&uipage de la formation a couple ou de l'ensemble rigide est
suffisamment nombreux et qualifié pour assurer la sécurité de la
navigation et des personnes se trouvant a bord.

Art. 1.09. Tenue de la barre

1. Sauf dispositions contraires ou des dérogations en ce qui concerne
l’age, la barre du bateau doit étre tenue par une personne qualifiée agée
de 16 ans au moins.

2. Afin d’assurer la bonne conduite du bateau, la personne qui tient
la barre doit étre en mesure de percevoir toutes les informations ou
indications destinées a la timonerie et d’en donner de cet endroit. Elle
doit, en particulier, étre en mesure d’entendre les signaux sonores et
avoir une vue suffisamment dégagée dans toutes les directions. Si la vue
est obstruée, la personne qui tient la barre doit avoir la possibilité
d’utiliser un moyen optique couvrant un champ visuel suffisamment
large et lui donnant une image claire et sans déformation de la
situation.

3. Lorsque des circonstances particulieres 1’exigent, il y a lieu de
prévoir une vigie ou un poste d’écoute pour informer le conducteur.

4. Les facultés d’appréciation et d’action de la personne qui tient la
barre ne peuvent étre amoindries par un état de fatigue, un état
d’ivresse, une intoxication a 1’alcool ou une autre forme d’intoxication.

Art. 1.10. Documents de bord

1. A bord des bateaux et des convois doivent se trouver, pour autant
gue requis par des réglementations en vigueur, entre autres les
ocuments suivants :

a) le certificat de jaugeage du bateau ou l'autorisation d’effectuer un
trajet déterminé sans certificat de jaugeage;

b) les documents attestants que le bateau et son équipement satisfont
aux prescriptions techniques;

c) les documents prescrits pour le transport des matiéres dangereuses
visées a 1I’ADNR, aussi bien en ce qui concerne le bateau, les
marchandises que 1'équipage;

d) des documents qui renseignent sur la nature et la quantité du
chargement a bord.

Sur les barges de poussage :

— les documents visés aux points a), b) et ¢) peuvent étre remplacés
par une copie;

— les documents visés au point b) peuvent étre remplacés par une
plaque mentionnant au minimum le numéro officiel du bateau et le
numéro du certificat communautaire ou du certificat de visite. Ces
indications doivent étre gravées ou poinconnées en caractéres bien
lisibles d’au moins 0,006 m de hauteur dans une plaque métallique
d’une hauteur d’au moins 0,06 m et d'une largeur d’au moins 0,12 m.
Cette plaque doit étre fixée a demeure a un endroit bien visible, vers
l'arriere de la barge, coté tribord.

2. Les documents qui doivent obligatoirement se trouver a bord du
bateau doivent étre présentés a toute réquisition de 1’agent chargé du
contrdle. Au besoin, le conducteur se rendra a quai pour y satistaire.

Art. 1.11. Réglement de navigation

1. Un exemplaire du Reglement général de Police pour la Navigation
sur les Eaux intérieures doit se trouver a bord de tout bateau. Un
exemplaire a tout moment consultable par un moyen électronique est
également autorisé.

2. Cet article n’est pas d’application aux grands bateaux sans logis
d’équipage et aux menues embarcations ouvertes.

Art. 1.12. Encombrement du bateau, perte d’objets

1. 11 est interdit de laisser déborder sur les coHtés des bateaux,
matériels flottants ou installations flottantes, des objets compromettant
la sécurité de la navigation ou des bateaux, matériels flottants ou
installations flottantes.

2. Un bateau qui n’utilise pas son ancre doit entierement la relever;
s’il dispose aussi a I'avant d’une ancre a pattes articulées, I’ancre a jas
doit étre halée a bord.

Art. 1.13. (non repris)
Art. 1.14. (non repris)
Art. 1.15. (non repris)
Art. 1.16. (non repris)
Art. 1.17. Bateaux échoués ou coulés
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De schi{)per moet, onverminderd de verplichting de bij artikel 3.25
bedoelde lichten en dagtekens te voeren, zo spoedig mogelijk met alle
mogelijke middelen naderende schepen waarschuwen. Schepen die
uitgerust zijn met marifoon dienen deze waarschuwing per marifoon
uit te zenden.

Art. 1.18. (niet overgenomen)

Art. 1.19. Bijzondere bevelen

De schippers en de verantwoordelijken van de drijvende inrichtingen
moeten gevolg geven aan bijzondere bevelen die hen worden gegeven
ten behoeve van de veiligheid of de goede orde van de scheepvaart.

Art. 1.20. Verlenen van medewerking aan ambtenaren belast met de
controle

De schippers en de verantwoordelijken voor de drijvende inrichtin-
gen moeten de nodige medewerking geven aan de ambtenaren belast
met de controle, in het bijzonder om het onmiddellijk aan boord komen
te vergemakkelijken, zodat zij zich kunnen vergewissen van het
naleven van dit reglement en andere regels die van toepassing zijn.

Art. 1.21. Bijzondere transporten

1. Worden beschouwd als bijzondere transporten, alle verplaatsingen
over de vaarweg :

a) van schepen of samenstellen die niet beantwoorden aan de
voorschriften van de artikelen 1.06 en 1.08;

b) van drijvende inrichtingen of drijvende voorwerpen tenzij uit hun
verplaatsing klaarblijkelijk geen enkele hinder of gevaar voortspruit
voor de scheepvaart.

2. Voor elk bijzonder transport moet een schipper worden aangeduid,
rekening houdend met de voorschriften van artikel 1.02.

Art. 1.22. Tijdelijke voorschriften

De schippers dienen zich te houden aan de tijdelijke voorschriften die
worden uitgevaardigd als bericht aan de schipperij.

Deze tijdelijke voorschriften gaan boven de algemene verkeersregels
en de verkeerstekens opgenomen in dit reglement.

Art. 1.23. Evenementen

De inrichting van en de deelneming aan sportieve evenementen,
feestelijkheden of andere evenementen, die geheel of ten dele op een
openbare waterwe Elaatshebben, zijn verboden, behoudens vooraf-
gaande en schrijftelijke toelating van de beheerder van de waterweg
waarop die evenementen plaatshebben.

HOOFDSTUK 2. — Kentekens
Art. 2.01. Kentekens van grote schepen

1. Elk groot schip moet op zijn romp of op duurzaam bevestigde
borden of platen, de volgende kentekens dragen :

a) de naam, die ook een kenspreuk kan zijn, aan beide zijden van het
schip en bovendien, met uitzondering van een duwbak, op een
zodanige plaats dat deze aanduiding van achteren zichtbaar is;

b) de thuishaven van het schip en de letter of lettercombinatie die
volgens aanhangsel 1 van dit reglement het land aangeeft, waarin deze
is gelegen, hetzij aan beide zijden van het schip, hetzij aan de
achterzijde.

2. Bovendien moet :

a) elk groot schip bestemd voor het vervoer van goederen het
maximaal laadvermogen vermelden. Deze aanduiding moet worden
aangebracht aan beide zijden van het schip, op de romp of op
duurzaam bevestigde borden;

b) elk passagiersschip het maximum toegelaten aantal passagiers
vermelden. Deze aanduiding moet worden aangebracht aan boord op
een goed zichtbare plaats.

3. De kentekens bedoeld in leden 1 en 2 moeten aangebracht zijn in
Latijnse letters en Arabische cijfers, goed leesbaar en onuitwisbaar. In
de naam mogen evenwel Romeinse cijfers voorkomen. De hoogte van
de letters en cijfers moet voor de naam ten minste 0,20 m en voor de
overige aanduidingen ten minste 0,15 m zijn. De breedte en de lijndikte
van de letters en cijfers moeten in verhouding staan tot de hoogte. Ze
moeten van lichte kleur op donkere achtergrond of donkere kleur op
lichte achtergrond zijn.

4. Dit artikel is niet van toepassing op een schip dat rechtstreeks van
zee komt of naar zee gaat. Onverminderd deze bepaling dient ieder
schip de nodige kentekens te voeren die een identificatie mogelijk
maken.

5. Drijvende voorwerpen en drijvende inrichtingen moeten voorzien
zijn van een bord waarop de naam en de woonplaats van de eigenaar
aangebracht zijn. Deze kentekens moeten voldoen aan de voorschriften
van lid 3.

Art. 2.02. Kentekens van kleine schepen

1. Een klein schip moet aan beide zijden op de romp of op duurzaam
bevestigde borden of platen zijn naam dragen, die ook een kenspreuk
kan zijn.

Le conducteur doit, sans préjudice de 'obligation de montrer les feux
et les marques de jour visés a l'article 3.25, avertir au plus vite et par
tous les moyens disponibles les bateaux qui approchent. Les bateaux
qui sont équipés de radiotéléphonie doivent émettre cet avertissement
par radiotéléphonie.

Art. 1.18. (non repris)

Art. 1.19. Ordres particuliers

Les conducteurs et les responsables des installations flottantes sont
tenus d’obtempérer aux ordres particuliers qui leur sont donnés dans
I'intérét de la sécurité ou du bon ordre de la navigation.

Art. 1.20. Collaboration avec les fonctionnaires chargés du contrdle

Les conducteurs et responsables des installations flottantes doivent
apporter l'assistance requise aux agents chargés du controle, notam-
ment pour les aider a monter directement a bord afin qu’ils puissent
s’assurer de l’observation des prescriptions du présent reglement et des
autres dispositions en vigueur.

Art. 1.21. Transports spéciaux

1. Sont considérés comme transports spéciaux, tous les déplacements
sur la voie navigable :

a) de bateaux ou convois ne répondant pas aux prescriptions des
articles 1.06 et 1.08;

b) d’installations flottantes ou de matériels flottants, sauf si de leur
déplacement il ne peut manifestement résulter aucune entrave ou
aucun danger pour la navigation.

2. Pour chaque transport spécial, il y a lieu de désigner un conducteur
en tenant compte des prescriptions de l'article 1.02.

Art. 1.22. Prescriptions de caractére temporaire

Les conducteurs doivent se conformer aux prescriptions temporaires
édictées sous forme d’avis a la batellerie.

Ces i:rescriptions temporaires passent avant les regles de circulation
générales et les signalisations reprises au présent reglement.

Art. 1.23. Manifestations

L'organisation de manifestations sportives, de fétes nautiques ou
d’autres manifestations et la participation a celles-ci, sont interdites,
lorsqu’elles ont lieu en totalité ou en partie sur une voie navigable
publique, sauf autorisation écrite préalable du gestionnaire de la voie
d’eau en question.

CHAPITRE 2. — Marques d'identification
Art. 2.01. Marques d’identification des grands bateaux

1. Tout grand bateau doit porter sur sa coque ou sur des panneaux ou
plaques y fixés a demeure, les marques d’identification suivantes :

a) le nom, qui peut aussi étre une devise, sur les deux cotés du bateau
et, sauf s’il s’agit d’une barge de poussage, aussi en un endroit d’ou
cette indication est visible de l'arriere;

b) le port d’attache du bateau et la lettre ou la combinaison de lettres
qui, conformément a I'appendice 1 du présent reglement, indique le
pays du port d’attache, soit sur les deux c6tés du bateau soit sur sa
poupe.

2. En outre :

a) tout grand bateau destiné au transport de marchandises doit
mentionner son port en lourd maximal. Cette indication doit apparaitre
des deux cotés du bateau, sur la coque ou sur des panneaux fixés a
demeure;

b) tout bateau a passagers doit mentionner le nombre maximal de
passagers autorisé. Cette indication doit étre affichée a bord, en un
endroit bien apparent.

3. Les marques d’identification mentionnées aux alinéas 1" et 2 sont
écrites en caracteéres latins et en chiffres arabes, bien lisibles et
indélébiles. Le nom peut toutefois contenir des chiffres romains. La
hauteur des lettres et des chiffres doit étre d’au moins 0,20 m pour le
nom et d’au moins 0,15 m pour les autres indications. La largeur et
I'épaisseur des traits des lettres et des chiffres doivent étre proportion-
nelles a la hauteur. Les indications doivent étre de couleur claire sur
fond sombre ou de couleur sombre sur fond clair.

4. Le présent article ne s’applique pas aux bateaux qui viennent
directement de la mer ou qui s’y rendent. Sans préjudice de la présente
disposition, tout bateau doit porter les marques nécessaires pour
permettre son identification.

5. Les matériels flottants et les installations flottantes doivent étre
munis d'un panneau indiquant le nom et le domicile du propriétaire.
Ces marques d’identification doivent étre conformes aux dispositions
de l'alinéa 3.

Art. 2.02. Marques d’identification des menues embarcations

1. Toute menue embarcation doit porter son nom qui peut aussi étre
une devise, sur les deux cotés sur sa coque ou sur des panneaux ou
plaques y fixés a demeure.
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2. De in lid 1 bedoelde kentekens dienen te voldoen aan de
voorschriften van lid 3 van artikel 2.01. De hoogte evenwel moet slechts
0,10 m zijn.

3. Op een bijboot van een schip behoeft echter, aan de binnen- of
buitenzijde, slechts een zodanig kenteken te zijn aangebracht, dat
daaruit kan worden opgemaakt wie de eigenaar is.

4. Lid 1 is niet van toepassing op een pleziervaartuig met een
romplengte van minder dan 5 m en op een door spierkracht voortbe-
wogen schip met een romplengte van minder dan 20 m.

Art. 2.03. Meting

Elk schip moet worden gemeten, met uitzondering van :

— de bijboten;

— de pleziervaartuigen met een romplengte kleiner dan 15 m.
Art. 2.04. (niet overgenomen)

Art. 2.05. (niet overgenomen)

Art. 2.06. Buitenlandse schepen

Buitenlandse schepen voeren de kentekens zoals voorgeschreven in
het land van herkomst van het schip. Onverminderd deze bepaling
dient ieder schip :

— hetzij de nodige kentekens te voeren die een identificatie mogelijk
maken;

— hetzij de kentekens te voeren zoals voorgeschreven in artikel 2.01
en artikel 2.02.

Art. 2.07. Pleziervaartuigen

Onverminderd de bepalingen van dit hoofdstuk dienen de plezier-
vaartuigen te voldoen aan de voorschriften van artikel 9.03 in verband
met de immatriculatieplaat en deze van artikel 9.01, lid 5, in verband
met het aanbrengen van het nummer van de immatriculatieplaat.

HOOFDSTUK 3. — Optische tekens van schepen

Afdeling 1. — Algemeenheden
Art. 3.01. Toepassing en definities

1. Op een varend schip zijn de artikelen 3.08 tot en met 3.18 van
toepassing. Artikel 3.19 is van toepassing op een varend drijvend
voorwerp en een varende drijvende inrichting.

2. Op een stilliggend schip zijn de artikelen 3.20 tot en met 3.22 en de
artikelen 3.24 tot en met 3.26 van toepassing. De artikelen 3.23 en 3.26
zijn van toepassing op een stilliggend drijvend voorwerp en een
stilliggende drijvende inrichting.

3. De artikelen 3.21, 3.23 en 3.26 zijn eveneens van toepassing op een
schip, een drijvend voorwerp of een drijvende inrichting die is
vastgevaren.

4. Bij verminderde zichtbaarheid moeten de voorgeschreven lichten
ook overdag worden gevoerd.

5. Voor de toepassing van dit hoofdstuk wordt een duwstel waarvan
de grootste lengte en de grootste breedte niet meer dan 110 m
respectievelijk 12 m bedragen, beschouwd als één motorschip.

6. Een stilliggend schip dat wacht om te worden geschut of een
stilliggend schip dat wacht tot het doorvaren van een beweegbare brug
wordt toegestaan, mag de lichten en dagtekens van varende schepen
blijven voeren.

7. Een schetsmatige weergave van de bij dit hoofdstuk voorgeschre-
ven tekens is opgenomen in aanhangsel 3.

8. In dit hoofdstuk betekenen :

a) toplicht : een wit krachtig licht dat ononderbroken schijnt over een
boog van de horizon van 225° en wel aan elke zijde van het schip van
recht vooruit tot 22°30” achterlijker dan dwars (schets 1, aanhangsel 3);

b) boordlichten : een groen helder licht aan stuurboordzijde en een
rood helder licht aan bakboordzijde, die elk ononderbroken schijnen
over een boog van de horizon van 112°30” en wel elk aan zijn zijde van
het schip van recht vooruit tot 22°30” achterlijker dan dwars (schets 1,
aanhangsel 3);

c) heklicht : een wit helder of gewoon licht dat ononderbroken schijnt
over een boog van de horizon van 135° en wel aan elke zijde van het
schip over 67°30" van recht achteruit (schets 1, aanhangsel 3);

d) rondom zichtbaar licht : een licht dat ononderbroken schijnt over een
boog van de horizon van 360°;

e) hoogte : de hoogte boven het vlak door de onderkant van de
inzinkingsmerken, of, voor de schepen zonder inzinkingsmerken, de
hoogte boven het bovenste doorlopende dek of bij gebrek hieraan
boven het potdeksel.

2. Les marques d’identification visées a I'alinéa 1°" doivent satisfaire
aux dispositions de I'alinéa 3 de l'article 2.01. La hauteur ne doit étre
toutefois que de 0,10 m.

3. Une barquette de batelier ne doit porter a I'intérieur ou a I'extérieur
qu'une marque permettant d’en identifier le propriétaire.

4. L'alinéa 1°" ne s’applique pas aux bateaux de plaisance dont la
coque a moins de 5 m de long ni aux bateaux mus par la force
musculaire dont la coque a moins de 20 m de long.

Art. 2.03. Jaugeage

Tout bateau doit étre jaugé, a I'exception :

— des barquettes de bateliers;

— des bateaux de plaisance dont la coque a moins de 15 m de long.
Art. 2.04. (non repris)

Art. 2.05. (non repris)

Art.2.06. Bateaux étrangers

Les bateaux étrangers portent les marques d’identification imposées
par le pays d’origine du bateau. Sans préjudice de la présente
disposition, tout bateau doit porter :

— soit les marques nécessaires pour permettre son identification;
— soit les marques prescrites par les articles 2.01 et 2.02.

Art.2.07. Bateaux de plaisance

Sans préjudice des dispositions du présent chapitre, les bateaux de
plaisance doivent satisfaire aux prescriptions de l'article 9.03 en ce qui
concerne la plaque d'immatriculation et a celles de I'article 9.01, alinéa 5, en
ce qui concerne I'apposition du numéro de la plaque d’immatriculation.

CHAPITRE 3. — Signalisation visuelle des bateaux

Section I'. — Généralités
Art. 3.01. Application et définitions

1. Les articles 3.08 a 3.18 s’appliquent aux bateaux qui font route.
L'article 3.19 s’applique aux matériels flottants qui font route ainsi
qu’aux installations flottantes qui font route.

2. Les articles 3.20 a 3.22 et 3.24 a 3.26 s’appliquent aux bateaux en
stationnement. Les articles 3.23 et 3.26 s’appliquent aux matériels
flottants en stationnement et aux installations flottantes en stationne-
ment.

3. Les articles 3.21, 3.23 et 3.26 s’appliquent également a un bateau, a
un matériel flottant ou a une installation flottante, lorsqu’il est échoué.

4. En cas de visibilité réduite, les feux prescrits doivent aussi étre
portés de jour.

5. Pour l'application du présent chapitre, un convoi poussé dont la
longueur maximale et la largeur maximale n’excédent respectivement
pas 110 m et 12 m, est considéré comme un bateau motorisé isolé.

6. Un bateau en stationnement qui attend I'éclusage ou un bateau en
stationnement qui attend 1’autorisation de passer un pont mobile, peut
continuer a porter les feux et les marques de jour prescrits pour les
bateaux qui font route.

7. La signalisation prescrite au présent chapitre est schématiquement
représentée a I'appendice 3 du présent reglement.

8. Dans le présent chapitre, on entend par :

a) feu de mat : un feu puissant blanc, projetant une lumiere
ininterrompue sur un arc d’horizon de 225° et disposé de maniére a
projeter cette lumiere depuis I'avant jusqu’a 22°30" sur l'arriere du
travers de chaque bord (croquis 1, appendice 3);

b) feux de coté : un feu clair vert a tribord et un feu clair rouge a
babord; chacun de ces feux projetant une lumiére ininterrompue sur un
arc d’horizon de 112°30” et disposé de maniére a projeter cette lumiere
depuis 'avant du bateau jusqu’a 22°30” sur 'arriere du travers de son
coté (croquis 1, appendice 3);

¢) feu de poupe : un feu clair ou ordinaire blanc, projetant une lumiere
ininterrompue sur un arc d’horizon de 135° et disposé de maniere a
projeter cette lumiere sur un secteur de 67°30” de chaque bord a partir
de l'arriere (croquis 1, appendice 3);

d) feu visible de tous les cotés : un feu projetant une lumiere
ininterrompue sur un arc d’horizon de 360°;

e) hauteur : la hauteur au-dessus du plan des marques d’enfoncement
ou, pour les bateaux sans marques d’enfoncement, la hauteur au-dessus
du pont supérieur ou, a défaut, au-dessus du plat-bord.
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9. Bij de doorvaart van een kunstwerk mogen de in dit hoofdstuk
bedoelde tekens zoveel lager worden gevoerd als nodig is om de
doorvaart te doen geschieden.

Art. 3.02. Lichten

1. Voor zover niet anders wordt bepaald, moeten de lichten die door
dit reglement worden voorgeschreven een ononderbroken gelijkmatig
licht geven.

2. De lichten van stilliggende schepen zonder motor dienen niet aan
de voorschriften van lid 1 te voldoen. Bij goed zicht en tegen een
donkere achtergrond dient de zichtbaarheid der lichten echter ten
minste 1000 m te bedragen.

Art. 3.03. Borden, vlaggen en wimpels

1. Behoudens anders luidende voorschriften, moeten de borden en
vlaggen die door dit reglement worden voorgeschreven, rechthoekig
zijn.

2. Ze mogen niet vervuild en de kleuren mogen niet verbleekt zijn.

3. De afmetingen moeten z6 zijn, dat een goede zichtbaarheid wordt
verzekerd; hieraan is voldaan indien :

— bij borden en vlaggen de lengte en de hoogte elk ten minste 1 m
bedragen, of ten minste 0,60 m voor kleine schepen;

— bij wimpels de lengte ten minste 1 m en de hoogte aan de
vlaggenstok ten minste 0,50 m bedragen.

Art. 3.04. Cilinders, bollen, kegels en ruiten

1. De cilinders, bollen, kegels en ruiten die door dit reglement
worden voorgeschreven, mogen worden vervangen door voorwerpen
die op een afstand dezelfde vorm vertonen.

2. Ze mogen niet vervuild en de kleuren mogen niet verbleekt zijn.

3. De afmetingen moeten zodanig zijn dat een goede zichtbaarheid
wordt verzekerd; hieraan is in ieder geval voldaan :

a) voor cilinders : als de hoogte ten minste 0,80 m en de diameter ten
minste 0,50 m is;

b) voor bollen : als de diameter ten minste 0,60 m is;

c) voor kegels : als de hoogte ten minste 0,60 m is en de diameter van
de basis ten minste 0,60 m is; echter mag de diameter niet groter zijn
dan de hoogte;

d) voor ruiten : als de hoogte ten minste 0,80 m is en de horizontale
diameter ten minste 0,50 m is; echter mag deze diameter niet groter dan
de hoogte zijn.

Art. 3.05. Verboden lichten en signalen

1. Een schip mag geen andere lichten voeren noch signalen gebruiken
dan deze in dit reglement vermeld, en mag deze niet voeren noch
gebruiken onder andere omstandigheden dan die welke in dit regle-
ment zijn voorzien.

2. Een schip mag voor het wisselen van berichten met andere schepen
of met de wal andere lichten voeren of signalen gebruiken op
voorwaarde dat hierdoor geen verwarring kan ontstaan met de in dit
reglement vermelde lichten en signalen.

Art. 3.06. Noodlichten

Indien de lichten die een schip volgens dit reglement moet voeren,
niet kunnen werken, moeten ze zo spoedig mogelijk door noodlichten
worden vervangen. Ingeval een krachtig licht wordt voorgeschreven,
mag het noodlicht helder, en ingeval een helder licht wordt voorge-
schreven, mag het noodlicht gewoon zijn. Het in gebruik stellen van
lichten van de voorgeschreven sterkte moet zo spoedig mogelijk
gebeuren.

Art. 3.07. Verboden gebruik van lichten, zoeklichten, borden, vlag-
gen, enz.

1. Het gebruik van lichten, zoeklichten, borden, vlaggen of andere
voorwerpen is verboden indien dit kan leiden tot verwarring met
lichten of signalen zoals ze in dit reglement worden vermeld, of indien
zij daardoor de zichtbaarheid of de herkenning ervan kunnen bemoei-
lijken.

2. Het is verboden lichten of zoeklichten z6 te gebruiken dat zij door
verblinding een gevaar of hinder voor de scheepvaart of voor het
verkeer te land kunnen veroorzaken.

Afdeling II. — Tekens tijdens het varen

Art. 3.08. Tekens van grote motorschepen

1. Een alleen varend groot motorschip moet ’s nachts voeren
(schets 2, aanhangsel 3) :

a) een toplicht op het voorschip in de lengteas van het schip op een
hoogte van ten minste 5 m. Deze hoogte mag worden verminderd tot
4 m indien de lengte van het schip niet meer dan 40 m bedraagt;

9. Lors du passage d'un ouvrage d’art, les signaux visés au présent
chapitre peuvent étre portés a une hauteur inférieure suffisante pour
que le passage puisse s’effectuer.

Art. 3.02. Feux

1. Sauf prescriptions contraires, les feux prescrits par le présent
reglement doivent montrer une lumiére continue et uniforme.

2. Les feux des bateaux non motorisés en stationnement ne doivent
pas satisfaire aux prescriptions de 'alinéa 1°". Par bonne visibilité et sur
fond sombre, les feux doivent toutefois étre visibles au minimum a
1000 m.

Art. 3.03. Panneaux, pavillons et flammes

1. Sauf prescriptions contraires, les panneaux et pavillons prescrits
par le présent réglement, doivent étre rectangulaires.

2. Ils ne peuvent étre souillés et leurs couleurs ne peuvent étre ternies.

3. Leurs dimensions doivent étre suffisantes pour en assurer une
bonne visibilité; cette condition est considérée comme remplie si :

— les panneaux et les pavillons ont au moins 1 m de long et de haut,
ou au moins 0,60 m sur les menues embarcations;

— les flammes ont au moins 1 m de long et au moins 0,50 m de haut
a la hampe.

Art. 3.04. Cylindres, ballons, cones et bicones

1. Les cylindres, ballons, cones et bicones prescrits par le présent
reglement peuvent étre remplacés par des dispositifs présentant, a
distance, la méme apparence.

2.1ls ne peuvent étre souillés et leurs couleurs ne peuvent étre ternies.

3. Leurs dimensions doivent étre suffisantes pour en assurer une
bonne visibilité; cette condition est en tout cas considérée comme
remplie si :

a) les cylindres ont au moins 0,80 m de haut et un diametre d’au
moins 0,50 m;

b) les ballons ont un diametre d’au moins 0,60 m;

¢) les cones ont au moins 0,60 m de haut et une base d’un diametre
d’au moins 0,60 m; le diametre ne peut cependant jamais étre supérieur
a la hauteur;

d) les bicones ont au moins 0,80 m de haut et un diameétre horizontal
d’au moins 0,50 m; ce diametre ne peut cependant jamais étre supérieur
a la hauteur.

Art. 3.05. Feux et signaux interdits

1. Aucun bateau ne peut porter des feux ni utiliser des signaux autres
que ceux mentionnés dans le présent reglement, et ne peut porter ou
utiliser ces derniers en d’autres circonstances que celles prévues par le
présent réglement.

2. Les bateaux peuvent porter d’autres feux ou utiliser d’autres
signaux pour échanger des messages avec d’autres bateaux ou avec la
rive, a condition qu’il ne puisse en résulter une confusion avec les feux
et signaux prescrits par le présent reglement.

Art. 3.06. Feux de secours

Lorsque les feux que doit porter un bateau en vertu du présent
reglement ne fonctionnent pas, ils doivent étre remplacés sans délai par
des feux de secours. Dans ce cas, un feu réglementaire puissant peut
étre remplacé par un feu de secours clair et un feu réglementaire clair
peut étre remplacé par un feu de secours ordinaire. Le remplacement
des feux de secours par des feux de la puissance prescrite doit se faire
dans le plus bref délai.

Art. 3.07. Usage interdit de lumiéres, de projecteurs, de panneaux, de
pavillons, etc.

1. I est interdit d’utiliser des feux, des projecteurs, des panneaux, des
pavillons ou d’autres objets qui risquent d’étre confondus avec les feux
ou signaux mentionnés dans le présent réglement ou qui risquent de
perturber la visibilité ou de compliquer identification de ces derniers.

2. Il est interdit d"utiliser des feux ou des projecteurs qui risquent par
éblouissement de mettre en danger ou de géner la navigation ou la
circulation a terre.

Section II. — Signalisation en cours de route
Art. 3.08. Signalisation des grands bateaux motorisés
1. Un grand bateau motorisé isolé doit porter de nuit (croquis 2,
appendice 3) :
a) un feu de mat placé a I'avant dans 1’axe longitudinal du bateau, a

une hauteur d’au moins 5 m. Cette hauteur peut n’étre que de 4 msi la
longueur du bateau ne dépasse pas 40 m;
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b) boordlichten op gelijke hoogte en in een lijn loodrecht op de
lengteas van het schip, ten minste 1 m lager dan het toplicht. Ze moeten
naar de kant van het schip toe afgeschermd zijn z6 dat het groene licht
niet van bakboord en het rode niet van stuurboord kan worden gezien;

c) een heklicht op het achterschip in de lengteas van het schip, op een
zodanige hoogte, dat het goed zichtbaar is voor een ander schip dat het
schip oploopt.

2. Een alleen varend motorschip mag ‘s nachts een tweede toplicht
voeren achter het toplicht op het voorschip in de lengteas van het schip
en ten minste 3 m hoger, zodanig dat de horizontale afstand tussen de
beide lichten ten minste drie maal de verticale afstand bedraagt
(schets 3, aanhangsel 3).

Een motorschip waarvan de lengte meer dan 110 m bedraagt, is
verplicht dit tweede toplicht te voeren.

3. Een motorschip dat tijdelijk door een ander motorschip wordt
geassisteerd dient (schets 4, aanhangsel 3) :

— ’s nachts :
de in leden 1 en 2 hierboven bedoelde lichten te voeren;
— overdag :

een gele bol op het voorschip op een hoogte van ten minste 5 m te
voeren. De gele bol is niet verplicht indien het schip rechtstreeks van
zee komt of rechtstreeks naar zee vaart.

4. Uitzonderingen :

a) op een varende veerpont is, in afwijking van dit artikel, artikel 3.16
van toepassing;

b) een schip dat loodsdienst uitoefent, dient in plaats van het in lid 1
bedoelde toplicht, het teken bedoeld in artikel 3.36 te voeren;

c) voor een schip dat aan het vissen is gelden in zake het toplicht de
voorschriften van artikel 3.37.

Art. 3.09. Tekens van slepen en van motorschepen die assisteren

1. Het motorschip aan de kop van een sleep of het motorschip, dat
een motorschip, een duwstel of een gekoppeld samenstel assisteert,
moet voeren (schets 5, aanhangsel 3) :

— ‘s nachts :

a) twee toplichten op het voorschip, in de lengteas van het schip, in
een verticale lijn met een onderlinge afstand van ongeveer 1 m, het
bovenste op de door artikel 3.08, lid 1. a) voorgeschreven hoogte en het
onderste, voor zover mogelijk, ten minste 1 m hoger dan de boordlich-
ten;

b) boordlichten die voldoen aan de voorschriften van artikel 3.08,
lid 1. b);

c) een geel helder of gewoon licht op het achterschip in de lengteas
van het schip, dat schijnt over dezelfde boog van de horizon als het
heklicht, voorgeschreven bij artikel 3.08, lid 1. ¢) en dat is aangebracht
op een geschikte plaats en op een zodanige hoogte, dat het goed
zichtbaar is voor de gesleepte of geassisteerde lengten achter het
motorschip;

— overdag :

een gele cilinder die aan de boven- en onderzijde is voorzien van
twee banden, zwart en wit, de witte banden aan de uiteinden van de
cilinder, en die is aangebracht in verticale stand op het voorschip op een
zodanige hoogte dat hij van alle zijden zichtbaar is.

2. Indien een sleep verscheidene motorschepen bevat, die niet in
kiellinie varen, of indien verscheidene motorschepen tezamen een
motorschip, een duwstel of een gekoppeld samenstel assisteren, moet
elk van deze schepen, in plaats van de tekens bedoeld in lid 1
hierboven, voeren (schets 6, aanhangsel 3) :

— ’s nachts :

drie toplichten op het voorschip, in de lengteas van het schip, in een
verticale lijn telkens met een onderlinge afstand van ongeveer 1 m, het
bovenste en het onderste op dezelfde hoogte als voor de in lid 1
bedoelde toplichten is voorgeschreven;

— overdag :
de cilinder zoals voorgeschreven in lid 1.

3. Een schip van een sleep anders dan het motorschip of één der
motorschepen, bedoeld in leden 1 en 2 hierboven, moet voeren
(schets 7, aanhangsel 3) :

— ’s nachts :

een wit helder rondom zichtbaar licht, op een hoogte van ten minste
5 m. Indien de lengte van het schip niet meer dan 40 m bedraagt, mag
deze hoogte worden verminderd tot 4 m;

b) des feux de c6té placés a méme hauteur et sur une ligne
perpendiculaire a I'axe longitudinal du bateau, au moins 1 m plus bas
que le feu de mat. Ils doivent étre masqués vers l'intérieur du bateau de
sorte que le feu vert ne puisse étre vu de babord, ni le feu rouge de
tribord;

¢) un feu de poupe placé a l'arriere dans 1’axe longitudinal du bateau,
a une hauteur suffisante pour étre bien visible des bateaux qui le
rattrapent.

2. Un bateau motorisé isolé peut porter de nuit, derriére le feu de mat
placé a I'avant dans 1’axe longitudinal du bateau, un deuxieme feu de
mat placé au moins 3 m plus haut, de telle maniere que la distance
horizontale entre ces deux feux soit au moins trois fois supérieure a la
distance verticale (croquis 3, appendice 3).

Le port de ce deuxieme feu de mat est obligatoire pour un bateau
motorisé de plus de 110 m de long.

3. Un bateau motorisé temporairement assisté par un autre bateau
motorisé, doit porter (croquis 4, appendice 3) :

— de nuit :

les feux prescrits ci-dessus aux alinéas 1°" et 2;

— de jour :

un ballon jaune placé a I'avant a une hauteur d’au moins 5 m. Le

ballon jaune n’est pas obligatoire si le bateau vient directement de la
mer ou se rend directement en mer.

4. Exceptions :

a) pour un bac faisant route, en dérogation a cet article, 'article 3.16
est d’application;

b) un bateau du service de pilotage doit porter, au lieu du feu de mat
prévu a l'alinéa 1¢, le signal prévu a l'article 3.36;

c) pour un bateau en train de pécher, les prescriptions de l'article 3.37
sont d’application en ce qui concerne le feu de mat.

Art. 3.09. Signalisation des convois remorqués et des bateaux
motorisés qui assistent

1. Le bateau motorisé en téte d'un convoi remorqué ou le bateau
motorisé assistant un bateau motorisé, un convoi poussé ou une
formation a couple, doit porter (croquis 5, appendice 3) :

— de nuit :

a) deux feux de mat placés verticalement a l'avant, dans l'axe
longitudinal du bateau, a 1 m environ de distance 1'un de l'autre; le feu
supérieur étant placé a la hauteur prescrite par I'article 3.08, I'alinéa 1.
a) et le feu inférieur, autant que possible, au moins 1 m plus haut que
les feux de coté;

b) des feux de coté qui satisfont aux prescriptions de l'article 3.08,
I’alinéa 1°". b);

¢) un feu jaune clair ou ordinaire a I'arriere dans 1’axe longitudinal du
bateau, projetant sa lumiere sur le méme arc d’horizon que le feu de
poupe prescrit par l'article 3.08, 1’alinéa 1°". c) et placé a un endroit
approprié et a une hauteur suffisante pour étre bien visible des unités
remorquées ou assistées se trouvant derriére le bateau motorisé;

— dejour :

un cylindre jaune bordé en haut comme en bas de deux bandes, I'une
noire et I’autre blanche, les bandes blanches étant situées aux extrémités
du cylindre, placé verticalement a I'avant, a une hauteur suffisante pour
étre visible de toutes parts.

2. Si un convoi remorqué comporte plusieurs bateaux motorisés ne
naviguant pas en file ou si plusieurs bateaux motorisés assistent
ensemble un bateau motorisé, un convoi poussé ou une formation a
couple, chacun de ces bateaux doit porter, a la place des signaux visés
a l'alinéa 1°" ci-dessus (croquis 6, appendice 3) :

— de nuit :

trois feux de mat placés verticalement a 1’avant, dans 'axe longitu-
dinal du bateau, chacun a environ 1 m de distance de 'autre, le feu
supérieur et le feu inférieur étant placés a la méme hauteur que celle
prescrite pour les feux de mat au premier alinéa;

— de jour :
le cylindre prescrit au premier alinéa.

3. Un bateau qui fait partie d'un convoi remorqué, sans en étre le
bateau motorisé ou un des bateaux motorisés visés aux alinéas 1 et 2
ci-dessus, doit porter (croquis 7, appendice 3) :

— de nuit :

un feu clair blanc visible de tous les cotés, placé a une hauteur d’au
moins 5 m. Si le bateau n’a pas plus de 40 m de long, cette hauteur peut
étre ramenée a 4 m;
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— overdag :

een gele bol, op een geschikte plaats en op een zodanige hoogte dat
hij van alle zijden zichtbaar is.

Indien echter :

a) de lengte van de sleep meer dan 110 m is, moeten er ’s nachts twee
dergelijke lichten worden gevoerd, waarvan één voorop en één
achterop (schets 8, aanhangsel 3);

b) de sleep is samengesteld uit meer dan twee aan langszijde van
elkaar vastgemaakte schepen, moeten alleen de schepen aan de
buitenzijde dit licht of deze lichten of deze bol voeren (schets 9,
aanhangsel 3).

Voor zover mogelijk dienen de lichten van een sleep op dezelfde
hoogte boven het water te zijn.

4. Het schip of de schepen die de laatste lengte van een sleep vormen
moeten ’s nachts, behalve het licht of de lichten voorgeschreven in lid 3,
een heklicht voeren dat voldoet aan de specificaties van lid 1.c) van
artikel 3.08 (schets 10, aanhangsel 3). Indien echter de laatste lengte van
een sleep is samengesteld uit meer dan twee aan langszijde van elkaar
vastgemaakte schepen, moeten alleen de schepen aan de buitenzijde
deze lichten voeren (schets 11, aanhangsel 3). Indien de laatste lengte
van een sleep uit kleine schepen bestaat, wordt voor de toepassing van
dit lid geen rekening gehouden met deze kleine schepen.

5. Indien het in lid 3 bedoelde schip rechtstreeks van zee komt of
rechtstreeks naar zee gaat, mag het, in plaats van de tekens voorge-
schreven in lid 3 voeren (schets 12, aanhangsel 3)

— ’s nachts :
boordlichten die voldoen aan artikel 3.08, lid 1. b);
— overdag :

een gele bol zoals voorgeschreven in lid 3. Het schip is echter niet
verplicht deze bol te voeren.

6. De bepalingen van dit artikel zijn niet van toepassing op een klein
schip dat slechts kleine schepen sleept of op het slepen van een klein
schip.

Art. 3.10. Tekens van duwstellen

1. Een duwstel moet ’s nachts voeren (schets 13, aanhangsel 3) :

a) i) drie toplichten op het voorschip van het voorste schip of van het
meest aan bakboord geplaatste der voorste schepen. Deze lichten
dienen in de vorm van een gelijkzijdige driehoek met horizontale basis
in een vlak loodrecht op de lengteas van het duwstel aangebracht te
zijn.

Het bovenste licht moet ten minste 5 m hoog staan. De beide onderste
lichten, ongeveer 1,25 m uit elkaar, staan ongeveer 1,10 m onder het
bovenste licht;

ii) een toplicht op het voorschip van elk ander schip dat van voren
over de volle breedte zichtbaar is, voor zover mogelijk 3 m lager dan
het bovenste licht, bedoeld onder punt i);

De masten waaraan deze lichten worden gevoerd moeten geplaatst
zijn in de lengteas van het schip waarop zij zich bevinden;

b) boordlichten welke voldoen aan de specificaties van lid 1. b) van
artikel 3.08; deze lichten dienen geplaatst te zijn op het breedste
gedeelte van het duwstel, zo dicht mogelijk bij de duwboot, ten hoogste
1 m binnen de zijkanten van het duwstel en op een hoogte van ten
minste 2 m;

c) i) drie heklichten op de duwboot, geplaatst in een horizontale lijn
loodrecht op de lengteas, telkens ongeveer 1,25 m uit elkaar, op een
zodanige hoogte dat zij niet door één van de andere schepen van het
duwstel aan het zicht kunnen worden onttrokken;

ii) een heklicht op elk ander schip dat van achteren over de volle
breedte zichtbaar is. Indien, behalve de duwboot, meer dan twee
schepen van achteren zichtbaar zijn, moet dit licht alleen door de
schepen aan de buitenzijde worden gevoerd (schets 14, aanhangsel 3).

Deze lichten moeten voldoen aan artikel 3.08, lid 1. ¢).

2. Een duwstel dat wordt geassisteerd door één of meer motorsche-
pen moet voeren (schets 15, aanhangsel 3) :

— ’s nachts :

de lichten voorgeschreven in lid 1. De lichten bedoeld in lid 1. c) i)
dienen echter gele lichten te zijn;

— overdag :

een gele bol op de duwboot op een hoogte van ten minste 5 m.

3. Een duwstel dat door twee duwboten naast elkaar wordt
voortbewogen moet de heklichten zoals bedoeld in lid 1. ¢) i) voeren op
de duwboot aan stuurboord; de andere duwboot moet het heklicht
bedoeld in lid 1. ¢) ii) voeren (schets 16, aanhangsel 3).

— de jour :
un ballon jaune placé a un endroit approprié et a une hauteur
suffisante pour étre visible de toutes parts.

Toutefois,
a) sila longueur du convoi remorqué dépasse 110 m, il doit porter de

nuit deux de ces feux, I'un a l'avant et 1'autre a l'arriére (croquis 8,
appendice 3);

b) sile convoi remorqué est formé de plus de deux bateaux accouplés
bord a bord, seuls les bateaux extérieurs doivent porter ce ou ces feux
ou ce ballon (croquis 9, appendice 3).

Autant que possible, les feux d'un convoi remorqué doivent se
trouver a la méme hauteur au-dessus de I'eau.

4. Le ou les bateaux formant la derniére longueur d’un convoi
remorqué doivent porter de nuit, outre le ou les feux prescrits a
l'alinéa 3, un feu de poupe conforme aux spécifications de 1’alinéa 1°".c)
de l'article 3.08 (croquis 10, appendice 3). Si toutefois la derniere
longueur d’un convoi remorqué est formée de plus de deux bateaux
accouplés bord a bord, seuls les bateaux extérieurs doivent porter ces
feux (croquis 11, appendice 3). Si la derniére longueur d'un convoi
remorqué est formée de menues embarcations, il n’est pas tenu compte
de celles-ci pour l'application du présent alinéa.

5. Si le bateau visé a 1’alinéa 3 vient directement de la mer ou se rend
directement en mer, il peut porter a la place des signaux prescrits par
l'alinéa 3 (croquis 12, appendice 3)

— de nuit :

les feux de coté conformes a l'article 3.08, alinéa 1. b);

— de jour :

un ballon jaune comme prescrit a 1’alinéa 3. Le port de ce ballon n’est
toutefois pas obligatoire.

6. Les dispositions du présent article ne s’appliquent pas aux menues
embarcations ne remorquant que de menues embarcations ni au
remorquage d'une menue embarcation.

Art. 3.10. Signalisation des convois poussés

1. Un convoi poussé doit porter de nuit (croquis 13, appendice 3) :

a) i) trois feux de mat a I'avant du bateau de téte du convoi ou du
bateau de téte se trouvant le plus a babord. Ces feux doivent étre
disposés en triangle équilatéral & base horizontale dans un plan
perpendiculaire a 1’axe longitudinal du convoi poussé.

Le feu supérieur doit étre placé a une hauteur d’au moins 5 m. Les
deux feux inférieurs, distants 1'un de 'autre d’environ 1,25 m, doivent
étre placés a environ 1,10 m en dessous du feu supérieur;

ii) un feu de mat a I'avant de tout autre bateau visible de front sur
toute sa largeur, placé pour autant que possible 3 m plus bas que le feu
supérieur visé au point 7);

Les mats sur lesquels ces feux doivent étre portés, doivent étre placés
dans 1’axe longitudinal du bateau;

b) des feux de coté conformes aux spécifications de 1’alinéa 1°*. b) de
l'article 3.08; ces feux doivent étre placés sur la partie la plus large du
convoi poussé, le plus pres possible du pousseur, a 1 m au maximum
des bords du convoi poussé et a une hauteur d’au moins 2 m;

c) i) trois feux de poupe sur le pousseur, placés sur une ligne
horizontale dans un plan perpendiculaire a I'axe longitudinal, chacun a
une distance d’environ 1,25 m de l'autre et a une hauteur suffisante
pour ne pas étre masqué par un des autres bateaux du convoi poussé;

ii) un feu de poupe sur tout autre bateau visible de 1’arriere sur toute
sa largeur. Si, outre le pousseur, plus de deux bateaux sont visibles de
I'arriere, le feu ne doit étre porté que par les bateaux extérieurs du
convoi (croquis 14, appendice 3).

Ces feux doivent satisfaire aux prescriptions de l'article 3.08,
l'alinéa 1°". ¢).

2. Un convoi poussé assisté par un ou plusieurs bateaux motorisés
doit porter (croquis 15, appendice 3) :

— de nuit :

les feux prescrits a 1'alinéa 1°". Les feux visés a l'alinéa 1°". c) i)
doivent toutefois étre jaunes;

— de jour :

un ballon jaune placé sur le pousseur a une hauteur d’au moins 5 m.

3. Un convoi poussé par deux pousseurs placés cote a cote doit porter
les feux de poupe visés a l'alinéa 1. ¢) i) sur le pousseur de tribord;
l'autre pousseur doit porter le feu de poupe visé a 1'alinéa 1°". ¢) ii)
(croquis 16, appendice 3).
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Art. 3.11. Tekens van gekoppelde samenstellen
1. Een gekoppeld samenstel moet ’s nachts voeren :

a) op ieder schip een toplicht, overeenkomstig de bepalingen van
lid 1.a) van artikel 3.08 (schets 17, aanhangsel 3). Op een schip dat geen
motorschip is, mag in plaats van dit licht een wit helder rondom
zichtbaar licht worden gevoerd, overeenkomstig de bepalingen van
lid 3 van artikel 3.09, op een geschikte plaats en niet hoger dan het
toplicht van het motorschip of de toplichten van de motorschepen
(schets 18, aanhangsel 3);

b) boordlichten aan de buitenzijden van het samenstel, overeenkom-
stig de bepalingen van lid 1. b) van artikel 3.08, voor zover mogelijk op
dezelfde hoogte en ten minste 1 m lager dan het laagste toplicht, zoals
bedoeld onder punt a);

c) een heklicht op ieder schip, overeenkomstig de bepalingen van
lid 1.c) van artikel. 3.08.

2. Een gekoppeld samenstel geassisteerd door één of meer motor-
schepen moet voeren (schets 19, aanhangsel 3) :

— ’s nachts :
de lichten zoals voorgeschreven in lid 1;
— overdag :

een gele bol op elk schip van het samenstel, voorop op een hoogte
van ten minste 5 m.

3. Indien bij een gekoppeld samenstel het langszijde van het
motorschip vastgemaakte andersoortige schip rechtstreeks van zee
komt of rechtstreeks naar zee vaart, mag het motorschip in plaats van
de bij lid 1 voorgeschreven lichten, de lichten bedoeld in artikel 3.09,
lid 1, voeren en mag het andere schip boordlichten en een heklicht
voeren, geplaatst volgens de bepalingen van artikel 3.08, 1id 1. b) en c).

4. Dit artikel is niet van toepassing op een klein schip dat slechts
langszijde daarvan vastgemaakte kleine schepen voortbeweegt of,
langszijde van een ander schip vastgemaakt wordt voortbewogen.

Art. 3.12. Tekens van grote zeilschepen
1. Een groot zeilschip moet ’s nachts voeren (schets 20, aanhangsel 3) :

a) boordlichten, overeenkomstig de bepalingen van artikel 3.08,
lid 1.b); dit mogen gewone lichten zijn;

b) een heklicht, overeenkomstig de bepalingen van artikel 3.08,
lid 1.c).

c) twee heldere of gewone rondom zichtbare lichten in een verticale
lijn, het bovenste rood en het onderste groen, met een onderlinge
afstand van ten minste 1 m, aan of nabij de top van de mast, waar zij het
best kunnen worden gezien. Inzake het toplicht van een groot zeilschip
dat aan het vissen is gelden echter de voorschriften van artikel 3.37.

2. Een groot zeilend schip dat tegelijkertijd zijn mechanische
middelen tot voortbeweging gebruikt moet overdag voeren (schets 21,
aanhangsel 3) een zwarte kegel met de punt naar beneden, zo hoog
mogelijk, op een plaats waar deze het best kan worden gezien.

Art. 3.13. Tekens van kleine schepen

1. Een alleen varend klein motorschip moet ’s nachts voeren
(schets 22, aanhangsel 3) :

a) een toplicht in de lengteas van het schip, ten minste 1 m hoger dan
de boordlichten. Dit licht moet echter, in plaats van een krachtig licht,
een helder licht zijn;

b) boordlichten; zij mogen gewone lichten zijn in plaats van heldere
lichten en zij moeten worden aangebracht :

i) hetzij zoals voorgeschreven in artikel 3.08 lid 1. b);

ii) hetzij onmiddellijk naast elkaar of in één lantaarn verenigd in de
lengteas van het schip aan of nabij de boeg (schets 23, aanhangsel 3);

c) een heklicht op het achterschip, op zodanige hoogte dat het voor
een oploper goed zichtbaar is. Dit licht moet niet worden gevoerd
indien het onder punt a) bedoelde toplicht wordt vervangen door een
wit rondom zichtbaar licht (schets 24, aanhangsel 3).

2. Een alleen varend klein motorschip zonder dek, met een lengte van
minder dan 7 m en waarvan de hoogst bereikbare snelheid niet meer is
dan 13 km/h, mag, in plaats van de bij lid 1 voorgeschreven lichten, een
wit gewoon rondom zichtbaar licht voeren (schets 25, aanhangsel 3).

3. Een klein motorschip dat slechts kleine schepen sleept ofwel
langszijde daarvan vastgemaakte kleine schepen voortbeweegt, moet
’s nachts de lichten voorgeschreven in lid 1 voeren.

Art. 3.11. Signalisation des formations a couple
1. Une formation a couple doit porter :

a) sur chaque bateau un feu de mat, conforme aux dispositions de
l'alinéa 1°".a) de I'article 3.08 (croquis 17, appendice 3). Un bateau autre
qu'un bateau motorisé peut toutefois porter a la place de ce feu, un feu
clair blanc visible de tous les cdtés, conforme aux dispositions de
l'alinéa 3 de I'article 3.09, placé a un endroit approprié mais pas plus
haut que le feu de mat du bateau motorisé ou les feux de mat des
bateaux motorisés (croquis 18, appendice 3);

b) des feux de coté placés a I'extérieur du convoi, conformément aux
dispositions de l'alinéa 1°". b) de l'article 3.08, disposés autant que
possible a la méme hauteur et au moins 1 m plus bas que le feu de mat
inférieur visé au point a);

c) un feu de poupe sur chaque bateau conforme aux dispositions de
l'alinéa 1°".c) de l'article 3.08.

2. Une formation a couple assistée par un ou plusieurs bateaux
motorisés doit porter (croquis 19, appendice 3) :

— de nuit :

les feux prescrits a 1’alinéa 1¢;

— dejour :

un ballon jaune sur chaque bateau de la formation, a 'avant a une
hauteur d’au moins 5 m.

3. Si dans une formation a couple, le bateau motorisé méne a couple
un autre bateau qui vient directement de la mer ou se rend directement
en mer, le bateau motorisé peut porter, au lieu des feux prescrits a
I'alinéa 1°" du présent article, les feux visés a 'article 3.09, alinéa 1 et
'autre bateau peut porter les feux de coté et un feu de poupe placés
conformément aux dispositions de l'article 3.08, alinéa 1°". b) et ¢).

4. Le présent article ne s’applique pas aux menues embarcations ne
menant a couple que de menues embarcations ni aux menues
embarcations menées a couple par un autre bateau.

Art. 3.12. Signalisation des grands bateaux a voiles

1. Un grand bateau a voiles doit porter de nuit (croquis 20,
appendice 3) :

a) des feux de coté conformes aux dispositions de l’article 3.08,
alinéa 1°°.b); il peut s’agir de feux ordinaires;

b) un feu de poupe conforme aux dispositions de l'article 3.08,
alinéa 1.c).

¢) deux feux clairs ou ordinaires superposés, visibles de tous les cotés,
le feu supérieur étant rouge et le feu inférieur vert; ces feux doivent étre
placés verticalement a un endroit approprié, d’out ils sont le mieux
visibles, au sommet ou a la partie supérieure du mat, a 1 m au moins
l'un de l'autre . En ce qui concerne le feu de mat d’'un grand bateau a
voiles en train de pécher, les dispositions de l'article 3.37 sont
d’application.

2. Un grand bateau a voiles qui fait route en utilisant en méme temps
ses moyens de propulsion mécaniques doit porter de jour (croquis 21,
appendice 3) un cone noir, la pointe dirigée vers le bas, placé le plus
haut possible a 'endroit d’ou il est le mieux visible.

Art. 3.13. Signalisation des menues embarcations

1. Une menue embarcation motorisée isolée doit porter de nuit
(croquis 22, appendice 3) :

a) un feu de mat placé dans l’axe longitudinal du bateau, au moins
1 m plus haut que les feux de coté. Ce feu doit toutefois étre clair au lieu
de puissant;

b) des feux de coté qui peuvent étre ordinaires au lieu de clairs et
doivent étre placés :

i) soit comme prescrit a l'article 3.08, alinéa 1°. b);

ii) soit directement 1'un a c6té de l'autre ou incorporés dans une
méme lanterne, dans 1’axe longitudinal du bateau, a la proue ou a
proximité de celle-ci (croquis 23, appendice 3);

¢) un feu de poupe placé a I’arriere, a une hauteur suffisante pour étre
bien visible d’un rattrapant. Ce feu ne doit pas étre porté si le feu de
mat visé au point a) est remplacé par un feu clair blanc visible de tous
les cotés (croquis 24, appendice 3).

2. Une menue embarcation motorisée non pontée isolée, dont la
long