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LOIS, DECRETS, ORDONNANCES ET REGLEMENTS
WETTEN, DECRETEN, ORDONNANTIES EN VERORDENINGEN

SERVICE PUBLIC FEDERAL INTERIEUR
F. 2005 — 714 [C - 2005/00019]

15 MARS 1968. — Arrété royal portant réglement général sur les
conditions techniques auxquelles doivent répondre les véhicules
automobiles et leurs remorques. — Traduction allemande

Le texte qui suit constitue la version coordonnée officieuse - au
13 septembre 2004 - en langue allemande de Il'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques (Moniteur belge du 28 mars 1968, errata Moniteur belge du
23 avril 1968), tel qu’il a été modifié successivement par :

- l'arrété royal du 5 janvier 1970 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques (Moniteur belge du 29 janvier 1970);

- l'arrété royal du 14 janvier 1971 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques (Moniteur belge du 20 janvier 1971, errata Moniteur belge du
25 septembre 1971);

- I'arrété royal du 9 aoGt 1971 modifiant I’arrété royal du 15 mars 1968
portant réglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remorques (Moni-
teur belge du 2 septembre 1971);

- l'arrété royal du 29 mars 1974 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques (Moniteur belge du 19 avril 1974);

- I’arrété royal du 14 mai 1975 modifiant I'arrété royal du 15 mars 1968
portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remorques (Moni-
teur belge du 6 juin 1975);

- I'arrété royal du 21 ao(t 1975 modifiant I'arrété royal du 15 mars 1968
portant réglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remorques (Moni-
teur belge du 6 septembre 1975);

- l'arrété royal du 12 décembre 1975 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques et abrogeant partiellement I'arrété royal du 14 mars 1968 portant
réglement général sur la police de la circulation routiere (Moniteur belge
du 30 décembre 1975);

- I'arrété royal du 11 ao(t 1976 modifiant I'arrété royal du 15 mars 1968
portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remorques (Moni-
teur belge du 24 aoQt 1976);

- l'arrété royal du 11 mars 1977 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques (Moniteur belge du 29 avril 1977);

- l'arrété royal du 1°" mars 1978 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques (Moniteur belge du 11 mars 1978);

- I'arrété royal du 2 mars 1979 modifiant I’arrété royal du 15 mars 1968
portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remorques (Moni-
teur belge du 14 mars 1979);

- l'arrété royal du 21 décembre 1979 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques (Moniteur belge du 26 janvier 1980);

- larrété royal du 28 février 1980 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques (Moniteur belge du 14 mars 1980);

- I'arrété royal du 10 décembre 1980 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques (Moniteur belge du 4 févier 1981);

FEDERALE OVERHEIDSDIENST BINNENLANDSE ZAKEN
N. 2005 — 714 [C — 2005/00019]

15 MAART 1968. — Koninklijk besluit houdende algemeen regle-
ment op de technische eisen waaraan de motorvoertuigen en hun
aanhangwagens moeten voldoen. — Duitse vertaling

De hierna volgende tekst is de officieuze gecodrdineerde Duitse
versie - op 13 september 2004 - van het koninklijk besluit van
15 maart 1968 houdende algemeen reglement op de technische eisen
waaraan de motorvoertuigen en hun aanhangwagens moeten voldoen
(Belgisch Staatsblad van 28 maart 1968, errata Belgisch Staatsblad van
23 april 1968), zoals het achtereenvolgens werd gewijzigd bij :

- het koninklijk besluit van 5 januari 1970 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de motorvoertuigen en hun aanhangwa-
gens moeten voldoen (Belgisch Staatsblad van 29 januari 1970);

- het koninklijk besluit van 14 januari 1971 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de motorvoertuigen en hun aanhangwa-
gens moeten voldoen (Belgisch Staatsblad van 20 januari 1971, errata
Belgisch Staatsblad van 25 september 1971);

- het koninklijk besluit van 9 augustus 1971 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de motorvoertuigen en hun aanhangwa-
gens moeten voldoen (Belgisch Staatshlad van 2 september 1971);

- het koninklijk besluit van 29 maart 1974 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatsblad van 19 april 1974);

- het koninklijk besluit van 14 mei 1975 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de motorvoertuigen en hun aanhangwa-
gens moeten voldoen (Belgisch Staatsblad van 6 juni 1975);

- het koninklijk besluit van 21 augustus 1975 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de motorvoertuigen en hun aanhangwa-
gens moeten voldoen (Belgisch Staatshlad van 6 september 1975);

- het koninklijk besluit van 12 december 1975 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de motorvoertuigen en hun aanhangwa-
gens moeten voldoen en tot gedeeltelijke opheffing van het koninklijk
besluit van 14 maart 1968 houdende algemeen reglement op de politie
van het wegverkeer (Belgisch Staatshlad van 30 december 1975);

- het koninklijk besluit van 11 augustus 1976 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatsblad van 24 augustus 1976);

- het koninklijk besluit van 11 maart 1977 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatsblad van 29 april 1977);

- het koninklijk besluit van 1 maart 1978 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatsblad van 11 maart 1978);

- het koninklijk besluit van 2 maart 1979 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatsblad van 14 maart 1979);

- het koninklijk besluit van 21 december 1979 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatshlad van 26 januari 1980);

- het koninklijk besluit van 28 februari 1980 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatshlad van 14 maart 1980);

- het koninklijk besluit van 10 december 1980 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatsblad van 4 februari 1981);
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- l'arrété royal du 26 février 1981 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
gues (Moniteur belge du 10 avril 1981);

- I'arrété royal du 3 ao(t 1981 modifiant I’arrété royal du 15 mars 1968
portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remorques (Moni-
teur belge du 27 aoQt 1981);

- l'arrété royal du 28 septembre 1981 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques (Moniteur belge du 29 octobre 1981)

- l'arrété royal du 16 novembre 1984 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques (Moniteur belge du 15 janvier 1985);

- l'arrété royal du 13 septembre 1985 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques (Moniteur belge du 15 octobre 1985);

- I’arrété royal du 21 mai 1987 modifiant I'arrété royal du 15 mars 1968
portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remorques (Moni-
teur belge du 27 mai 1987);

- I'arrété royal du 9 mai 1988 modifiant I’arrété royal du 15 mars 1968
portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remorques (Moni-
teur belge du 1°" juillet 1988);

- l'arrété royal du 17 janvier 1989 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 29 avril 1989);

- I'arrété royal du 22 mai 1989 modifiant I’arrété royal du 15 mars 1968
portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remorques, leurs
éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge du
31 mai 1989);

- I'arrété royal du 19 juin 1989 modifiant I’arrété royal du 15 mars 1968
portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remorques, leurs
éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge du
21 juin 1989);

- I'arrété royal du 9 avril 1990 modifiant I’arrété royal du 15 mars 1968
portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remorques, leurs
éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge du
28 avril 1990);

- l'arrété royal du 14 décembre 1990 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 21 décembre 1990);

- I'arrété royal du 21 février 1991 modifiant I'arrété du Régent du
20 septembre 1947 portant le reglement général relatif aux services
réguliers, aux services réguliers temporaires, aux services réguliers
spécialisés et aux services occasionnels, I’arrété royal du 15 mars 1968
portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remorques, leurs
éléments ainsi que les accessoires de sécurité et l'arrété royal du
15 septembre 1976 portant réglement sur la police des transports de
personnes par tram, pré-métro, métro, autobus et autocar (Moniteur
belge du 20 mars 1991);

- l'arrété royal du 16 septembre 1991 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 16 octobre 1991)

- l'arrété royal du 23 septembre 1991 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 1°" octobre 1991);

- l'arrété royal du 12 décembre 1991 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 24 décembre 1991);

- het koninklijk besluit van 26 februari 1981 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatsblad van 10 april 1981);

- het koninklijk besluit van 3 augustus 1981 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatsblad van 27 augustus 1981);

- het koninklijk besluit van 28 september 1981 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatsblad van 29 oktober 1981);

- het koninklijk besluit van 16 november 1984 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatshlad van 15 januari 1985);

- het koninklijk besluit van 13 september 1985 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatsblad van 15 oktober 1985);

- het koninklijk besluit van 21 mei 1987 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatsblad van 27 mei 1987);

- het koninklijk besluit van 9 mei 1988 tot wijziging van het koninklijk
besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op de
technische eisen waaraan de auto’s en hun aanhangwagens moeten
voldoen (Belgisch Staatsblad van 1 juli 1988);

- het koninklijk besluit van 17 januari 1989 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 29 april 1989);

- het koninklijk besluit van 22 mei 1989 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 31 mei 1989);

- het koninklijk besluit van 19 juni 1989 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 21 juni 1989);

- het koninklijk besluit van 9 april 1990 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 28 april 1990);

- het koninklijk besluit van 14 december 1990 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 21 december 1990);

- het koninklijk besluit van 21 februari 1991 tot wijziging van het
besluit van de Regent van 20 september 1947 houdende algemeen
reglement betreffende het geregeld vervoer, het geregeld tijdelijke
vervoer, de bijzondere vormen van geregeld vervoer en het ongeregeld
vervoer, het koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen
reglement op de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwa-
gens, hun onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen en
van het koninklijk besluit van 15 september 1976 houdende reglement
op de politie van personenvervoer per tram, premetro, metro, autobus
en autocar (Belgisch Staatsblad van 20 maart 1991);

- het koninklijk besluit van 16 september 1991 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 16 oktober 1991);

- het koninklijk besluit van 23 september 1991 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 1 oktober 1991);

- het koninklijk besluit van 12 december 1991 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 24 december 1991);
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- larrété royal du 20 juillet 1993 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 16 septembre 1993);

- larrété royal du 17 février 1995 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 24 février 1995);

- l'arrété royal du 15 mars 1995 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 30 mars 1995);

- I'arrété royal du 10 avril 1995 modifiant I’arrété royal du 15 mars 1968
portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remorques, leurs
éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge du
9 juin 1995);

- l'arrété royal du 15 décembre 1998 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 24 décembre 1998, errata Moniteur belge du 9 mars 1999 et du
26 mars 1999);

- I'arrété royal du 20 juillet 2000 relatif a I'introduction de I’euro dans
la réglementation relevant du Ministére des Communications et de
I"Infrastructure (Moniteur belge du 30 ao(t 2000);

- I’arrété royal du 21 juin 2001 modifiant I’arrété royal du 15 mars 1968
portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remorques, leurs
éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge du
29 juin 2001);

- l'arrété royal du 25 septembre 2002 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 11 octobre 2002);

- l'arrété royal du 21 octobre 2002 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 30 octobre 2002);

- I'arrété royal du 18 décembre 2002 modifiant I'arrété royal du
1°" décembre 1975 portant réglement général sur la police de la
circulation routiére (Moniteur belge du 25 décembre 2002);

- l'arrété royal du 20 décembre 2002 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 25 décembre 2002);

- I'arrété royal du 9 mars 2003 relatif au transport des marchandises
dangereuses par route, a I’exception des matieres explosibles et
radioactives (Moniteur belge du 7 avril 2003);

- larrété royal du 17 mars 2003 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant réglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 3 avril 2003, errata Moniteur belge du 18 septembre 2003).

- I'arrété royal du 13 septembre 2004 relatif a la sécurité dans les
chemins de fer (Moniteur belge du 16 septembre 2004)

Cette version coordonnée officieuse en langue allemande a été établie
par le Service central de traduction allemande auprés du Commissariat
d’arrondissement adjoint & Malmedy.

- het koninklijk besluit van 20 juli 1993 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 16 september 1993);

- het koninklijk besluit van 17 februari 1995 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 24 februari 1995);

- het koninklijk besluit van 15 maart 1995 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 30 maart 1995);

- het koninklijk besluit van 10 april 1995 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 9 juni 1995);

- het koninklijk besluit van 15 december 1998 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 24 december 1998, errata Belgisch Staatshlad van
9 maart 1999 en van 26 maart 1999);

- het koninklijk besluit van 20 juli 2000 betreffende de invoering van
de euro in de regelgeving die ressorteert onder het Ministerie van
Verkeer en Infrastructuur (Belgisch Staatsblad van 30 augustus 2000);

- het koninklijk besluit van 21 juni 2001 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 29 juni 2001);

- het koninklijk besluit van 25 september 2002 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 11 oktober 2002);

- het koninklijk besluit van 21 oktober 2002 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 30 oktober 2002);

- het koninklijk besluit van 18 december 2002 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer (Belgisch Staatshlad van 25 decem-
ber 2002);

- het koninklijk besluit van 20 december 2002 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 25 december 2002);

- het koninklijk besluit van 9 maart 2003 betreffende het vervoer van
gevaarlijke goederen over de weg, met uitzondering van ontplofbare en
radioactieve stoffen (Belgisch Staatsblad van 7 april 2003);

- het koninklijk besluit van 17 maart 2003 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 3 april 2003, errata Belgisch Staatsblad van 18 septem-
ber 2003).

- het koninklijk besluit van 13 september 2004 betreffende de
veiligheid bij de spoorwegen (Belgisch Staatshlad van 16 september 2004)

Deze officieuze gecodrdineerde Duitse versie is opgemaakt door de
Centrale dienst voor Duitse vertaling bij het Adjunct-
arrondissementscommissariaat in Malmedy.
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FODERALER OFFENTLICHER DIENST INNERES
D. 2005 — 714 [C - 2005/00019]

15. MARZ 1968 — Koéniglicher Erlass zur Festlegung der allgemeinen Regelung tiber
die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhénger - Deutsche Ubersetzung

Der folgende Text bildet die inoffizielle koordinierte deutsche Fassung - zum 13. September 2004 - des Koniglichen
Erlasses vom 15. Méarz 1968 zur Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an
Kraftfahrzeuge und Anhénger, so wie er nacheinander abgedndert worden ist durch:

- den Koniglichen Erlass vom 5. Januar 1970 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Méarz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 14. Januar 1971 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 9. August 1971 zur Abénderung des Koéniglichen Erlasses vom 15. Méarz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 29. Mérz 1974 zur Abanderung des Kdéniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 14. Mai 1975 zur Abénderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung tber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 21. August 1975 zur Abanderung des Kdniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhénger,

- den Koniglichen Erlass vom 12. Dezember 1975 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhéanger und zur
partiellen Aufhebung des Kéniglichen Erlasses vom 14. Marz 1968 zur Einfihrung der allgemeinen StraBenverkehrs-
ordnung,

- den Koniglichen Erlass vom 11. August 1976 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 11. Méarz 1977 zur Ab&nderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 1. Marz 1978 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung tUber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 2. Marz 1979 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Méarz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Kdniglichen Erlass vom 21. Dezember 1979 zur Abanderung des Kéniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 28. Februar 1980 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhénger,

- den Koniglichen Erlass vom 10. Dezember 1980 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 26. Februar 1981 zur Abanderung des Kéniglichen Erlasses vom 15. Méarz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung tber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Kodniglichen Erlass vom 3. August 1981 zur Abé&nderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung tber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhéanger,

- den Koniglichen Erlass vom 28. September 1981 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 16. November 1984 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung tber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 13. September 1985 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 21. Mai 1987 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhanger,

- den Koniglichen Erlass vom 9. Mai 1988 zur Abanderung des Koéniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung tber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge und Anhéanger,

- den Koniglichen Erlass vom 17. Januar 1989 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 22. Mai 1989 zur Abéanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Méarz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 19. Juni 1989 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 9. April 1990 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 14. Dezember 1990 zur Abanderung des Kdniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 21. Februar 1991 zur Abanderung des Erlasses des Regenten vom 20. September 1947
zur Einfihrung einer allgemeinen Regelung fur den Linienverkehr, den zeitweiligen Linienverkehr, die Sonderformen
des Linienverkehrs und den Gelegenheitsverkehr, des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur Festlegung der
allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre Bestandteile und
ihr Sicherheitszubehdr und des Kéniglichen Erlasses vom 15. September 1976 zur Einfuhrung einer Regelung uUber die
Personenbeférderung mit StraRenbahnen, Unterpflasterbahnen, U-Bahnen, Linien- und Reisebussen,

- den Koniglichen Erlass vom 16. September 1991 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,
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- den Kdniglichen Erlass vom 23. September 1991 zur Abanderung des Kdniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 12. Dezember 1991 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 20. Juli 1993 zur Abédnderung des Koéniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 17. Februar 1995 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 15. Mérz 1995 zur Ab&nderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Méarz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 10. April 1995 zur Abdnderung des Kéniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 15. Dezember 1998 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 20. Juli 2000 Gber die Einfiihrung des Euro in die Vorschriften, fir die das
Ministerium des Verkehrswesens und der Infrastruktur zustandig ist,

- den Koniglichen Erlass vom 21. Juni 2001 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehdr,

- den Koniglichen Erlass vom 25. September 2002 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 21. Oktober 2002 zur Abdnderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Méarz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 18. Dezember 2002 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 1. Dezember 1975
zur Einfuhrung der allgemeinen StralRenverkehrsordnung,

- den Koniglichen Erlass vom 20. Dezember 2002 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Kdniglichen Erlass vom 9. Mérz 2003 Uber die Beférderung gefahrlicher Guter auf der Strafle, mit Ausnahme
von explosionsfahigen und radioaktiven Stoffen,

- den Koniglichen Erlass vom 17. Mérz 2003 zur Ab&nderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Méarz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- den Koniglichen Erlass vom 13. September 2004 Uber die Sicherheit im Eisenbahnverkehr.

Diese inoffizielle koordinierte deutsche Fassung ist von der Zentralen Dienststelle fiir Deutsche Ubersetzungen
beim Beigeordneten Bezirkskommissariat in Malmedy erstellt worden.

MINISTERIUM DES VERKEHRSWESENS UND DES POST-, TELEGRAFEN- UND TELEFONWESENS

15. MARZ 1968 — Koniglicher Erlass [zur Festlegung der allgemeinen Regelung (iber
die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehdr]
KAPITEL | — Begriffshestimmungen und Anwendungsbereich
Artikel 1 - [8 1 - Einteilung nach internationalen Fahrzeugklassen:
1 - [[Klasse M: fur die Personenbeférderung ausgelegte und gebaute Motorfahrzeuge mit mindestens vier Radern.]

[Klasse M1: fur die Personenbeforderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit hdchstens acht Sitzplatzen
auller dem Fahrersitz.]

Die Fahrzeuge der Klasse M1 werden wie folgt nach Karosserietyp und -kode unterteilt:

a) Personenkraftwagen (M1)

AA- Limousine

ISO-Norm 3833-1977, Begriff Nr. 3.1.1.1, einschlie8lich der Fahrzeuge mit mehr als vier Seitenfenstern

AB Schraghecklimousine

Limousine (AA) mit Schragheck

AC Kombilimousine

ISO-Norm 3833-1977, Begriff Nr. 3.1.1.4 (Kombifahrzeug)

AD Coupé

ISO-Norm 3833-1977, Begriff Nr. 3.1.1.5

AE Kabrio-Limousine

ISO-Norm 3833-1977, Begriff Nr. 3.1.1.6

AF Mehrzweckfahrzeug

Andere als unter AA bis AC genannte Motorfahrzeuge zur Beférderung von Fahrgasten und deren Gepack oder
von Gltern in einem einzigen Innenraum.

Ein Fahrzeug vom Typ AF wird jedoch nicht als Fahrzeug der Klasse M1, sondern der Klasse N mit dem Kode FA
angesehen, wenn es die beiden folgenden Bedingungen erfulit:
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1. Es hat auBer dem Fahrersitz nicht mehr als sechs Sitzplatze.
Ein «Sitzplatz» gilt als vorhanden, wenn das Fahrzeug mit «zuganglichen» Sitzverankerungen ausgestattet ist.

Als «zuganglich» gelten Verankerungen, die benutzt werden kénnen. Um Verankerungen unzuganglich zu
machen, muss der Hersteller deren Benutzung durch praktische MaRnahmen unterbinden, beispielsweise durch
Anschweilen von Abdeckplatten oder Anbringen vergleichbarer dauerhafter Einbauten, die nicht mit normalerweise
verflugbaren Werkzeugen entfernt werden kénnen.

2.P-(M+ N x68)>N x 68

Darin bedeuten:

P = technisch zulassiges Gesamtgewicht in kg,

M = Gewicht in fahrbereitem Zustand in kg,

N = Anzahl Sitzplatze aufler dem Fahrersitz

b) Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung (M1)
SA Wohnmobile

SB beschussgeschiitzte Fahrzeuge

SC Krankenwagen

SD Leichenwagen

[Klasse M2: fur die Personenbeforderung ausgelegte und gebaute Fahrzeuge mit mehr als acht Sitzplatzen auler
dem Fahrersitz und einem zuldssigen Gesamtgewicht bis zu 5 Tonnen.]

[Klasse M3: fur die Personenbeférderung ausgelegte und gebaute Fahrzeuge mit mehr als acht Sitzplatzen auRRer
dem Fahrersitz und einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 5 Tonnen.]

Besondere Einteilung fur Fahrzeuge der Klassen M2 und M3:
Fahrzeuge der Klassen M2 und M3 werden nach folgenden Kriterien in Klassen eingeteilt:
a) Fahrzeuge, die zusatzlich zum Fahrer mehr als 22 Fahrgaste beférdern kénnen:

Klasse I: Fahrzeuge mit Stehplatzen, die die Beférderung von Fahrgasten auf Strecken mit zahlreichen Haltestellen
ermoglichen,

Klasse Il: Fahrzeuge, die hauptséachlich zur Beforderung sitzender Fahrgaste bestimmt sind, aber so ausgelegt sind,
dass die Beforderung stehender Fahrgéaste im Gang und/oder in einem Bereich, der nicht groRer ist als der Platz fur
zwei Sitzbanke, mdglich ist,

Klasse Ill: Fahrzeuge, die ausschlieBlich fur die Befdrderung sitzender Fahrgaste ausgelegt sind,

b) Fahrzeuge, die zusétzlich zum Fahrer bis zu 22 Fahrgéaste beférdern kénnen:

Klasse A: Fahrzeuge, die zur Beforderung stehender Fahrgéaste ausgelegt sind; Fahrzeuge dieser Klasse verfugen
Uber Sitzplatze und Stehpléatze,

Klasse B: Fahrzeuge, die ausschlieBlich zur Beférderung sitzender Fahrgaste bestimmt sind; in Fahrzeugen dieser
Klasse sind keine Stehplatze vorgesehen.]

2 - Klasse N: fur die Guterbeférderung bestimmte Motorfahrzeuge entweder mit mindestens vier Radern oder mit
drei Radern und einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 1 Tonne.

- Klasse N1: fur die Guterbeforderung bestimmte Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von bis zu
3,5 Tonnen.

- Klasse N2: fur die Guterbeforderung bestimmte Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
3,5 Tonnen bis zu 12 Tonnen.

- Klasse N3: fur die Guterbeforderung bestimmte Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
12 Tonnen.

3 - Klasse O: Anhénger (einschlieflich Sattelanhénger).

- Klasse O1: Anhanger mit einem zuladssigen Gesamtgewicht von bis zu 0,75 Tonnen.

- Klasse O2: Anhanger mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 0,75 Tonnen bis zu 3,5 Tonnen.
- Klasse O3: Anhanger mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen bis zu 10 Tonnen.

- Klasse O4: Anhanger mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 10 Tonnen.

[4 - Geléandefahrzeuge (Symbol G)

a) Fahrzeuge der Klasse N1 mit einem zulédssigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 2 Tonnen und Fahrzeuge der
Klasse M1 gelten als Gelandefahrzeuge, wenn sie mit Folgendem ausgestattet sind:

- mit mindestens einer Vorderachse und mindestens einer Hinterachse, die so ausgelegt sind, dass sie gleichzeitig
angetrieben werden koénnen, wobei der Antrieb einer Achse abschaltbar sein kann,

- mit mindestens einer Differentialsperre oder mindestens einer Einrichtung, die eine &hnliche Wirkung
gewahrleistet, und wenn sie eine Steigung von 30% Uberwinden kdnnen, berechnet fur ein Fahrzeug ohne Anhénger.

Auflerdem missen sie mindestens funf der folgenden sechs Anforderungen erfillen:
- einen vorderen Uberhangwinkel von mindestens 25° haben,

- einen hinteren Uberhangwinkel von mindestens 20° haben,

- einen Rampenwinkel von mindestens 20° haben,

- unter der Vorderachse eine Bodenfreiheit von mindestens 180 mm haben,

- unter der Hinterachse eine Bodenfreiheit von mindestens 180 mm haben,

- zwischen den Achsen eine Bodenfreiheit von mindestens 200 mm haben.

b) Fahrzeuge der Klasse N1 mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 2 Tonnen sowie Fahrzeuge der
Klassen N2 und M2 und der Klasse M3 mit einem zuléssigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 12 Tonnen gelten als
Geladndefahrzeuge, wenn alle Rader gleichzeitig angetrieben werden kdénnen, wobei der Antrieb einer Achse
abschaltbar sein kann, oder wenn die drei folgenden Anforderungen erfullt sind:

- Mindestens eine Vorderachse und mindestens eine Hinterachse sind so ausgelegt, dass sie gleichzeitig
angetrieben werden koénnen, wobei der Antrieb einer Achse abschaltbar sein kann.

- Es ist mindestens eine Differentialsperre oder mindestens eine Einrichtung vorhanden, die eine ahnliche Wirkung
gewadhrleistet.
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- Sie kdnnen eine Steigung von 25% Uberwinden, berechnet fir ein Fahrzeug ohne Anhanger.

c) Fahrzeuge der Klasse M3 mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 12 Tonnen und Fahrzeuge der
Klasse N3 gelten als Gelandefahrzeuge, wenn alle Rader gleichzeitig angetrieben werden kénnen, wobei der Antrieb
einer Achse abschaltbar sein kann, oder wenn folgende Anforderungen erftllt sind:

- Mindestens 50% der Rader sind angetrieben.

- Es ist mindestens eine Differentialsperre oder mindestens eine Einrichtung vorhanden, die eine ahnliche Wirkung
gewahrleistet.

- Sie kdnnen eine Steigung von 25% Uberwinden, berechnet fir ein Fahrzeug ohne Anhéanger.

Sie missen mindestens vier der folgenden sechs Anforderungen erfillen:

- einen vorderen Uberhangwinkel von mindestens 25° haben,

- einen hinteren Uberhangwinkel von mindestens 25° haben,

- einen Rampenwinkel von mindestens 25° haben,

- unter der Vorderachse eine Bodenfreiheit von mindestens 250 mm haben,

- unter der Hinterachse eine Bodenfreiheit von mindestens 250 mm haben,

- zwischen den Achsen eine Bodenfreiheit von mindestens 300 mm haben.]

8§ 2 - Einteilung nach nationalen Fahrzeugklassen [und sonstige Begriffsbestimmungen]:

Far die Anwendung der Bestimmungen der vorliegenden allgemeinen Regelung versteht man unter:

1 «Kraftfahrzeug» jedes Motorfahrzeug, dessen Eigengewicht 400 kg Ubersteigt, mit Ausnahme der Kleinkraftrader
und Motorréder, wie definiert in Artikel 1 des Koniglichen Erlasses vom 10. Oktober 1974 zur Einflhrung der
allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kleinkraftrader und Motorrader sowie an ihre
Anhanger,

2 «Personenkraftwagen» jedes Kraftfahrzeug, dessen Innenraum nur fur die Personenbeférderung ausgelegt und
gebaut ist und das bei Benutzung fir den gewerblichen Personenverkehr hdchstens acht Sitzplatze auBer dem
Fahrersitz umfassen darf,

3 «Kombiwagen» jedes Kraftfahrzeug, das fur die Personen- und Guterbeférderung ausgelegt und gebaut ist und
bei Benutzung fur den gewerblichen Personenverkehr hdchstens acht Sitzplatze aulRer dem Fahrersitz umfassen darf,

4 «Kleinbus» jedes Kraftfahrzeug, das fur die Personenbeforderung ausgelegt und gebaut ist, bei Benutzung fur
den gewerblichen Personenverkehr héchstens acht Sitzplatze auBer dem Fahrersitz umfassen darf und mit einem
&hnlichen Karosserietyp wie dem von Lieferwagen oder Linienbussen ausgeristet ist,

5 «Lieferwagen» jedes Kraftfahrzeug, das fir die Guterbeférderung ausgelegt und gebaut ist und dessen
hdchstzulassiges Gesamtgewicht 3 500 kg nicht Ubersteigt,

6 «Lastkraftwagen» jedes Kraftfahrzeug, das fir die Guterbeférderung ausgelegt und gebaut ist und dessen
hdchstzuldssiges Gesamtgewicht 3 500 kg Ubersteigt,

7 «Zugmaschine» jedes Kraftfahrzeug, das daftir ausgelegt und gebaut ist, einen Sattelanhanger zu ziehen,

8 [«Linienbus» oder «Reisebus» jedes Kraftfahrzeug, das fur die Personenbeférderung ausgelegt und gebaut ist,
mit Ausnahme von Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbussen.

Der Begriff «Linienbus» ist Fahrzeugen vorbehalten, die flr den Linienverkehr oder die Sonderformen des
Linienverkehrs von Personen bestimmt sind.]

[Der Schulertransport, der zu den Sonderformen des Linienverkehrs gehért, muss mit Fahrzeugen durchgeftihrt
werden, die den technischen Anforderungen fiir Reisebusse geniigen, auBer was die Qualitatskontrolle betrifft.
AuBerdem ist die Beforderung stehender Fahrgéaste nach den Vorschriften von Artikel 65 wie fur Linienbusse erlaubt,]

9 [«Fahrzeug mit Faltenbalg» jeden Zug miteinander verbundener Fahrzeuge, der fir die Personenbeférderung
bestimmt ist, aus zwei Elementen besteht und einen flexiblen Gang zur Verbindung der verschiedenen, auf gleicher
Ebene befindlichen Fahrgastraume hat. Die beiden Elemente des Fahrzeugs dirfen nur in einer Werkstatt auseinander
gekoppelt werden,]

10 [«Wohnmobil» ein Fahrzeug der Klasse M mit besonderer Zweckbestimmung, das so konstruiert ist, dass es die
Unterbringung von Personen erlaubt und mindestens folgende Ausristung umfasst:

- Tisch und Sitzgelegenheiten,

- Schlafgelegenheiten, die durch Umfunktionierung der Sitze geschaffen werden kénnen,
- eine Kochecke,

- Einrichtungen zur Unterbringung von Gepédck und sonstigen Gegenstanden.

Diese Ausrustungsgegenstande sind im Wohnbereich fest anzubringen, mit Ausnahme des Tischs, der leicht
zusammenklappbar sein darf,]

11 «Leichenwagen» [jedes Kraftfahrzeug], das fiir die Beforderung von Leichen eingerichtet ist und ausschlieBlich
zu diesem Zweck benutzt wird,

12 [«Krankenwagen» jedes Motorfahrzeug der Klasse M, das fur die Beforderung von Kranken oder Verletzten
bestimmt und speziell fir diesen Zweck ausgerustet ist. Fahrzeuge der Dienste fur dringende medizinische Hilfe, die
speziell dafuir ausgeristet sind, ein Arzteteam und sein Material zu einem Unfallort zu bringen, werden ebenfalls als
Krankenwagen angesehen,]

[12bis «beschussgeschiitztem Fahrzeug» jedes Fahrzeug, das zum Schutz der beforderten Insassen beziehungs-
weise Guter kugelsicher gepanzert ist,]

13 «Kranfahrzeug» jedes als Kran gebaute oder definitiv umgebaute und ausschlieBlich zu diesem Zweck benutzte
Fahrzeug. Unter «definitiv umgebaut» versteht man das Anbringen, auf einem Fahrgestell mit Fihrerhaus, eines Krans
mit solchen Abmessungen, dass keine Ladeflache mehr vorhanden ist,

14 «Anhénger» jedes Fahrzeug, das dazu bestimmt ist, von einem anderen gezogen zu werden,

15 [«langsamem Fahrzeug»

1. jedes Kraftfahrzeug, das bauartbedingt und urspriinglich eine nominale Hochstgeschwindigkeit von héchstens

[40] km/h erreichen kann. Durch jeden Umbau, der zur Folge hat, dass diese Hochstgeschwindigkeit Uberschritten
werden kann, verliert das Fahrzeug den Charakter eines langsamen Fahrzeugs,
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2. jede land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschine,
3. jeden Anhénger, der ausschlieflich von den in den Nummern 1 und 2 beschriebenen Fahrzeugen gezogen wird,]

16 «land- oder forstwirtschaftlicher Zugmaschine» jedes mindestens zweiachsige Motorfahrzeug mit Radern oder
Raupenketten, das hauptséchlich zu Traktionszwecken benutzt wird und speziell dafiir ausgelegt ist, bestimmte
Werkzeuge, Maschinen oder Anhanger, die fur den Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft bestimmt sind, zu
ziehen, zu dricken, zu tragen oder in Bewegung zu setzen. Die Zugmaschine kann fir die Beférderung von Ladungen
oder Begleitpersonen eingerichtet sein.

[Vorliegende Definition gilt nur fur zweiachsige, auf Luftreifen montierte Zugmaschinen mit einer bauartbeding-
ten nominalen Hochstgeschwindigkeit zwischen 6 und 40 km/h + 4 km/h.

Fur Fahrzeuge, die bei In-Kraft-Treten des vorliegenden Erlasses bereits in Betrieb sind, darf die bauartbedingte
und urspriingliche Héchstgeschwindigkeit auf ebener Strecke entweder 25 + 5 km/h oder 30 + 3 km/h betragen,]

17 «Sattelanhé@nger» jeden Anhanger ohne Vorderachse, dessen vorderer Teil auf dem Zugfahrzeug mittels einer
speziell tragenden Kupplung aufliegt oder dessen durch das Zugfahrzeug getragenes Héchstgewicht auf dem
Auflagepunkt 2 000 kg Uberschreitet, wenn es sich um einen durch ein in vorerwahntem Punkt 7 erwahntes Fahrzeug
gezogenen Anhanger handelt, oder 1 000 kg bei anderen Anhéangern,

18 «einachsigem Anhanger» jeden Anhanger - mit Ausnahme von Sattelanhéngern-, der:

1. nur eine Achse hat,

2. nur zwei Achsen hat, wobei die eine in der Verlangerung der anderen liegt (Pendelachsen),
3. nur zwei Achsen hat, die hochstens 1 m voneinander entfernt sind,

4. nur ein Achsaggregat hat, bei dem alle Elemente zur Befestigung am Fahrgestell auf ein und derselben senkrecht
zur Langsmittelebene des Fahrzeugs befindlichen horizontalen Achse liegen, oder ein anderes Achsaggregat, das als
gleichwertig angesehen werden kann,

19 «Fahrzeug besonderer Bauart» jedes Beforderungsmittel, das aufgrund seiner Bauart oder seines definitiven
Umbaus hauptsachlich als Werkzeug fungiert, mit einer Nutzlast, die im Vergleich zu seinem Eigengewicht quasi Null
betragt. Diese Kategorie besteht aus Fahrzeugen fir die landwirtschaftliche Nutzung und Fahrzeugen fir die
industrielle Nutzung und umfasst zwei Geschwindigkeitskategorien:

- eine Kategorie unter 30 km/h nominal,
- eine Kategorie Uber 30 km/h nominal.

[Was die Zulassung der Fahrzeuge betrifft, deckt der Begriff «Fahrzeug besonderer Bauart» insbesondere:
selbstfahrende Industriemaschinen, selbstfahrende landwirtschaftliche Geradte, Erntemaschinen und Werkzeug-
anhanger,]

20 «Einachsschlepper» jedes landwirtschaftliche Mehrzweckmotorfahrzeug mit nur einer Achse, das anhand von
Griffen von einem Fihrer gesteuert wird, der normalerweise zu FuB ist; bestimmte Einachsschlepper kénnen mit einem
Anhéanger oder mit einem gezogenen landwirtschaftlichen Gerat mit Sitzplatz ausgertstet sein,

21 «Fahrzeug» jedes oben erwahnte Beférderungsmittel,

22 «Zug miteinander verbundener Fahrzeuge» jede Gruppe miteinander verbundener Fahrzeuge, die durch ein
und dieselbe Kraft in Bewegung gesetzt wird. Wenn ein Zug miteinander verbundener Fahrzeuge aus einem
Zugfahrzeug und einem Sattelanhanger besteht, wird er Gelenkfahrzeug genannt,

23 «Abschleppwagen» jedes Fahrzeug, das bei normalem Gebrauch dazu bestimmt ist, durch Abschleppen oder
Befordern von Unfallfahrzeugen oder liegengebliebenen Fahrzeugen die 6ffentliche Strale zu raumen.

Ein Fahrzeug, das nur gelegentlich zu diesem Zweck benutzt wird, kann nicht als Abschleppwagen angesehen
werden.

Es darf jedoch eine Ladeflache vorhanden sein, vorausgesetzt, dass das Fahrzeug mindestens mit einer festen
Winde und mit zwei festen oder abnehmbaren Laderampen ausgeristet ist,

24 «Fahrgestellen» oder «selbsttragenden Fahrzeugen» Fahrgestelle, die einen Rahmen umfassen, der aus
Langstragern, Quertragern und mechanischen Elementen besteht, und vollstdndige Fahrzeuge, egal ob sie ein die
Festigkeit des Ganzen beeinflussendes Fahrgestell umfassen oder nicht,

25 «Wechselaufbau» jedes Beforderungsmittel, das auf einem Transportfahrzeug leicht befestigt und wieder davon
abmontiert werden kann und als Karosserie dient,

26 «technisch zulassigem Gewicht» das zulédssige Gesamtgewicht des Fahrzeugs, das aufgrund der Widerstands-
fahigkeit des Fahrgestells und der anderen Bauelemente des Fahrzeugs bestimmt wird,

[26bis «hochstzulassiger Anhangelast» das Hochstgewicht des Anhéngers, das ein Kraftfahrzeug technisch zu
ziehen imstande ist und das auf der Grundlage der Vorschriften des vorliegenden Erlasses eventuell begrenzt ist,]

27 «hdchstzulassigem Gesamtgewicht» das technisch zulassige Gewicht, das eventuell durch die Vorschriften von
Artikel 32 des vorliegenden Erlasses begrenzt ist,

28 «Eigengewicht» das Gewicht eines fahrbereiten Fahrzeugs mit Karosserie, Ausriistung, Zubehér und gefulltem
Kraftstofftank, Wasser- und Olbehalter, aber ohne beforderte Personen oder Guter. Fir Wohnmobile umfasst das
Eigengewicht das Gewicht des fahrbereiten Fahrzeugs mitsamt der Inneneinrichtung. Die Behélter mit Wasser und Gas
fur den Hausgebrauch mussen geftllt sein,

29 «Nutzlast» die auf dem Fahrzeug zulassige Last, die unter Berlicksichtigung des hdchstzulassigen Gesamt-
gewichts, des Eigengewichts, des Hochstgewichts auf dem Boden unter jeder Achse oder, fur bestimmte Anhénger, auf
dem Auflagepunkt und eventuell des Mindestgewichts auf dem Boden unter der Vorderachse bestimmt wird,

30 «Gesamtgewicht» die Summe von Eigengewicht des Fahrzeugs und Gewicht seiner Ladung, des Fuhrers und
jeder anderen beférderten Person,

31 «dem gewerblichen Personenverkehr gleichgesetztem Gratisverkehr» den Verkehr, der in Artikel 2 Absatz 2
Nr. 1 und 2 des Erlassgesetzes vom 30. Dezember 1946 tber den gewerblichen Personenverkehr mit Kraftomnibussen
und in Artikel 1 des Gesetzes vom 26. April 1962 Uber die gemeinschaftliche Beférderung der Schiler von
Unterrichtsanstalten vorgesehen ist,

32 «Bremsvorrichtung» die Gesamtheit der Teile, deren Aufgabe es ist, die Geschwindigkeit eines fahrenden
Fahrzeugs zu verringern oder es zum Stillstand zu bringen oder es im Stillstand zu halten, wenn es bereits halt; die
Vorrichtung besteht aus der Bedienungsvorrichtung, der Ubertragungseinrichtung und der eigentlichen Bremse.
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Die Bedienungsvorrichtung ist der Teil, der unmittelbar betatigt wird, um die zur Bremsung erforderliche Energie
auf die Ubertragungseinrichtung aufzubringen. Diese Energie kann die Muskelkraft des FUihrers oder eine andere vom
FUhrer gesteuerte Energiequelle oder gegebenenfalls die kinetische Energie eines Anhangers oder eine Kombination
dieser verschiedenen Energiearten sein.

Die Ubertragungseinrichtung ist die Gesamtheit der Teile, die zwischen der Bedienungsvorrichtung und der
Bremse angeordnet sind und diese miteinander verbinden. Die Ubertragungseinrichtung kann mechanisch, hydrau-
lisch, pneumatisch, elektrisch oder gemischt sein. Wird die Bremsung durch eine Energiequelle erreicht, die
unabhangig vom Fuhrer, aber von ihm gesteuert ist, so ist der Energievorratsbehalter ein Teil der Ubertragungsein-
richtung.

Die Bremse ist die Einrichtung, in der die sich der Bewegung des Fahrzeugs entgegensetzenden Kréfte erzeugt
werden,

[33 «Innenraum» den urspringlich oder durch Bau fur die Beférderung des Fahrers und der Fahrgéste
eingerichteten Teil des Fahrzeugs,]

[34 «Trolleybus» jeden mit einem Elektromotor ausgestatteten Linienbus, der die zu seiner Fortbewegung
notwendige Energie einer Oberleitung entnimmt. Die Tatsache, dass ein Trolleybus mit einem Hilfsmotor ausgeristet
sein kann, der es ermdglicht, die Aufnahme elektrischer Energie zu unterbrechen, ohne dass dabei die Bewegung des
Fahrzeugs unterbrochen werden muss, &ndert nichts an der Art des Fahrzeugs,]

[35 «landwirtschaftlicher Zugmaschine» oder «forstwirtschaftlicher Zugmaschine» jedes mindestens zweiachsige
Motorfahrzeug mit Radern oder Raupenketten, das hauptséachlich zu Traktionszwecken benutzt wird und speziell
dafur ausgelegt ist, bestimmte Werkzeuge, Maschinen oder Anhénger, die fur den Gebrauch in der Land- oder
Forstwirtschaft bestimmt sind, zu ziehen, zu driicken, zu tragen oder in Bewegung zu setzen. Die Zugmaschine kann
fur die Beférderung von Ladungen oder Begleitpersonen eingerichtet sein. Die bauartbedingte nominale Hochstge-
schwindigkeit dieser Fahrzeuge liegt zwischen 6 und 30 km/h,]

[36 «Wohnanhanger» jeden Anhanger, der gebaut oder umgebaut worden ist, um als Aufenthaltsort fiir Personen
zu dienen, und dessen Inneneinrichtung dauerhaft an der Karosserie befestigt ist,]

[37 «landwirtschaftlichem Anhanger» jeden Anhénger, der ausschlieRlich von einer wie in Punkt 35 beschriebenen
landwirtschaftlichen Zugmaschine gezogen wird,]

[38 «Bootsanhanger» jeden zur Beférderung einer oder mehrerer Boote gebauten oder umgebauten Anhanger,]

[39 «Segelflugzeuganhanger» jeden zur Beforderung eines oder mehrerer Segelflugzeuge gebauten oder
umgebauten Anhénger,]

[40 «<Baubudenanhénger» jeden Anhanger, der ausschlie3lich fir das Personal und das Unterbringen von Material
oder fur eines von beiden eingerichtet ist, der sich stdndig auf der Baustelle befindet und nur ausnahmsweise auf der
offentlichen Strae verkehrt, um von einer Baustelle zur anderen gefahren zu werden,]

[41 «Luftfederung» jedes Federungssystem, bei dem die Federungswirkung zu mindestens 75% durch eine
pneumatische Vorrichtung oder durch eine der Luftfederung geméaR den Bestimmungen in Anlage 14 fir gleichwertig
anerkannte Federung erzeugt wird,

42 «Tag der Erstinbetriecbnahme» den Zeitpunkt, zu dem ein Fahrzeug in neuem Zustand erstmals benutzt wird,

43 «Tag der Erstinbetriebnahme in Belgien» den Zeitpunkt, zu dem ein Fahrzeug erstmals in Belgien entweder als
Fahrzeug in neuem Zustand oder als importiertes Fahrzeug in gebrauchtem Zustand benutzt wird,

44 «Tag der Wiederinbetriebnahme in Belgien» den Zeitpunkt, zu dem ein Fahrzeug nach Wechsel des Inhabers
wieder in Belgien in Betrieb genommen wird oder den Zeitpunkt, zu dem das Fahrzeug, das nur voribergehend
zugelassen war, wieder mit einem belgischen Zulassungskennzeichen in Betrieb genommen wird,

45 «Nutzfahrzeug» alle Fahrzeuge, die den Klassen N1, N2, N3, M2, M3, 02, O3 und O4 angehdren,
46 «Inhaber» die nattrliche oder juristische Person, auf deren Namen das Fahrzeug zugelassen ist,
47 «befugten Bediensteten» die Bediensteten wie bestimmt in Artikel 80,

48 «Prufbescheinigung» das von der Priifstelle demjenigen, der das Fahrzeug vorfahrt, ausgestellte Dokument, auf
dem die Ergebnisse der Kontrolle vermerkt sind,

49 «ldentifikationsbericht» das Dokument, das der Prifbescheinigung bei der ersten Priifung von Nutzfahrzeugen,
fur die kein technisches Datenblatt ausgestellt werden muss, beigefligt wird und das die Identifikationsangaben des
Fahrzeugs enthalt,

50 «technischem Datenblatt» das Dokument, das vom Vertreter der Marke fir die Fahrzeuge der Klassen N2, N3,
03 und 04 ausgestellt wird und die spezifischen technischen Daten des Fahrzeugs enthalt,

51 «Kontrollvignette» den Aufkleber, auf dem die Geltungsdauer der Prifbescheinigung fur Nutzfahrzeuge
vermerkt ist.]

8§ 3 - Verbindungen zwischen den internationalen und nationalen Fahrzeugklassen

1 Klasse M1 umfasst Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbusse.

2 Klasse M2 umfasst Linienbusse und Reisebusse mit einem Hochstgewicht bis 5000 kg.
3 Klasse M3 umfasst Linienbusse und Reisebusse mit einem Hochstgewicht tber 5000 kg.

4 Klasse N1 umfasst fur die Guterbeférderung eingerichtete Kombiwagen, Zugmaschinen und Lieferwagen mit
einem Hochstgewicht bis 3 500 kg.

5 Klasse N2 umfasst Lastkraftwagen und Zugmaschinen mit einem Hochstgewicht Gber 3500 kg, jedoch bis
hdchstens 12 000 kg.

6 Klasse N3 umfasst Lastkraftwagen und Zugmaschinen mit einem Hdchstgewicht tber 12 000 kg.
7 Klasse O1 umfasst Anhanger mit einem Hoéchstgewicht bis 750 kg.
8 Klasse 02 umfasst Anhanger mit einem Hochstgewicht tGber 750 kg, jedoch bis hdchstens 3 500 kg.

9 Klasse O3 umfasst Anhénger und Sattelanhanger mit einem Hoéchstgewicht tber 3 500 kg, jedoch bis hdchstens
10 000 Kkg.
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10 Klasse O4 umfasst Anhanger und Sattelanhdnger mit einem Hochstgewicht tGber 10 000 kg.]

[Art. 1 ersetzt durch Art. 1 des K.E. vom 16. November 1984 (B.S. vom 15. Januar 1985); § 1 Punkt 1 ersetzt durch Art. 1
des K.E. vom 21. Oktober 2002 (B.S. vom 30. Oktober 2002) und abgedndert durch Art. 1 Nr. 1 des K.E. vom 17. Marz 2003
(B.S. vom 3. April 2003); 8 1 Punkt 4 eingefligt durch Art. 1 Nr. 2 des K.E. vom 17. Marz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 2
Uberschrift abgeédndert durch Art. 1 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 2 einziger Absatz
Punkt 8 ersetzt durch Art. 1 des K.E. vom 21. Mai 1987 (B.S. vom 27. Mai 1987); § 2 einziger Absatz Punkt 8 Abs. 3 eingefiigt
durch Art. INr. 2 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 2 einziger Absatz Punkt 9 ersetzt durch Art. 1
Buchstabe A des K.E. vom 17. Januar 1989 (B.S. vom 29. April 1989); § 2 einziger Absatz Punkt 10 ersetzt durch Art. 1 Nr. 3
Buchstabe a) des K.E. vom 17. Marz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 2 einziger Absatz Punkt 11 abgeandert durch Art. 1
Nr. 3 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 2 einziger Absatz Punkt 12 ersetzt durch Art. 1 Nr. 3
Buchstabe b) des K.E. vom 17. Marz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 2 einziger Absatz Punkt 12bis eingefligt durch Art. 1
Nr. 3 Buchstabe c) des K.E. vom 17. Méarz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 2 einziger Absatz Punkt 15 ersetzt durch Art. 1
Buchstabe B des K.E. vom 17. Januar 1989 (B.S. vom 29. April 1989); § 2 einziger Absatz Punkt 15 Nr. 1 abgeéndert durch Art.
1 des K.E. vom 10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995); § 2 einziger Absatz Punkt 16 Abs. 2 und 3 ersetzt durch Art. 1 des K.E.
vom 10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995); § 2 einziger Absatz Punkt 19 Abs. 2 eingefuigt durch Art. 1 Buchstabe C des K.E.
vom 17. Januar 1989 (B.S. vom 29. April 1989); § 2 einziger Absatz Punkt 26bis eingefligt durch Art. 1 des K.E. vom
13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985); § 2 einziger Absatz Punkte 33 bis 40 eingefligt durch Art. 1 Buchstabe D des
K.E. vom 17. Januar 1989 (B.S. vom 29. April 1989); § 2 einziger Absatz Punkte 41 bis 51 eingefiigt durch Art. 1 Nr. 4 bis 14
des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

Art. 2 - [Anwendungsbereich

8§ 1 - Die Vorschriften der vorliegenden allgemeinen Regelung sind anwendbar auf Kraftfahrzeuge, die mit einem
belgischen Nummernschild am Verkehr teilnehmen, sowie auf von ihnen gezogene belgische Anhénger.

8 2 - [Gewisse Fahrzeugklassen unterliegen jedoch nur bestimmten Vorschriften der vorliegenden allgemeinen
Regelung.

Dabei handelt es sich um:

1. die vor dem 15. Juni 1968 in Betrieb genommenen Fahrzeuge, mit Ausnahme der in Nr. 11 erwéhnten
landwirtschaftlichen Anhanger. Diese unterliegen nur den Bestimmungen der Artikel 10 84 Nr. 3,1883,1983,2081
Absatz 3 und 8§ 2, 21, 22, [23 bis 23undecies], 24, 25, 26 882 und 3, 28, 31 881, 3 und 4,32 881, 2 und 3,34 8§ 1 und 3,
36, 39, 40, 54, 55, 56, 57 88 1 und 4 sowie 70 bis 78 des vorliegenden Erlasses,

2. die nach dem 15. Juni 1968 und vor dem 15. Juni 1969 in Betrieb genommenen Fahrzeuge. Diese unterliegen nur
den Bestimmungen der Artikel 3 bis 9,108 1, 82,83 und § 4 Nr. 3, 11 bis 15, 16 § 1, 17 bis 19, 20 § 1 Absatz 3 und § 2,
21 bis 58,59 82, 83, 8§4 und §5, 64 §2 und § 3 sowie 65 bis 78 des vorliegenden Erlasses,

3. Fahrzeuge besonderer Bauart, die bauartbedingt und urspringlich auf ebener Strecke héchstens 30 km/h
erreichen kdnnen, sowie Anhénger besonderer Bauart, die keine Aufhdngung haben und deren Geschwindigkeit auf
30 km/h beschrénkt ist. Diese unterliegen nur den Bestimmungen der Artikel 3, 16 § 1 Absatz 1, 28, 31, 32, 32bis, 34,
43, 44, 45, 47, 54, 70 und 78 des vorliegenden Erlasses,

4. Fahrzeuge besonderer Bauart, die bauartbedingt und urspriinglich auf ebener Strecke eine Geschwindigkeit von
30 km/h Uberschreiten kdnnen, sowie Anhadnger besonderer Bauart, die keine Aufhangung haben und deren
Geschwindigkeit 30 km/h Uberschreitet. Diese unterliegen nur den Artikeln 3, 16 bis 22 und 25 bis 82 des vorliegenden
Erlasses,

5. die unter einem dem Ministerium der Landesverteidigung vorbehaltenen Sonderkennzeichen zugelassenen
Fahrzeuge. Diese unterliegen nur den Bestimmungen der Artikel 288§ 1und §2,4382und §3,44 81, 45,54,70 8§ 2 und
78 des vorliegenden Erlasses,

6. [die unter einem Kennzeichen fur voribergehende Zulassungen oder unter einem CD-Kennzeichen
zugelassenen Fahrzeuge sowie die unter diesen Kennzeichen zugelassenen Unfallfahrzeuge. Diese unterliegen nur den
Bestimmungen der Artikel 16 § 1 Absatz 1 und § 2, 23 bis 23duodecies, 26, 28, 30 bis 35, 41, 42 Absatze 1 bis 5, 43 Punkt 1,
44 bis 53, 55, 57 88 1 bis 4, 58, 59, 67, 70, 71 und 78 des vorliegenden Erlasses,]

7. [die seit mehr als finfundzwanzig Jahren in Betrieb genommenen Personenkraftwagen, Kombiwagen und
Kleinbusse und die seit mehr als dreiig Jahren in Betrieb genommenen [anderen Fahrzeuge], die nur ausnahmsweise
auf der offentlichen StraRe benutzt werden, entweder anlésslich von ordnungsgemafR genehmigten Veranstaltungen
oder fur zwischen Sonnenaufgang und Sonnenuntergang in einem Umkreis von 25 km im Hinblick auf diese
Veranstaltungen durchgefuhrte Probefahrten oder um sich zu diesen Veranstaltungen zu begeben, [und fur die eine
vom Inhaber ausgeftillte Erklarung vorhanden ist, deren Muster vom Minister, zu dessen Zustandigkeitsbereich das
Transportwesen gehort, oder von seinem Beauftragten festgelegt wird.] [Diese Fahrzeuge unterliegen nur den
Bestimmungen der Artikel 16 8 1 Absatz 1, 23 881, 3, 4, 5, 6 und 7, 23sexies 8 1 Nr. 1 und 3 und § 2, 25, 26, 42, 45 8§ 1
Nr. 1 und 3, 47 § 1 Punkt 1 Absatz 1, 54 § 1 Nr. 1 und 3, 70 § 2 und 80 des vorliegenden Erlasses,]]

8. Fahrzeuge oder Ziige miteinander verbundener Fahrzeuge mit einer Geschwindigkeit von hdéchstens 10 km/Zh,
die als Attraktion in Fremdenverkehrsorten benutzt werden, unter der Bedingung, dass diese Beférderungen von den
Gemeindebehdrden als «offentliche Unterhaltung» genehmigt sind und den Bestimmungen der Gemeindegenehmi-
gung entsprechen. Diese Fahrzeuge unterliegen nur den Bestimmungen der Artikel 28, 31, 32, 32bis, 34, 43, 44, 45, 54
und 70 des vorliegenden Erlasses,

9. handwerklich gebaute landwirtschaftliche Anhanger, die dazu bestimmt sind, vom Antragsteller benutzt zu
werden (alle Formen der gegenseitigen Betriebshilfe oder gemeinschaftlichen Arbeit einbegriffen) und ausschlieBlich
von langsamen landwirtschaftlichen Fahrzeugen gezogen zu werden. Diese Anhanger unterliegen nur den Vorschriften
der Artikel 10 8§ 4 Nr. 3bisund Nr. 4,13 86, 14 §2, 16 § 3, 17, 18, 19 § 1, 21 § 1, 22, [23 bis 23undecies], 24 § 1 bis § 4, 25,
26, 27, 28, 31, 32 § 5, 32his, 34 § 1, 35, 47 bis 53, 54 § 1 Nr. 1, Nr. 3und Nr. 5, § 2, § 3, 8§ 4 und § 8, 55, 78, 80 und 81 des
vorliegenden Erlasses. Diese Fahrzeuge dirfen nicht in den Handel gebracht werden,

10. landwirtschaftliche Anhéanger, die anerkannte Hersteller als «einmaliges Fahrzeug» gebaut haben und die dazu
bestimmt sind, ausschlieBlich von langsamen landwirtschaftlichen Fahrzeugen gezogen zu werden. Diese unterliegen
nur den Vorschriften der Artikel 10 8 4 Nr. 3bisund Nr. 4,1386,1482,1683,17,18,198 1,21 § 1, 22, [23 bis 23undecies],
[24 88 1 bis 3], 25, 26, 27, 28, 31, 32 § 5, 32bis, 34, 35, 47 bis 53,54 § 1 Nr. 1, Nr. 3und Nr. 5, § 2, § 3, §4 und § 8, 55, 78,
80 und 81 des vorliegenden Erlasses,

11. die vor dem 15. Juni 1968 in Betrieb genommenen landwirtschaftlichen Anhéanger, sofern sie entweder von einer
Kraftfahrzeugtiberwachungseinrichtung oder vom Ministerium der Landwirtschaft identifiziert und regularisiert
worden sind. Diese unterliegen nur den Bestimmungen der Artikel 10 84 Nr. 3,21 81, 25,26 § 2,28, 31,328 1, § 2 und
8§3,3481,54 81 Nr. 1, Nr. 3 und Nr. 5, 55 und 78 des vorliegenden Erlasses.]
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§ 3 - [Einachsschlepper und ihre Anhanger unterliegen nur den Vorschriften von Artikel 3 des vorliegenden
Erlasses.]

[8 3bis - [Folgende Fahrzeuge unterliegen nicht den Vorschriften der vorliegenden allgemeinen Regelung: die
Raupenfahrzeuge der Streitkréfte sowie die Privatfahrzeuge der Mitglieder der Streitkréafte, der Mitglieder des
Zivilpersonals und der Personen zu Lasten, die vom Oberbefehlshaber der belgischen Streitkrafte in Deutschland
zugelassen worden sind in Anwendung der Bestimmungen des Zusatzabkommens zu dem Abkommen zwischen den
Parteien des Nordatlantikvertrages Uber die Rechtsstellung ihrer Truppen hinsichtlich der in der Bundesrepublik
Deutschland stationierten ausléandischen Streitkrafte und des Unterzeichnungsprotokolls zum Zusatzabkommen,
unterzeichnet in Bonn am 3. August 1959 und gebilligt durch das Gesetz vom 6. Mai 1963.]]

[Vorliegender Erlass ist auch nicht auf Vierradfahrzeuge anwendbar, deren Leergewicht héchstens 400 kg (550 kg
fur Fahrzeuge, die fur den Guterverkehr verwendet werden) betrdgt, wobei fur Elektrofahrzeuge das Gewicht der
Batterien nicht einbegriffen ist, und deren Motornennleistung hdchstens 15 kW betrégt. Diese Fahrzeuge werden als
Dreiradfahrzeuge angesehen.]

§4 - [Im Ausland zugelassene Motorfahrzeuge missen, um in Belgien zum Verkehr auf der o6ffentlichen Strale
zugelassen zu werden, die im internationalen Ubereinkommen Gber den StraRenverkehr aufgenommenen Bedingun-
gen erfillen.

Das Gleiche gilt fur die von ihnen oder von einem in Belgien zugelassenen Motorfahrzeug gezogenen
auslandischen Anhéanger.

[Was die Gewichte und Abmessungen betrifft, mussen die Fahrzeuge den Bestimmungen von Artikel 32bis
entsprechen.]]

[Im Ausland zugelassene, fir auflergewohnliche Transporte verwendete Fahrzeuge, die die in Artikel 32bis
vorgesehenen Hochstwerte in Sachen Gewichte und Abmessungen Uberschreiten, dirfen das Strafennetz des
belgischen Staatsgebiets auf einer vom Dienst fur aulRergewodhnliche Transporte des Foderalen Offentlichen Dienstes
Mobilitat und Transportwesen festgelegten Strecke benutzen, wenn sie durch eine von der zustandigen Behorde des
Zulassungslandes ausgestellte Sonderverkehrsgenehmigung gedeckt sind. Diese Genehmigung wird gleichermalien
wie die gemaR Artikel 78 8 1 Nr. 2 Buchstabe b) des vorliegenden Erlasses eventuell ausgestellte Genehmigung als
Abweichung von Artikel 32bis angesehen.

Nur das Original der Genehmigung oder eine von einer zustdndigen Behérde des Ursprungslandes beglaubigte
Abschrift hat Beweiskraft.]

[Art. 2 ersetzt durch Art. 2 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 2 ersetzt durch Art. 2 des K.E.
vom 16. November 1984 (B.S. vom 15. Januar 1985); § 2 Abs. 2 Nr. 1 abgedndert durch Art. 2 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezem-
ber 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 2 Abs. 2 Nr. 6 ersetzt durch Art. 2 Nr. 1 Buchstabe a) des K.E. vom 17. Marz 2003
(B.S. vom 3. April 2003); § 2 Abs. 2 Nr. 7 ersetzt durch Art. 2 des K.E. vom 17. Januar 1989 (B.S. vom 29. April 1989), abgeandert
durch Art. 2 Nr. 3 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998) und durch Art. 2 Nr. 1 Buchstaben b) und
c) des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); §2 Abs. 2 Nr. 9 abgedndert durch Art. 2
Nr. 4 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 2 Abs. 2 Nr. 10 abgeéndert durch Art. 2 Nr. 5 des K.E.
vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 3 ersetzt durch die Artikel 3 und 4 Nr. 1 des K.E. vom 3. August 1981
(B.S. vom 27. August 1981); 8§ 3bis eingefliigt durch Art. 4 des K.E. vom 3. August 1981 (B.S. vom
27. August 1981) und ersetzt durch Art. 2 des K.E. vom 13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985); § 3bis Abs. 2 eingefligt
durch Art. 2 Nr. 2 des K.E. vom 17. Marz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 4 ersetzt durch Art. 1 des K.E. vom 22. Mai 1989
(B.S. vom 31. Mai 1989); § 4 Abs. 3 und 4 ersetzt durch neuen Abs. 3 durch Art. 2 Nr. 6 des K.E. vom 15. Dezember 1998
(B.S. vom 24. Dezember 1998; 84 Abs. 4 und 5 eingefugt durch Art. 2 Nr. 3 des K.E. vom
17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

KAPITEL Il — Genehmigung
Art. 3 - [Genehmigung der Typen von Fahrgestellen und selbsttragenden Fahrzeugen

81 - 1. Jeder Typ eines in Belgien gebauten, montierten oder nach dort zum erklarten Zweck des Gebrauchs
eingefuhrten Fahrgestells oder selbsttragenden Fahrzeugs muss vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem
Beauftragten genehmigt werden.

2. Die Genehmigung besteht entweder aus einer Uberpriifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit den
Vorschriften der vorliegenden Regelung oder aus der Ausstellung des EWG-Betriebserlaubnisbogens, der in Artikel 2
Buchstabe b) der Richtlinie des Rates der Europdischen Gemeinschaften vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger
vorgesehen und, wie vorgeschrieben in Artikel 10 dieser Richtlinie, erstellt worden ist, oder aus der Uberprifung der
Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit der ihm eventuell von einem anderen Mitgliedstaat erteilten Betriebserlaubnis.

3. Die Bestimmung von § 1 Nr. 1 gilt nicht fir Fahrzeuge, die vor dem 15. Juni 1968 in Betrieb genommen worden
sind und nicht durch ein Typgenehmigungsprotokoll gedeckt zu sein brauchten.

4. Die Bestimmung von § 1 Nr. 1 gilt nicht fur folgende Fahrzeuge:

a) Anhéanger, die ausschliefllich von Schaustellern benutzt werden und fir diesen Beruf typisch sind,
b) Fahrzeuge der [foderalen Polizei],

c) [Anhénger, deren hichstzuléssiges Gesamtgewicht 750 kg nicht tberschreitet,]

d) Fahrzeuge, die gemaR den geltenden Vorschriften mit einer Probefahrtzulassungsbescheinigung und einem
Probefahrtzulassungskennzeichen versehen sind,

e) [Material, das vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten als Material besonderer Bauart
anerkannt ist.

Zur Erlangung dieser Anerkennung muss der Hersteller oder sein Vertreter bei der [Verwaltung der
Verkehrsregelung und der Infrastruktur] die zur Bestimmung der genauen Bezeichnung des Fahrzeugtyps
notwendigen Unterlagen einreichen. Diese Bezeichnung wird anschlieBend durch ein nummeriertes Typbezeichnungs-
protokoll (TBP) bestatigt.

Diese Bestimmung gilt fur ab dem 1. Januar 1982 zugelassene Fahrzeuge,]

f) Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger, die ausschlief3lich zwischen Ein- und Ausschiffungskais, Depots, Schuppen
und Lagerrdumen in See- oder Binnenhé&fen gemaf einer zu diesem Zweck erteilten Gemeindegenehmigung verkehren.

§2 - Die Lieferung eines Fahrgestells oder eines selbsttragenden Fahrzeugs, das nicht vollstandig mit dem
genehmigten Typ Ubereinstimmt, ist verboten, es sei denn, vor der Lieferung ist zwischen den Parteien schriftlich
vereinbart worden, dass besagtes Fahrzeug nicht zur Benutzung auf der 6ffentlichen Strale bestimmt ist.



11052

MONITEUR BELGE — 16.03.2005 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

§ 3 - Die Inbetriebnahme auf 6ffentlicher Strale eines Fahrgestells oder eines selbsttragenden Fahrzeugs, das nicht
vollstandig mit dem genehmigten Typ Ubereinstimmt, der infolge eines von den in Artikel 6 desselben Erlasses
erwahnten Personen eingereichten Antrags genehmigt wurde, ist verboten.]

[8 4 - Die Inbetriebnahme auf 6ffentlicher StraRe der in § 1 Nr. 4 Buchstabe e) erwahnten Fahrzeuge, flr deren Typ
kein Typbezeichnungsprotokoll erstellt worden ist oder deren Typ nicht vollstdndig mit dem Typ Ubereinstimmt, der
in den im selben Absatz erwéhnten Unterlagen angegeben ist, ist verboten.]

[Art. 3 ersetzt durch Art. 2 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976); § 1 Nr. 4 Buchstabe b) abgeandert
durch Art. 3 des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 1 Nr. 4 Buchstabe c) ersetzt durch Art. 1 des K.E. vom
21. Juni 2001 (B.S. vom 29. Juni 2001); 81 Nr. 4 Buchstabe e) ersetzt durch Art. 5 des K.E. vom 3. August 1981
(B.S. vom 27. August 1981) und abge&ndert durch Art. 23 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S vom 24. Dezember 1998);
§ 4 eingefugt durch Art. 6 des K.E. vom 3. August 1981 (B.S. vom 27. August 1981)]

[Art. 3bis - § 1 - Die EWG-Betriebserlaubnis fiir Motorfahrzeuge und ihre Anhanger oder Bestandteile davon muss
gemal den Bestimmungen der Richtlinie 70/156/EWG des Rates der Europdischen Gemeinschaften vom 6. Feb-
ruar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber die Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge
und Kraftfahrzeuganhénger erteilt werden.

8§ 2 - Jeder Antrag auf Erteilung einer EWG-Betriebserlaubnis muss vom Hersteller oder von seinem Beauftragten
beim Ministerium des Verkehrswesens, [Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur], [StraRenverkehr -
Technische Direktion], [Rue de la Loi/Wetstraat 155 in 1040 Brissel] eingereicht werden.

Dem Antrag mussen ein Auskunftsblatt und eine detaillierte technische Beschreibung des zu genehmigenden
Fahrzeugs oder Fahrzeugbestandteils beigefligt werden.

Diese Schriftstiicke miissen den Bestimmungen der vorerwahnten Richtlinie 70/156/EWG vom 6. Februar 1970
entsprechen.

Flr ein und denselben Fahrzeugtyp darf der Antrag auf Erteilung der Betriebserlaubnis jeweils nur in einem
Mitgliedstaat gestellt werden.

§ 3 - Der Antragsteller muss den Beweis erbringen, dass die eventuell erforderlichen Prifungen in den vom
Ministerium des Verkehrswesens anerkannten Laboratorien durchgeftihrt worden sind.

84 - Die Betriebserlaubnis wird vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten erteilt oder
verweigert, je nachdem, ob der Fahrzeug- oder Fahrzeugbestandteiltyp mit besagter Richtlinie Ubereinstimmt oder
nicht.

§ 5 - Jedes in Betrieb genommene Fahrzeug oder jeder in Betrieb genommene Fahrzeugbestandteil muss mit dem
Fahrzeug- oder dem Fahrzeugbestandteiltyp, fur den die Betriebserlaubnis erteilt worden ist, Ubereinstimmen.

Jede Anderung eines Fahrzeug- oder Fahrzeugbestandteiltyps, fir den eine in § 4 erwéhnte Betriebserlaubnis
erteilt wurde, sowie ein eventueller Produktionsstillstand missen dem Minister des Verkehrswesens oder seinem
Beauftragten notifiziert werden. Dieser beurteilt anschlieBend, ob es sich um eine Anderung handelt, die die Erteilung
einer neuen Betriebserlaubnis erforderlich macht.

8§ 6 - Auf Antrag des Ministers des Verkehrswesens oder seines Beauftragten ist der Hersteller verpflichtet, ihm die
Fahrzeuge, Fahrzeugbestandteile oder Serieneinrichtungen, flr deren Prototyp vorher eine Betriebserlaubnis erteilt
wurde, im Hinblick auf Ubereinstimmungsprifungen oder -kontrollen zur Verfligung zu stellen.

§ 7 - Die fur einen Fahrzeug- oder Fahrzeugbestandteiltyp erteilte Betriebserlaubnis kann vom Minister des
Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten entzogen werden, wenn dieses Fahrzeug oder dieser Fahrzeugbestand-
teil nicht mehr mit dem genehmigten Prototyp Gbereinstimmt.

§ 8 - Jede Verweigerung und jeder Entzug einer Betriebserlaubnis muss dem Hersteller oder seinem Beauftragten
notifiziert werden und mit Griinden versehen sein. Der Hersteller oder sein Beauftragter kann binnen acht Werktagen
nach dem Notifizierungsdatum beim Minister des Verkehrswesens einen Antrag auf Revision einreichen. Der Minister
des Verkehrswesens muss binnen einem Monat nach dem Datum der Einreichung des Antrags tber diesen Antrag
befinden.]

[Art. 3bis eingefuigt durch Art. 2 des K.E. vom 10. Dezember 1980 (B.S. vom 4. Februar 1981); § 2 Abs. 1 abgeéndert durch
Art. 23 Nrn. 1 bis 3 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

[Art. 3ter - Die Bedingungen fiir den Erhalt der EWG-Betriebserlaubnis fir Motorfahrzeuge und ihre Anhénger,
landwirtschaftliche oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Radern, ihre Bestandteile oder ihr Sicherheitszubehor
werden von Uns festgelegt.]

[Art. 3ter eingefligt durch Art. 1 des K.E. vom 26. Februar 1981 (B.S. vom 10. April 1981)]

Art. 4 - Anerkennung der qualifizierten Hersteller

§ 1 - Nur die vorab vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten als qualifizierte Hersteller
anerkannten Personen kénnen die in Artikel 3 erwéahnte Genehmigung erhalten.

§ 2 - Die qualifizierten Hersteller werden in vier Kategorien eingeteilt:

1 KATEGORIE 1 umfasst die Hersteller aller Kraftfahrzeuge.

2 KATEGORIE 2 umfasst die Hersteller langsamer Kraftfahrzeuge, [die Hersteller landwirtschaftlicher Zug-
maschinen und forstwirtschaftlicher Zugmaschinen auf Radern] sowie die Hersteller von Kraftfahrzeugen, die
bauartbedingt und urspriinglich ausschlieBlich fir besondere Zwecke bestimmt sind, wie Kranfahrzeuge, Arbeitsfahr-
zeuge, Reklamewagen und Verkaufswagen.

[Karosseriebauer, die auf den mechanischen Elementen eines einem genehmigten Typ angehdrenden Personen-
kraftwagens eine Karosserie vom Typ «Dun-Buggy» montieren, kénnen ebenfalls als Hersteller der Kategorie 2
anerkannt werden.]

3 KATEGORIE 3 umfasst die Hersteller aller Anhénger.

4 KATEGORIE 4 umfasst die Hersteller von Anhéngern mit einem hochstzuléssigen Gesamtgewicht von nicht
mehr als 3.500 kg oder von Anhéangern, die bauartbedingt und urspriinglich ausschlieBlich dazu bestimmt sind, von
langsamen Kraftfahrzeugen gezogen zu werden.

§ 3 - Wenn ein Hersteller sowohl Kraftfahrzeuge als auch Anhénger herstellt, ist eine separate Anerkennung
erforderlich.

[Art. 4 § 2 einziger Absatz Punkt 2 ergdnzt durch Art. 4 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971, Err. vom
25. September 1971) und abgeéndert durch Art. 3 des K.E. vom 16. November 1984 (B.S. vom 15. Januar 1985)]
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Art. 5 - Antrag auf Anerkennung als qualifizierter Hersteller

81 - Wer als qualifizierter Hersteller von Fahrgestellen und selbsttragenden Fahrzeugen anerkannt werden
mochte, muss anhand des vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten dafiir vorgesehenen
Formulars bei der [Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur] einen Antrag einreichen.

Wenn ein und dieselbe Person gleichzeitig als Hersteller von Kraftfahrzeugen und von Anhangern anerkannt
werden mochte, muss der Antrag samt seiner Anlagen in zweifacher Ausfertigung eingereicht werden.

§ 2 - Dem Antrag muss Folgendes beigefligt werden:

1 der Beweis, dass der Antragsteller tatsdchlich den Beruf eines Herstellers von Fahrgestellen und selbsttragenden
Fahrzeugen, fur die er als qualifizierter Hersteller anerkannt werden mdchte, ausuibt. Dieser Beweis kann anhand eines
Auszugs aus dem Handelsregister, anhand der Anlagen zum Belgischen Staatsblatt, in denen der Errichtungsakt der
Gesellschaft vollstandig oder in Form eines Auszugs und seine Abanderungen veréffentlicht werden, oder, wenn es
sich um einen auslandischen Hersteller handelt, anhand eines gleichwertigen Dokuments erbracht werden,

2 der Nachweis ausreichender Garantien.

Dieser Nachweis muss eine Beschreibung der Mittel umfassen, tUber die der Hersteller verfligt, um Typen von
Fahrgestellen und selbsttragenden Fahrzeugen zu entwerfen, zu verwirklichen und zu garantieren, die bei Gebrauch
alle Sicherheit bieten und den Anforderungen in Sachen Fahrzeugbau entsprechen. Es muss ebenfalls nachgewiesen
werden, dass der Hersteller tUber das notwendige qualifizierte Personal verfiigt, um die gefragten Berechnungen und
Plane zu erstellen und die verschiedenen Formalitaten zur Erlangung der Genehmigung zu erfillen.

Der Minister des Verkehrswesens oder sein Beauftragter kann eine Person, die den Beweis erbringt, dass sie
zwischen dem 1. Januar 1963 und dem 1. Januar 1968 mindestens funfzig Fahrzeuge, die den im Antrag auf
Anerkennung erwéhnten Klassen angehéren, in Belgien gebaut und geliefert hat, ganz oder teilweise von diesem
Nachweis freistellen,

3 ein vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten vorgesehenes Formular mit Name,
Vornamen, Funktion und Unterschriftsart der Person oder der Personen, die technisch qualifiziert sind, um den
Hersteller rechtsgliltig zu vertreten, sowie eine Ausfertigung des offiziellen Stempels des Herstellers,

4 [wenn der Hersteller auBerhalb der Europaischen Gemeinschaft anséssig ist: der Beweis, dass er mindestens eine
in der Européischen Gemeinschaft ansassige Person bevollméchtigt hat, die Pflichten zu erfullen, die sich aus den
Verordnungsbestimmungen in Sachen Genehmigung der Typen von Fahrgestellen und selbsttragenden Fahrzeugen fur
jede der folgenden Klassen von Fahrzeugen ergeben:

- Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbusse,

- Linienbusse und Reisebusse,

- fur die Guterbeforderung ausgelegte und gebaute Motorfahrzeuge,
- Anhénger und Sattelanhanger.]

[8 2bis - Jede Person, die Fahrgestelle oder selbsttragende Fahrzeuge bauen mdéchte, muss, um als qualifizierter
Hersteller anerkannt zu werden, erst einen Prototyp vorzeigen.

Wenn dieser Prototyp die Genehmigungsbedingungen erfullt, wird eine vorlaufige Anerkennung fur drei Jahre
gewahrt; bei Ablauf dieser Frist kann die endgultige Anerkennung beantragt werden.]

§ 3 - Jede Anderung irgendeiner Angabe des Antrags auf Anerkennung oder der ihm beigefligten Dokumente
muss der [Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur] binnen zehn Tagen per Einschreibebrief notifiziert
werden; andernfalls ist die Anerkennung von Rechts wegen nichtig.

[Die Anerkennung als qualifizierter Hersteller wird von Rechts wegen jedem Hersteller entzogen, der wahrend
eines Zeitraums von sieben Jahren beim Ministerium des Verkehrswesens keinen Antrag auf Genehmigung mehr
vorgelegt hat.]

[Art. 5 81 Abs. 1 abgedndert durch Art. 23 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998);
§ 2 einziger Absatz Punkt 4 ersetzt durch Art. 3 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976); § 2bis eingefligt
durch Art. 5 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971, Err. vom 25. September 1971); § 3 Abs. 1 abge&ndert durch
Art. 23 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 3 Abs. 2 eingefuigt durch Art. 5 des K.E. vom
14, Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971, Err. vom 25. September 1971)]

Art. 6 - [Zur Einreichung der Genehmigungsantréage ermachtigte Personen
§ 1 - Zur Einreichung der Genehmigungsantrége sind allein ermachtigt:

1. fur die in der Europdischen Gemeinschaft ansassigen qualifizierten Hersteller: der Hersteller oder ein von ihm
bestimmter Bevollméchtigter,

2. fur die auflerhalb der Europdischen Gemeinschaft ansassigen qualifizierten Hersteller: der in Artikel 5 § 2
Punkt 4 erwahnte Bevollméchtigte.

§ 2 - Der Hersteller notifiziert der [Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur], [Strallenverkehr -
Technische Direktion] den Namen, die Firma oder Adresse eines oder der Bevollméchtigten, die er aufgrund von § 1
des vorliegenden Artikels bestimmt hat.

Fir jeden Genehmigungsantrag Ubertragt der Bevollmachtigte die volle Verantwortung auf den Hersteller, sowohl
was die Konzeption als auch was die Verwirklichung des Fahrzeugs betrifft.

§ 3 - Die Unterschrift jeder zur Einreichung eines Genehmigungsantrags ermachtigten Person muss bei der
[Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur] hinterlegt werden.]

[Art. 6 ersetzt durch Art. 4 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976); § 2 Abs. 1 abgeéndert durch
Art. 23 Nrn. 1 und 2 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 3 abgeéndert durch Art. 23 Nr. 1 des
K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

Art. 7 - Genehmigungsantrag

§ 1 - Der Genehmigungsantrag muss in zweifacher Ausfertigung anhand eines vom Minister des Verkehrswesens
oder von seinem Beauftragten dafur vorgesehenen Formulars eingereicht werden. Der Antrag muss eine Bescheinigung
des Herstellers und eine Beschreibung umfassen, die den Vorschriften der nachstehenden Paragraphen 2 und 3
entsprechen.
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§ 2 - 1 Auf der Bescheinigung des Herstellers muss fur jeden genehmigungspflichtigen Typ Folgendes angegeben
werden:

- das von ihm garantierte zuldssige Gesamtgewicht,

- das hochstzuléssige Gewicht auf dem Boden unter der Achse beziehungsweise unter den Achsen und, wenn es
sich um einen Sattelanhé@nger handelt, das Héchstgewicht auf dem Auflagepunkt.

Fur Kraftfahrzeuge muss prazisiert werden, ob sie fur die Personenbeférderung verwendet werden kénnen oder
nicht.

Wenn das Ziehen von Anhangern vom Hersteller erlaubt ist, muss das Hochstgewicht des Zugs miteinander
verbundener Fahrzeuge ebenfalls angegeben werden.

2 Bei flr einen besonderen Zweck gebauten Fahrzeugen kann der Hersteller aulRerdem Gewichte garantieren, die
unter Bericksichtigung einer auf 25 km/h beschrankten Geschwindigkeit bestimmt werden.

3 Auf der Bescheinigung des Herstellers mussen, wie in Artikel 5 82 Nr. 3 erwéhnt, Name, Vornamen und
Unterschrift einer technisch qualifizierten Person sowie der offizielle Stempel des Herstellers zu finden sein.

§ 3 - Der Beschreibung mussen die im Antragsformular vorgesehenen Dokumente und Plane beigefiigt werden.

Diese Plane mussen nach dem europdischen oder amerikanischen Projektionsverfahren im MaRstab gezeichnet
sein. AufRerdem muss der Hersteller von ihm geforderte Rechtfertigungsberechnungen vorlegen kénnen.

[8 3bis - [1 FUr Fahrzeuge mit einem hoéchstzulassigen Gesamtgewicht von mehr als 3500 kg, die fur die
Guterbeforderung bestimmt sind und den Bestimmungen von Artikel 32bis des vorliegenden Erlasses entsprechen,
muss der Hersteller bestimmte Referenzmerkmale fiir jedes in Betrieb genommene Fahrzeug angeben, insbesondere die
Verteilung des Gewichts je nach Radstand, maximaler L&nge und Schwerpunkt des Fahrzeugs.

Diese Merkmale werden auf einem Formular vermerkt, das im Fahrzeug mitgefiihrt und der Kraftfahrzeuguber-
wachungsstelle anlésslich der Kontrolle der Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit den Vorschriften des vorerwahnten
Artikels 32bis und nach jedem Umbau des Fahrzeugs vorgelegt werden muss.

Das Formular entspricht dem vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten festgelegten
Muster.

2 Fur Zugfahrzeuge oder gezogene Fahrzeuge zur Guterbeférderung muss der Hersteller fur jedes Fahrzeug, wenn
es den Vorschriften des vorerwahnten Artikels 32bis entspricht, die Werte des Drehradius der Kupplung (RT) unter den
ungunstigsten Umstanden einer Krimmungseinstellung vorlegen.

Der Drehradius der Kupplung (RT) eines Motorfahrzeugs, das dazu bestimmt ist, einen Anh&nger oder einen
Sattelanhénger zu ziehen, ist der durch das Zentrum der Kupplung des Anhédngers oder des Sattelanhdngers
beschriebene Kreisradius, wenn das Fahrzeug sich vollkommen in einem Kreisring mit einem Auenradius von 12,50 m
und einem Innenradius von 5,30 m befindet.

Der Drehradius der Kupplung (RT) eines Anhangers oder eines Sattelanhéngers ist der durch das Zentrum des
Kupplungsrings oder des Kupplungsbolzens beschriebene Kreisradius, wenn das Fahrzeug sich vollkommen im
Kreisring mit AuBenradius von 12,50 m und Innenradius von 5,30 m befindet und den Kreisradius von 5,30 m berihrt.

Der Wert des Drehradius der Kupplung wird auf dem in Punkt 1 erwahnten Formular angegeben.

3 Bestimmte auf dem in Punkt 1 erwéhnten Formular anzugebende Merkmale werden auf einem an der rechten
Seite des Zugfahrzeugs an einer leicht zugénglichen Stelle angebrachten Schild vermerkt.

Das Schild samt seinen Aufschriften muss wischfest sein und dem vom Minister des Verkehrswesens oder von
seinem Beauftragten festgelegten Muster entsprechen.]]

84 - Ein neuer Genehmigungsantrag fur jeden bereits genehmigten Typ eines Fahrzeugs oder selbsttragenden
Fahrzeugs darf, auBer bei wichtigen Anderungen, nicht vor einem Jahr nach Ausstellung des ersten Genehmigungs-
protokolls eingereicht werden.

[8 5 - [Der Genehmigungsantrag kann durch die EWG-Betriebserlaubnis, die geméaR der Richtlinie des Rates der
Europdischen Gemeinschaften vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber
die Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger von einem Land der Européischen Gemeinschaf-
ten erstellt worden ist, oder durch das vom Hersteller erstellte Auskunftsblatt ersetzt werden.

Diese Richtlinie ist auf Seite 9024 des Belgischen Staatsblatts vom 29. Juli 1971 verdffentlicht worden.]]

[Art. 7 8 3bis eingeflgt durch Art. 4 des K.E. vom 16. November 1984 (B.S. vom 15. Januar 1985) und ersetzt durch
Art. 3 des K.E. vom 13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985); § 5 eingeftigt durch Art. 3 des K.E. vom 12. Dezember 1975
(B.S. vom 30. Dezember 1975) und ersetzt durch Art. 5 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976)]

Art. 8 - Untersuchung des Prototyps

Zum Zweck der fur notwendig erachteten Untersuchungen und Prifungen muss der Antragsteller dem Minister
des Verkehrswesens [oder einer von ihm bestimmten Einrichtung am festgelegten Ort und Tag und zur festgelegten
Uhrzeit] Folgendes bereitstellen:

1 ein Exemplar des Fahrgestells oder selbsttragenden Fahrzeugs, ordnungsgemal? mit Ballast beladen oder nicht,
geman den erhaltenen Anweisungen,

2 das qualifizierte Personal, das erforderlich ist, um das Fahrzeug wahrend der Genehmigungsprifungen zu
fuhren und jede fur notwendig erachtete Demontage vorzunehmen,

3 das fir jede eventuelle Demontage notwendige Werkzeug,
4 die fur die Ausfihrung besonderer Prifungen und Untersuchungen notwendigen Einzelteile.

Fahrzeuge mit einem fur diesen Zweck vorgesehenen Aufforderungsschreiben dirfen ohne die in Artikel 24
vorgesehene Prifbescheinigung auf offentlicher StralRe verkehren, wenn sie sich ausschlieBlich in Anwendung der
Bestimmungen des vorliegenden Artikels und unter den in besagtem Aufforderungsschreiben festgelegten Bedingun-
gen bewegen.

[Art. 8 Abs. 1 einleitender Satz abgeéndert durch Art. 6 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971, Err. vom
25. September 1971)]
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Art. 9 - [Genehmigungsbedingungen
§ 1 - 1 Die Genehmigung des Typs eines Fahrgestells oder eines selbsttragenden Fahrzeugs wird verweigert:

1. wenn aus der in Anwendung der Bestimmungen von Artikel 8 durchgefiihrten Untersuchung hervorgeht, dass
der Prototyp mit der in Artikel 7 vorgesehenen Beschreibung nicht Ubereinstimmt,

2. wenn der Prototyp die Vorschriften der vorliegenden allgemeinen Regelung nicht erfillt,

3. wenn er andere als in vorliegender Regelung vorgesehene, fur Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger geltende
Vorschriften nicht erfullt,

4. wenn er die vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten festgelegten Sicherheits- und
Robustheitskriterien nicht erfullt,

5. wenn gegebenenfalls nicht nachgewiesen werden kann, dass die fir den Bau des Fahrgestells oder des
selbsttragenden Fahrzeugs verwendeten Einzelteile alle neu sind,

6. wenn bei den PrUfungen Mangel zutage treten, insbesondere was die Lenkung, die StraBenlage und die
Bremsung betrifft.

2 [Der Minister des Verkehrswesens oder sein Beauftragter kann in kleiner Serie gebaute oder importierte
Personenkraftwagen, Kombiwagen und Lastkraftwagen sowie in kleiner Serie gebaute Anhanger von bestimmten
zerstorenden oder sehr kostspieligen Prifungen befreien; unter «kleiner Serie» versteht man maximal zehn Fahrzeuge
pro Jahr, aulRer fur Personenkraftwagen und Kombiwagen, fuir die das Maximum 25 pro Jahr betragt.]

§2 - Wenn die vom Hersteller garantierten Gewichtsangaben die in Artikel 32 der vorliegenden allgemeinen
Regelung vorgesehenen Hochstwerte Uberschreiten oder wenn sich herausstellt, dass diese Gewichte diejenigen
Uberschreiten, fur die das Fahrgestell, das selbsttragende Fahrzeug oder die wichtigsten Bauelemente hergestellt
worden sind, wendet der Minister des Verkehrswesens oder sein Beauftragter die erforderlichen Gewichtsbeschréan-
kungen an. AuBer wenn es sich um Arbeitsfahrzeuge handelt, wird die Genehmigung verweigert, wenn die Differenz
zwischen dem hochstzulassigen Gesamtgewicht und dem Eigengewicht des Fahrzeugs nicht mindestens 10% des
hdchstzulassigen Gesamtgewichts betragt.

[FGr Wohnmobile und Wohnanhénger, fur die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Januar 1986 eingereicht wird,
wird der Wert von 10% auf 20% erhoht.]

§ 3 - Fur Typen von Fahrgestellen oder selbsttragenden Fahrzeugen, die fur besondere Zwecke oder fiir die
Beforderung unteilbarer Gegenstande gebaut worden sind, ist es mdéglich, eine Genehmigung zu erhalten, wenn
Abmessungen oder Gewichte die in Artikel 31 beziehungsweise Artikel 32 der vorliegenden allgemeinen Regelung
vorgesehenen Hochstwerte Uberschreiten. In diesem Fall werden in den Genehmigungsprotokollen eventuell die
besonderen Benutzungsbedingungen angegeben.]

[Art. 9 ersetzt durch Art. 4 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 1 Punkt 2 ersetzt durch
Art. 3 des K.E. vom 10. Dezember 1980 (B.S. vom 4. Februar 1981); §2 Abs. 2 eingefligt durch Art. 4 des K.E. vom
13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985)]

Art. 10 - [Typgenehmigungsprotokoll

§1 - Die Genehmigung des Typs eines Fahrgestells oder eines selbsttragenden Fahrzeugs wird durch ein
nummeriertes Typenehmigungsprotokoll (TGP) bestatigt.

In diesem Protokoll werden das hochstzulassige Gesamtgewicht des Fahrzeugs und des Zugs miteinander
verbundener Fahrzeuge, das Hoéchstgewicht auf dem Boden unter der Achse beziehungsweise unter den Achsen und,
wenn es sich um einen Sattelanhdnger handelt, das Hdochstgewicht auf dem Auflagepunkt festgelegt. Das
Typgenehmigungsprotokoll darf keine rtickwirkende Kraft haben.

§ 2 - Die Ausstellung des Genehmigungsprotokolls und jedes dazugehdrigen Dokuments macht den Minister des
Verkehrswesens oder seinen Beauftragten nicht haftbar und verringert keineswegs die Verantwortung des Antragstel-
lers.

§ 3 - [Die Liste der genehmigten Typen von Fahrgestellen und selbsttragenden Fahrzeugen wird im Belgischen
Staatsblatt verodffentlicht. Diese Verdffentlichung umfasst mindestens die Nummer des Genehmigungsprotokolls, die
Marke, den Typ und die in § 1 genannten Hochstgewichte.]

§4 - 1. Der qualifizierte Hersteller oder der in Artikel 5 § 2 Punkt 4 erwédhnte Bevollméchtigte stellt fUr jedes
Fahrzeug, das mit einem Typ, fur den ein Genehmigungsprotokoll ausgestellt wurde, Ubereinstimmt, eine
Bescheinigung aus, mit der bestatigt wird, dass das Fahrzeug mit der in Artikel 7 vorgesehenen Beschreibung und mit
dem Genehmigungsprotokoll vollstandig Ubereinstimmt.

Diese Bescheinigung, «Ubereinstimmungsbescheinigung» genannt, entspricht dem Muster in Anlage 1.

Nur die vom qualifizierten Hersteller oder von dem in Artikel 5 des vorliegenden Erlasses erwéhnten
Bevollméchtigten ordnungsgemafl ermachtigten Personen sind berechtigt, die Ubereinstimmungsbescheinigungen zu
unterzeichnen, sofern ihre Unterschriften beim Ministerium des Verkehrswesens hinterlegt worden sind.

2. Jedes neue in Belgien verkaufte Fahrzeug muss mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung versehen sein. Jeder
Verkaufer eines neuen Fahrzeugs ist verpflichtet, dem Kaufer diese Bescheinigung beim Verkauf auszuhéndigen.

3. [[FUr die in neuem oder in gebrauchtem Zustand importierten Fahrzeuge, die erstmals in Belgien in Betrieb
genommen werden, sowie fir die in Artikel 2 § 2 Nr. 5 erwéhnten Fahrzeuge, die dazu bestimmt sind, unter einem
gewdhnlichen Kennzeichen in Betrieb genommen zu werden und fir die es keine vom qualifizierten Hersteller oder
von dem in Artikel 5 § 2 Punkt 4 erwéhnten Bevollmachtigten ausgestellte Ubereinstimmungsbescheinigung gibt, muss
der Beweis erbracht werden, dass sie den aufgrund von Artikel 2 auf sie anwendbaren Verordnungsvorschriften
entsprechen.]

Zur Erbringung dieses Beweises mussen diese Fahrzeuge bei einer vom Minister des Verkehrswesens fur die
Kraftfahrzeugiiberwachung zugelassenen Einrichtung vorgefahren werden, die die ldentifizierung des Fahrzeugs
vornimmt und kontrolliert, ob die Verordnungsbestimmungen, denen das Fahrzeug unterliegt, erftllt sind.

[Wenn das Fahrzeug diesen Bestimmungen entspricht, stellt der Minister des Verkehrswesens oder sein
Beauftragter ein Dokument aus, mit dem die Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit den Vorschriften des vorliegenden
Erlasses bescheinigt wird.]
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Wird das Fahrzeug in Belgien verkauft, um erstmals unter einem gewdhnlichen Kennzeichen zugelassen zu
werden, ist der Verkaufer verpflichtet, dem Ké&ufer dieses Dokument beim Verkauf auszuhandigen.

Fur nach dem 15. Juni 1969 erstmals in Betrieb genommene Fahrzeuge gilt dieses Dokument als Ubereinstim-
mungsbescheinigung.]

[3bis. Wenn es sich um einen in Artikel 2 8 2 Nr. 8 und 9 erwahnten landwirtschaftlichen Anhénger handelt, stellt
eine der vom Minister des Verkehrswesens [oder von seinem Beauftragten] fir die Kraftfahrzeugiiberwachung
zugelassenen Einrichtungen nach ldentifizierung des Fahrzeugs und Uberprifung der Ubereinstimmung mit den
aufgrund von Artikel 2 § 2 Nr. 8 und 9 darauf anwendbaren Vorschriften unter den vom Minister des Verkehrswesens
[oder von seinem Beauftragten] festgelegten Bedingungen einen Nachweis aus, der [...] als Ubereinstimmungsbeschei-
nigung gilt.]

4. Die Ubereinstimmungsbescheinigung oder der als solche geltende Nachweis muss:

a) stets im Fahrzeug, auf das sie/er sich bezieht, mitgefihrt werden, auch wenn der Halter wechselt,

b) anl&sslich der technischen Kontrolle auf Verlangen des Personals der vom Minister des Verkehrswesens fur die
Kraftfahrzeugliberwachung zugelassenen Einrichtung vorgezeigt werden.]

[§ 5 - Fahrzeuge der Klasse M1, fur die nach dem in Artikel 3bis des vorliegenden Erlasses erwéhnten Verfahren
eine Betriebserlaubnis erteilt wurde, werden mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung fiir vollstandige/vervollstandigte
Fahrzeuge versehen, deren Muster sich in Anlage 17 befindet.

Diese Bestimmung gilt fur alle in Betrieb genommenen Fahrzeuge, fur die eine européische Typgenehmigung
erteilt worden ist.

§6 - Um Warenbestdnde absetzen zu konnen, ist es erlaubt, Fahrzeuge zuzulassen, die einem Fahrzeugtyp
entsprechen, dessen Typgenehmigung zwar gemaf Artikel 3 § 1 Nr. 1 des vorliegenden Erlasses erteilt wurde, jedoch
aufgrund der Tatsache, dass eine oder mehrere der seit Erteilung der Typgenehmigung strenger gewordenen
Vorschriften des vorliegenden Erlasses nicht mehr erflllt sind, oder aufgrund der Tatsache, dass eine Teilgenehmigung,
die Bestandteil der Typgenehmigung ist, infolge der Abanderung einer Einzelrichtlinie ungiltig geworden ist, nicht
mehr gultig ist.

Diese Erlaubnis gilt fir einen Zeitraum von einem Jahr ab dem Datum, an dem die Typgenehmigung ungultig
geworden ist.

Diese Bestimmung gilt nur fir Fahrzeuge:
- die sich auf dem Gebiet der Européischen Union befinden,

- fur die es eine Ubereinstimmungsbescheinigung gibt, die zu einem Zeitpunkt ausgestellt worden ist, als die
Typgenehmigung der Fahrzeuge noch gtltig war, die jedoch nicht in Betrieb genommen worden waren, bevor besagte
Typgenehmigung ihre Gultigkeit verlor.

Die maximale Anzahl Fahrzeuge eines oder mehrerer Typen, die noch zugelassen werden kann, betragt, was
Klasse M1 betrifft, nicht mehr als 10 % und, was alle anderen Klassen betrifft, nicht mehr als 30% aller betroffenen
Fahrzeugtypen, die im vorangegangenen Jahr in Betrieb genommen worden sind.

Wenn diese Prozentsétze einer Anzahl von weniger als 100 Fahrzeugen entsprechen, ist die Inbetriebnahme von
hdchstens 100 Fahrzeugen erlaubt.]

[Art. 10 ersetzt durch Art. 5 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); 8§ 3 ersetzt durch Art. 3
Nr. 1 des K.E. vom 11. Mérz 1977 (B.S. vom 29. April 1977); § 4 Nr. 3 ersetzt durch Art. 3 Nr. 2 des K.E. vom 11. Marz 1977
(B.S. vom 29. April 1977); § 4 Nr. 3 Abs. 1 ersetzt durch Art. 2 des K.E. vom 22. Mai 1989 (B.S. vom 31. Mai 1989); § 4 Nr. 3
Abs. 3 ersetzt durch Art. 1 Nr. 1 des K.E. vom 28. Februar 1980 (B.S. vom 14. Marz 1980); § 4 Nr. 3bis eingefiigt durch Art. 3
des K.E. vom 21. Dezember 1979 (B.S. vom 26. Januar 1980) und abgedndert durch Art. 1 Nr. 2 des K.E. vom 28. Februar 1980
(B.S. vom 14. Mérz 1980) und durch Art. 7 des K.E. vom 3. August 1981 (B.S. vom 27. August 1981); 88 5 und 6 eingefiigt durch
Art. 4 des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

Art. 11 - Vorlaufige Genehmigung

In Abwartung der Beendigung des Genehmigungsverfahrens gemal den Bestimmungen des vorliegenden
Erlasses kann der Minister des Verkehrswesens oder sein Beauftragter, ohne der endgultigen Genehmigung
vorzugreifen und unter der vollen Verantwortung des Antragstellers, eine vorlaufige Genehmigung fir den Typ eines
Fahrzeugs oder eines selbstragenden Fahrzeugs erteilen.

Die mit der vorlaufigen Genehmigung zugelassenen Gewichte kdnnen eventuell unter den vom Hersteller
beantragten Gewichten liegen.

Art. 12 - [Gultigkeit der Genehmigungsprotokolle

§ 1 - Die Lieferung neuer Fahrzeuge, die vom Hersteller oder von seinem Beauftragten flir mit einem genehmigten
Typ Ubereinstimmend erkléart worden sind und die die Nummer des diesem Typ entsprechenden Genehmigungspro-
tokolls tragen, muss binnen eines Zeitraums von sechs Jahren ab dem ersten Tag des Monats nach Ausstellung des
besagten Genehmigungsprotokolls erfolgen.

Nach diesem Zeitraum von sechs Jahren wird das Fahrzeug als nicht mehr den Rechtsvorschriften entsprechend
angesehen und ist jegliche Lieferung neuer, mit diesem Typ Ubereinstimmender Fahrzeuge verboten. Wenn der
Hersteller diesen Fahrzeugtyp nach dem Zeitraum von sechs Jahren weiterhin verkaufen mochte, muss er eine neue
Genehmigung beantragen, die auf den zu diesem Zeitpunkt gultigen Rechtsvorschriften beruht.

§ 2 - Die Inbetriebnahme eines neuen Fahrzeugs, das mit einem genehmigten Fahrzeugtyp tbereinstimmt, muss
binnen eines Zeitraums von sieben Jahren ab dem ersten Tag des Monats nach Ausstellung des sich auf diesen
Fahrzeugtyp beziehenden Genehmigungsprotokolls erfolgen.

§ 3 - Die Inbetriebnahme in Belgien von in gebrauchtem Zustand importierten Fahrzeugen, die alter als sieben
Jahre sind, ist zulassig unter der Bedingung, dass diese Fahrzeuge mit einem Genehmigungsprotokoll Gibereinstimmen
und die Erstinbetriebnahme im Ausland binnen eines Zeitraums von sieben Jahren ab dem ersten Tag des Monats nach
Ausstellung dieses Genehmigungsprotokolls erfolgt ist.

§ 4 - Wenn die Umsténde es rechtfertigen, kann der Minister des Verkehrswesens oder sein Beauftragter die in den
Paragraphen 1, 2 und 3 des vorliegenden Artikels vorgesehenen Fristen um eine Dauer von zwei Jahren verlangern.

Diese Verlangerung kann nur auf Antrag entweder des Herstellers oder seines Beauftragten in den in § 1 und § 2
erwahnten Fallen oder des Eigentiimers oder Importeurs in den in § 3 erwé&hnten Féllen gewéhrt werden.
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§5 - Die Lieferung und die Erstinbetriebnahme von Fahrgestellen oder selbsttragenden Fahrzeugen Uber ein
Genehmigungsprotokoll, das aufgrund der dem Erlass des Regenten vom 22. Mai 1947 beigefligten allgemeinen
Ordnung ausgestellt worden ist, oder tber eine der jahrlich von der [Verwaltung der Verkehrsregelung und der
Infrastruktur] erstellten Listen mit den Personenkraftwagen und Kombiwagen, die den Bestimmungen des Erlasses des
Regenten vom 10. Juni 1947 entsprachen, sind unter den in den Paragraphen 1, 2, 3 und 4 des vorliegenden Artikels
aufgefiihrten Bedingungen zuléssig, wenn es sich um Fahrzeuge handelt, die den Vorschriften der vorliegenden
allgemeinen Regelung entsprechen.]

[Art. 12 ersetzt durch Art. 1 des K.E. vom 21. August 1975 (B.S. vom 6. September 1975); § 5 abgedndert durch Art. 23 Nr. 1
des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

Art. 13 - [Anderung und Umbau

§ 1 - Jede Anderung eines Prototyps eines Fahrgestells oder selbsttragenden Fahrzeugs, die der Hersteller bei der
Herstellung des bereits genehmigten Musters anbringt und die zu einer Anderung irgendeiner Angabe im
Genehmigungsantrag fihrt, muss der [Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur] zur Kenntnis gebracht
werden. Diese Anderung wird entweder durch ein neues Genehmigungsprotokoll oder durch eine Anlage zu oder eine
Abweichung von diesem Protokoll bestétigt.

8 2 - Jeder Umbau eines Fahrzeugs, durch den es mit dem Genehmigungsprotokoll nicht mehr Ubereinstimmt,
wird durch eine Abweichung von diesem Protokoll bestétigt. Wird der Umbau von einer anderen Person als dem
Hersteller oder seinem Beauftragten vorgenommen, wird dem Antrag jedoch nur mit dem Einverstdndnis des
Herstellers oder seines Beauftragten stattgegeben.

[Das Einverstéandnis des Herstellers oder seines Beauftragten ist nicht erforderlich, wenn der Umbau darin besteht,
Einzelteile hinzuzufiigen oder den Benzintank im Hinblick auf den Einbau einer [LPG- oder NGV-Anlage]
umzuandern oder auszubauen.]

[Umbauten, die eine erhéhte Verkehrssicherheit zur Folge haben, kénnen jedoch auf Antrag des Umbauers vom
Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten genehmigt werden.]

§ 3 - Der Umbau von Kraftfahrzeugen in Anhanger und umgekehrt ist verboten.

84 - Ein Umbau von bereits in Betrieb genommenen Fahrzeugen, der zur Erhéhung des hochstzulassigen
Gesamtgewichts fuhrt, ist verboten.

Dieses Verbot gilt nicht fir den Umbau von Fahrgestellen oder selbsttragenden Fahrzeugen, wenn dieser Umbau
mit dem Ziel durchgefiihrt wird, die vom Hersteller garantierten Gewichte wieder zu erreichen, wenn diese anlésslich
der Genehmigung verringert worden sind, und unter der Bedingung, dass der Antrag daftir binnen drei Monaten nach
Ausstellung des Genehmigungsprotokolls eingereicht wird.]

[8 5 - Wenn aufgrund von Artikel 2 § 2 Nr. 1 und 2 bestimmte Artikel nicht auf die in besagtem Artikel erwahnten
Fahrzeuge anwendbar sind, missen die zu ersetzenden oder reparaturbedirftigen Einzelteile dieser Fahrzeuge nach
der Reparatur mit den Vorschriften dieser Artikel Gbereinstimmen.]

[86 - Wenn ein in Artikel 2 82 Nr. 8 und 9 erwahnter landwirtschaftlicher Anhénger, fir den ein als
Genehmigungsprotokoll und als Ubereinstimmungsbescheinigung geltender Nachweis ausgestellt worden ist, einer
Anderung unterzogen wird, die zu einer Anderung irgendeiner Angabe im Nachweis fuhrt, oder abgetreten wird,
muss diese Anderung oder diese Abtretung der [Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur] zur Kenntnis
gebracht werden. Diese Anderung oder Abtretung muss durch einen neuen Nachweis bestatigt werden, der unter den
vom Minister des Verkehrswesens [oder von seinem Beauftragten] festgelegten Bedingungen ausgestellt wird.]

[Art. 13 ersetzt durch Art. 8 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); § 1 abgeandert durch Art. 23
Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 2 Abs. 2 eingefligt durch Art. 4 des K.E. vom
10. Dezember 1980 (B.S. vom 4. Februar 1981) und abgeéndert durch Art. 3 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom
24, Dezember 1998); 8 2 Abs. 3 eingefuigt durch Art. 5 des K.E. vom 16. November 1984 (B.S. vom 15. Januar 1985); § 5
eingefiigt durch Art. 6 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 6 eingefiigt durch Art. 4 des K.E. vom
21. Dezember 1979 (B.S. vom 26. Januar 1980) und abgedndert durch Art. 8 des K.E. vom 3. August 1981 (B.S. vom 27. Au-
gust 1981) und durch Art. 23 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

Art. 14 - Genehmigungskosten

§1 - Die Genehmigungskosten und die Ausstellung jedes diesbeziiglichen Dokuments gehen zu Lasten des
Antragstellers und richten sich nach einer vom Minister des Verkehrswesens erstellten Kostentabelle.

[Die Kosten fur Prifungen, die eventuell bei den von der [Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur]
angewiesenen Einrichtungen durchzuftihren sind, gehen zu Lasten des Antragstellers.]

[8 2 - FuUr die in Artikel 2 82 Nr. 8 und 9 erwéhnten landwirtschaftlichen Anhénger bestimmt der Minister des
Verkehrswesens die Einrichtungen, die befugt sind, die technische Akte anzulegen, die flr die Ausstellung des als
Genehmigungsprotokoll und als Ubereinstimmungsbescheinigung geltenden Nachweises erforderlich ist.

Die Kosten fur das Anlegen der technischen Akte durch die angewiesenen Einrichtungen und die Kosten fur die
Kontrolle sowie die Ausstellung jedes dazugehdrigen Dokuments gehen zu Lasten des Antragstellers und werden vom
Minister des Verkehrswesens festgelegt.]

[Art. 14 § 1 Abs. 2 eingefiigt durch Art. 9 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971) und abgeandert durch
Art. 23 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 2 eingefligt durch Art. 5 des K.E. vom
21. Dezember 1979 (B.S. vom 26. Januar 1980)]

Art. 15 - Werbung

81 - Hersteller, Monteure, Importeure und Verkaufsagenten dirfen in ihrer Werbung keine Merkmale oder
Leistungen erwahnen, die mit denen im Genehmigungsprotokoll nicht Gbereinstimmen.

§ 2 - Es ist verboten, auf den Fahrzeugen Gewichte anzugeben, die mit denen im Genehmigungsprotokoll nicht
Ubereinstimmen.

Art. 16 - Identifizierung der Fahrzeuge
§ 1 - [Fahrgestellnummer

Jedes Fahrgestell oder selbsttragende Fahrzeug muss mit einer Nummer versehen sein, die als Fahrgestellnummer
gilt, fur jedes Fahrzeug einer selben Marke verschieden ist und aus einer Reihe von mindestens drei und hochstens
[siebzehn] Buchstaben oder Ziffern besteht.

Diese Zeichen mussen eine Hohe von mindestens 7 mm haben und so von allen anderen Aufschriften getrennt
sein, dass sie unverkennbar sind.
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Bei Einreichung des Genehmigungsantrags muss der Antragsteller ein Muster der Fahrgestellnummer beifligen
und die Bedeutung der verschiedenen darin vorkommenden Symbole angeben.

Ein Muster aller verwendeten Buchstaben und Ziffern muss der [Verwaltung der Verkehrsregelung und der
Infrastruktur] Gbermittelt werden.

Ausschlielich diese Nummer darf auf den offiziellen Dokumenten unter der Rubrik «Fahrgestellnummer»
angegeben werden. Sie muss vollstdndig wiedergegeben werden.

[Die Fahrgestellnummer muss vom Hersteller, von seinem Beauftragten oder von einer von ihnen ordnungsgeman
ermachtigten Person gut lesbar in einen Langstrager oder, wenn kein Langstrager vorhanden ist, in ein wichtiges
tragendes Teil der Karosserie so eingeschlagen sein, dass sie bei einem leichten Unfall nicht verschwinden kann.
Niemand anders darf die Fahrgestellnummer einschlagen, entfernen oder andern.]

Die Anbringungsstelle der Fahrgestellnummer wird vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem
Beauftragten gebilligt.

Die Fahrgestellnummer muss vollkommen sichtbar bleiben und darf durch eine spétere Einrichtung des Fahrzeugs
nicht verdeckt werden.

Wenn der Minister des Verkehrswesens oder sein Beauftragter der Ansicht ist, dass die Fahrgestelilnummer eines
Anhéngers oder eines Sattelanhéngers zu Verwirrung fuhren kann, kann er vorschreiben, dass eine bestimmte
Fahrgestellnummer eingeschlagen oder entfernt wird.]

§ 2 - [Identifikationsschild

Auf einem Schild, das an einer leicht zuganglichen Stelle an das Fahrzeug festgeschweil3t oder festgenietet wird,
oder auf einem Kunststoffaufkleber, der sich bei seiner Entfernung selbst zerstért, muss der Hersteller oder der
Beauftragte mit wischfesten Zeichen Folgendes vermerken:

entweder 1.

- Marke und Fahrzeugtyp,

- Fahrgestellnummer,

- Nummer des Genehmigungsprotokolls fur Fahrzeuge, die typgenehmigungspflichtig sind,

- hzG des Fahrzeugs und des Zugs fir Personenkraftwagen. Wenn der Personenkraftwagen nicht fur das Ziehen
eines Anhangers benutzt werden kann, wird in dem fur die Angabe des hzG des Zugs vorgesehenen Feld «Nihil»
vermerkt.

Die Angaben auf diesem Identifikationsschild mussen in einer der Landessprachen abgefasst sein.

oder 2. folgende Angaben in nachstehender Reihenfolge:

- Name des Herstellers,

- Nummer des Genehmigungsprotokolls,

- Fahrgestellnummer,

- hochstzuléssiges Gesamtgewicht des Fahrzeugs,

- hochstzuléssiges Gesamtgewicht des Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge,

- hochstzuléssiges Gesamtgewicht fur jede der Achsen, angefangen bei der vorderen bis zur hinteren Achse.
Die Achsen missen in derselben Reihenfolge nummeriert werden.

Bei Sattelanhdngern muss das hdchstzuldssige Gesamtgewicht der ersten Achse unter dem Auflagepunkt vermerkt
werden.

Der Hersteller kann die Nummer des Genehmigungsprotokolls auch auf einem Schild angeben, das nicht
Bestandteil des Identifikationsschilds ist.

Bei Anhéngern und Sattelanhdngern muss das Identifikationsschild auf dem Fahrgestell oder, wenn es sich um
selbsttragende Karosserien handelt, auf einem wichtigen tragenden Teil angebracht sein.

Wenn es sich um ein in gebrauchtem Zustand importiertes, erstmals in Belgien in Betrieb genommenes Fahrzeug
handelt, muss der Importeur dieses Fahrzeugs das in Nr. 1 beschriebene Identifikationsschild selbst anbringen. Dieses
Schild darf jedoch nur angebracht werden, wenn das betreffende Fahrzeug vom Hersteller oder von seinem
Bevollmé&chtigten bereits mit einem Schild versehen wurde, auf dem mindestens Marke, Typ und Fahrgestelilnummer
des Fahrzeugs angegeben sind.

Das vom Importeur des Fahrzeugs angebrachte Schild muss unter den vom Minister des Verkehrswesens
festgelegten Bedingungen durch einen Prégestempel einer vom Minister des Verkehrswesens fur die Kraftfahrzeug-
Uberwachung zugelassenen Einrichtung validiert werden.]

[8 3 - [Fir die in Artikel 2 § 2 Nr. 8 und 9 erwahnten landwirtschaftlichen Anhanger erfolgt die Identifizierung des
Fahrzeugs durch Anbringen eines Metallschildes, das an einer leicht zuganglichen Stelle an das Fahrzeug
festgeschweillt oder festgenietet wird. Dieses Identifikationsschild wird von der Direktion fir Agrartechnik des
Ministeriums der Landwirtschaft angebracht. Auf diesem Schild wird Folgendes angegeben:

1. wenn es sich um einen Anhanger handelt, der von einem Landwirt oder fur Rechnung eines Landwirts gebaut
worden ist:

- die Angabe: landwirtschaftlicher Anhanger handwerklicher Kategorie,
- die Nr. des TGP,
- die Fahrgestellnummer,

2. wenn es sich um einen Anhénger handelt, der als einmaliges Fahrzeug von einem anerkannten Hersteller gebaut
worden ist:

- die Angabe: landwirtschaftlicher Anhanger einmaliger Kategorie,

- die Nr. des TGP,

- die Fahrgestellnummer.]]

[Art. 16 8 1 ersetzt durch Art. 7 des K.E vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 1 Abs. 1 abgedndert durch
Art. 6 Nr. 1 des K.E. vom 21. Dezember 1979 (B.S. vom 26. Januar 1980); 8 1 Abs. 4 abgeandert durch Art. 23 Nr. 1 des K.E.
vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 1 Abs. 6 ersetzt durch Art. 6 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom
24. August 1976); § 2 ersetzt durch Art. 6 Nr. 2 des K.E. vom 21. Dezember 1979 (B.S. vom 26. Januar 1980); § 3 eingefligt durch
Art. 6 Nr. 3 des K.E. vom 21. Dezember 1979 (B.S. vom 26. Januar 1980) und ersetzt durch Art. 9 des K.E. vom 3. August 1981
(B.S. vom 27. August 1981)]
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KAPITEL Ill. — Verwendung und Ladung

Art. 17 - [8 1 - Nur Kraftfahrzeuge der Klassen M1, M2 und M3, wie definiert in Artikel 1 des vorliegenden Erlasses,
die nach den fur diese Klassen Ublichen technischen Spezifikationen genehmigt worden sind, durfen fur die
Personenbeférderung verwendet werden.

8§ 2 - Die Beforderung von Personen mit anderen Anhangern als denjenigen, die ausschlief3lich von Schaustellern
verwendet werden und fur diesen Beruf typisch sind, ist verboten.

§ 3 - Es ist erlaubt, im hinteren Teil von Fahrzeugen mit Faltenbalg auf gleicher Ebene Personen zu bef6érdern.

§4 - Fur die Anwendung der Bestimmungen der Paragraphen 1 und 2 werden nicht als beférderte Personen
angesehen:

1. Personen, die bei der Erbringung von Dienstleistungen befordert werden, sofern die diesbezlglichen
Vorschriften der Allgemeinen Arbeitsschutzordnung (AASO) eingehalten werden, ihre Anzahl auRer dem Fahrer nicht
mehr als acht betragt und diese Personen mit vor dem 1. Januar 1999 erstmals in Betrieb genommenen Fahrzeugen
befordert werden. Bei diesen Fahrzeugen muss der fur Gepack oder Giter bestimmte Raum ganz oder teilweise durch
eine Zwischenwand vom Fahrgastraum getrennt sein,

2. Personen, die in der Fahrerkabine eines fiir die Brandbekd&mpfung vorgesehenen Fahrzeugs Platz nehmen, das
nicht fur die Personenbeférderung zugelassen ist, sofern ihre Anzahl auBer dem Fahrer nicht mehr als zehn betragt,

3. Fahrzeuge der Klassen N2 und N3 mit Doppel- oder Dreifachkabine dirfen ebenfalls héchstens 8 Personen
auBBer dem Fahrer beférdern, unter der Bedingung, dass die Kabinen vollkommen vom Laderaum getrennt sind.

§ 5 - Gewerblicher Verkehr oder Gratisverkehr von Personen mit offentlichen oder privaten Diensten muss mit
Fahrzeugen der Klasse M erfolgen.

8§ 6 - Fahrzeuge der Klassen N1, N2, N3, O1, O2, O3, 04 sind fir die Guterbeférderung bestimmt.]
[Art. 17 ersetzt durch Art. 5 des K.E. vom 17. Méarz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]
Art. 18 - Ladung der Fahrzeuge - Allgemeines

§ 1 - Fahrzeuge, deren Gesamtgewicht mehr als ihr hdchstzuléssiges Gesamtgewicht betragt, durfen sich nicht auf
offentlicher Stral3e befinden.

§ 2 - [Unbeschadet der Bestimmungen von Artikel 32 des vorliegenden Erlasses dirfen Fahrzeuge sich nicht auf
offentlicher Strale befinden, wenn das Gewicht auf dem Boden unter jeder der Achsen oder eventuell das
Hochstgewicht auf dem Auflagepunkt das Héchstgewicht, flr das sie genehmigt worden sind, um mehr als 5%
Ubersteigt.]

§3 - Die vom Minister des Verkehrswesens fur die Kraftfahrzeugtberwachung zugelassenen Einrichtungen
mussen das hdchstzulassige Gesamtgewicht des Fahrzeugs auf der Zulassungsbescheinigung oder auf der Prifbe-
scheinigung angeben. Fur Fahrzeuge mit einem hdchstzulédssigen Gesamtgewicht Uber 2 500 kg werden auf3erdem die
Hdéchstgewichte auf dem Boden unter den Achsen und eventuell das Héchstgewicht auf dem Auflagepunkt angegeben.

Diese Bestimmung ist nur auf Fahrzeuge anwendbar, die den in Artikel 23 des vorliegenden Erlasses vorgesehenen
Kontrollen unterliegen.

[8 4 - Vorrichtungen zum Tragen von Fahrréadern und Rollstiihlen durfen hinten am Fahrzeug angebracht werden,
unter der Bedingung, dass sie:

- Ladung einbegriffen, im Vergleich zum Heck des Fahrzeugs nicht mehr als einen Meter Uberstehen,
- nur der Beférderung von Fahrradern und Rollstiihlen dienen.]

[Art. 18 8§ 2 ersetzt durch Art. 8 des K.E vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); 8§ 4 eingefligt durch
Art. 1 des K.E. vom 23. September 1991 (B.S. vom 1. Oktober 1991)]

Art. 19 - Ladung der fur die Guterbeforderung gebauten Fahrzeuge

§1 - Die vom Minister des Verkehrswesens fiir die Kraftfahrzeugliberwachung zugelassenen Einrichtungen
mussen auf der Prifbescheinigung das Eigengewicht des Fahrzeugs und die Nutzlast angeben.

[Sofern bei Verwendung des Fahrzeugs auf offentlicher Strafle sein Eigengewicht sich nicht von dem auf der
Prufbescheinigung angegebenen Eigengewicht unterscheidet, ist diese Nutzlast das Hochstgewicht der Ladung, die
unter Bericksichtigung der Bestimmungen von Artikel 18 geladen und mit dem Fahrzeug befordert werden kann.]

§ 2 - Der Fahrer eines Kraftfahrzeugs muss vor jeglicher Verschiebung der Ladung wirksam geschitzt sein.

§ 3 - Jedes Fahrzeug mit einem hdochstzulassigen Gesamtgewicht Uber 7 000 kg, das fir die Beférderung von
Ladungen bestehend aus Balken, Rohren, Tragern, Stahlblechen, Rollen, Féssern und Tonnen, Baumstammen oder
ahnlichen Gegenstanden, die bei einer plotzlichen Geschwindigkeitsabnahme die Fahrerkabine eindriicken oder auf
gefahrliche Weise durchbohren kdnnten, verwendet wird, muss:

1 mit einer ausreichenden Anzahl geeigneter Haltevorrichtungen ausgestattet sein, um diese Ladungen sicher zu
befestigen,

2 mit einer Schutzwand ausgerUstet sein, die von der Kabine getrennt ist und diese wirksam vor jeglicher
Verschiebung der Ladung schitzt. Sie muss zwischen Fuhrerkabine und Ladung angebracht sein und direkt am
Fahrgestell oder an der Vorderseite der Ladeflache befestigt sein. [Bei Gelenkfahrzeugen, mit Ausnahme von
Langholzwagen, muss die Schutzwand jedoch direkt am vorderen Teil des Sattelanh&ngers befestigt sein.]

Diese Schutzwand kann abnehmbar sein.

Diese Bestimmungen sind nicht auf Fahrzeuge anwendbar, die speziell fir Beforderungen unteilbarer Gegen-
stdnde genehmigt sind, sofern ihre erlaubte Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 25 km/h betragt.

[Art. 19 8 1 Abs. 2 eingefligt durch Art. 12 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); 8 3 Abs. 1 Punkt 2
abgeéndert durch Art. 1 des K.E. vom 29. Mérz 1974 (B.S. vom 19. April 1974)]

Art. 20 - [Ladung der fiir die Personenbeférderung gebauten Fahrzeuge

§ 1 - [Die vom Minister des Verkehrswesens fir die Kraftfahrzeugiiberwachung zugelassenen Einrichtungen geben
auf der Prufbescheinigung der fir die Personenbeforderung gebauten Kraftfahrzeuge, mit Ausnahme der Personen-
kraftwagen und Kombiwagen, die fir den gewerblichem Verkehr nicht gleichgesetzten Gratisverkehr benutzt werden,
die in Anwendung der Verordnungsbestimmungen hdchstzulassige Anzahl Personen an.

Das Gewicht jeder beférderten Person, einschlielflich des Fahrers, wird mit 75 kg berechnet. Bei Kleinbussen,
Linienbussen oder Reisebussen, die nicht mit einem Gepéckraum oder mit einem Gepacktrager auf dem Dach
ausgerustet sind, wird dieses Gewicht auf 70 kg herabgesetzt. Dies gilt ebenfalls fir mit einem Gepacktrager auf dem
Dach oder mit einem Gepéckraum ausgestattete Reisebusse, die im o6ffentlichen Autobusverkehr benutzt werden,
vorausgesetzt, dass sich weder auf dem Gepacktrager auf dem Dach noch im Gepackraum Gepéck befindet.
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[Die Gesamtzahl der beférderten Personen darf die auf der Prifbescheinigung angegebene Anzahl nicht
Uberschreiten. [...]]

[FGr Wohnmobile, die ab dem 1. Januar 1986 als solche in Betrieb genommen worden sind, wird das Gewicht jeder
beforderten Person auf 100 kg festgelegt (70 kg + 30 kg Gepéck). Das Gewicht eines Kindes von weniger als 13 Jahren
wird auf 70 kg festgelegt (40 kg + 30 kg Gepéck).]

§ 2 - Unter Vorbehalt der Bestimmungen von § 1 darf keines dieser Fahrzeuge sich auf offentlicher Stral3e befinden,
wenn die auf der Prifbescheinigung angegebene Anzahl Personen Uberschritten wird. Auf diesen Fahrzeugen, mit
Ausnahme derjenigen, die fur die Vermietung mit oder ohne Fahrer verwendet werden, muss im Aufienbereich die in
der Prufbescheinigung eingetragene Anzahl Fahrgéste angegeben werden.

Diese Angabe in Ziffern von mindestens 30 mm Hdhe, gefolgt von den Buchstaben «PL», muss fur die in das
Fahrzeug einsteigenden Personen sichtbar sein.

§ 3 - Bei Fahrzeugen, die gleichzeitig fir die Beforderung von Personen und von Gutern verwendet werden, muss
der flr Gepéack oder Guter bestimmte Raum durch eine Zwischenwand ganz oder teilweise vom Fahrgastraum
getrennt sein.]

[84 - Was die Fahrzeuge fur die Personenbeforderung betrifft, werden die Identifikationsberichte oder die
Priifbescheinigungen mit den Angaben erganzt, die vom Minister, zu dessen Zustandigkeitsbereich die technische
Kontrolle gehért, oder von seinem Beauftragten bestimmt werden.]

[Art. 20 ersetzt durch Art. 13 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); § 1 ersetzt durch Art. 9 des K.E.
vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); 8 1 Abs. 3 ersetzt durch Art. 5 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998
(B.S. vom 24. Dezember 1998); § 1 Abs. 3 zweiter Satz gestrichen durch Art. 13 des K.E. vom 18. Dezember 2002 (B.S. vom
25. Dezember 2002); § 1 Abs. 4 eingefligt durch Art. 7 des K.E. vom 16. November 1984 (B.S. vom 15. Januar 1985); § 4 eingefligt
durch Art. 5 Nr. 2 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

Art. 21 - Hochstzulassiges Gesamtgewicht von Ziigen miteinander verbundener Fahrzeuge

8 1 - [Unbeschadet der in den Artikeln 18, 32, 32bis und 47 des vorliegenden Erlasses erwéahnten Bestimmungen
darf das Gesamtgewicht eines Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge das im Typgenehmigungsprotokoll fur das
Zugfahrzeug festgelegte héchstzulassige Gesamtgewicht des Zugs nicht Uberschreiten.

Diese Bestimmung gilt nicht fur Zuge, die gelegentlich beim Abschleppen eines Fahrzeugs gebildet werden.]
§ 2 - [a) Auf Personenkraftwagen und Kombiwagen anwendbare Bestimmungen

1. Das Gesamtgewicht eines Anhangers darf die hochstzulassige Anhangelast nicht Gberschreiten. Dieser Wert
wird berechnet, indem das héchstzulassige Gesamtgewicht des Zugfahrzeugs vom hdchstzuldssigen Gesamtgewicht
des Zugs abgezogen wird.

2. Das hochstzulédssige Gesamtgewicht des Anhédngers darf, wenn es sich um einen ungebremsten Anhénger
handelt, die Hélfte des Eigengewichts des Zugfahrzeugs zuzuglich 75 kg nicht Gberschreiten.

3. Die hdchstzuldssige Anhéangelast darf nicht mehr als 75% des hochstzuldssigen Gesamtgewichts des
Zugfahrzeugs betragen, wenn es sich um einen Anhénger handelt, der mit einer so genannten Auflaufbremse, das heift
einem Bremssystem, bei dem die durch Auflaufen des Anhéngers auf das Zugfahrzeug entstehenden Krafte genutzt
werden, ausgestattet ist.

b) Auf Personenkraftwagen, Kombiwagen, Kleinbusse und Lieferwagen, fur die eine héchstzuléssige Anhangelast
im Typgenehmigungsprotokoll vorgesehen ist, anwendbare Sonderbestimmungen

1. Das Gesamtgewicht eines Anhangers darf die im Typgenehmigungsprotokoll festgelegte hdchstzulassige
Anhangelast des Zugfahrzeugs nicht Gberschreiten.

2. Das hdchstzulassige Gesamtgewicht eines ungebremsten Anhéngers darf die Halfte des Eigengewichts des
Zugfahrzeugs zuzlglich 75 kg nicht Gberschreiten.

3. Die héchstzulassige Anhangelast darf das hdchstzuldssige Gesamtgewicht des Zugfahrzeugs nicht Uberschrei-
ten, wenn der Anhénger mit einer Auflaufbremse ausgestattet ist. Wenn das Zugfahrzeug jedoch mit Allradantrieb und
mit einem von der Karosserie getrennten Fahrgestell ausgerustet ist, darf die hdchstzuldssige Anhéngelast bis 1,2 mal
das hochstzuléssige Gesamtgewicht des Zugfahrzeugs betragen.]

[§3 - Die vom Minister des Verkehrswesens fir die Kraftfahrzeugtiberwachung zugelassenen Einrichtungen
mussen das hochstzuléssige Gesamtgewicht des Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge [und die héchstzulassige
Anhangelast, wenn dieser Wert im Typgenehmigungsprotokoll vorgesehen ist,] auf der Zulassungsbescheinigung oder
auf der Prufbescheinigung des Zugfahrzeugs angeben.

Wenn der Personenkraftwagen oder der Kombiwagen nicht fiir das Ziehen eines Anhangers benutzt werden kann,
wird in dem fir die Angabe des hdchstzulassigen Gesamtgewichts des Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge
vorgesehenen Feld «Nihil» vermerkt.]

[§ 4 - Die Bestimmungen von § 3 sind nur auf Fahrzeuge anwendbar, die den in Artikel 23 des vorliegenden
Erlasses vorgesehenen Kontrollen unterliegen.]

[Art. 21 § 1 ersetzt durch Art. 8 Buchstabe A des K.E. vom 16. November 1984 (B.S. vom 15. Januar 1985); § 2 aufgehoben
durch Art. 8 des K.E. vom 16. November 1984 (B.S. vom 15. Januar 1985) und wieder aufgenommen durch Art. 5 des K.E. vom
13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985); § 3 eingefugt durch Art. 14 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom
20. Januar 1971); 8 3 Abs. 1 abgeandert durch Art. 5 des K.E. vom 13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985); § 4 eingefligt
durch Art. 14 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971)]

Art. 22 - [Pflicht der Fahrzeughalter

Sobald die in den Artikeln 18 § 3, 19 § 1, 20 § 1 und 21 § 3 erwéhnten Angaben aufgrund irgendeines Umstands
nicht mehr auf mindestens einem der in diesen Artikeln erwéhnten Dokumente vorkommen, muss der Halter des
Fahrzeugs oder des Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge diese Angaben binnen zehn Tagen von der zustéandigen
Einrichtung, die vom Minister des Verkehrswesens fur die Kraftfahrzeugliberwachung zugelassen ist, auf einem dieser
Dokumente anbringen lassen.

Diese Bestimmung ist nur auf Fahrzeuge anwendbar, die den in Artikel 23 des vorliegenden Erlasses vorgesehenen
Kontrollen unterliegen.]

[Art. 22 ersetzt durch Art. 11 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975)]
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KAPITEL IV. — Technische Kontrolle

Art. 23 - [§1 - Die in Betrieb genommenen Fahrzeuge unterliegen Kontrollen im Hinblick auf die Uberprifung
ihrer Ubereinstimmung mit den auf sie anwendbaren Verordnungsbestimmungen.

Die Kontrollen werden in Anwendung des Koniglichen Erlasses vom 23. Dezember 1994 zur Festlegung der
Zulassungsbedingungen und der Regeln fur die verwaltungstechnische Kontrolle in Bezug auf die Einrichtungen, die
mit der Kontrolle der in den Verkehr gebrachten Fahrzeuge beauftragt sind, von den zugelassenen Einrichtungen
durchgefihrt.

Die zugelassenen Einrichtungen sind ermachtigt, Gebihren zu erheben, die dazu bestimmt sind, die Kosten fur die
in Absatz 1 erwahnten Kontrollen und die dazugehérigen Verwaltungskosten zu decken.

§ 2 - [Durchzufiihrende Kontrollen

A Die Kontrollen umfassen die in Anlage 15 aufgefiihrten Kontrollen und die durch besondere Verordnungsbe-
stimmungen vorgesehenen zusatzlichen Kontrollen.

B Bremswirkung beladener Fahrzeuge

1 Fur Fahrzeuge mit einem hochstzuléssigen Gesamtgewicht (hzG) tber 3,5 Tonnen wird die Bremswirkung im
Vergleich zum hzG anlésslich der in Anlage 15 Buchstabe B Punkt 1 vorgesehenen Kontrollen ermittelt.

2 Vor dem 1. Oktober 1981 typgenehmigte Fahrzeuge, die aus Hygiene- und/oder Sicherheitsgriinden nicht mit
einer Ladung vorgefahren werden dirfen, werden dem Bremstest in beladenem Zustand nicht unterzogen.

3 Die Messung der Bremswirkung eines Fahrzeugs, mit oder ohne Lastsimulation, erfolgt entweder durch eine
direkte Messung oder durch Extrapolation der Bremskraft aufgrund des Drucks im Bremszylinder.

4 Direkte Messungen der Bremskraft werden durchgefuhrt:

a) entweder beim ersten Vorfahren des Fahrzeugs, wenn:

- das Leergewicht des Fahrzeugs mindestens 2/3 seines hzG betragt,
- ein solcher Zustand durch Lastsimulation erreicht werden kann,

- es sich um ein Fahrzeug fur die Personenbeférderung handelt.

b) oder bei einem zweiten Vorfahren des Fahrzeugs mit einer Teilladung, sodass das Gewicht des Fahrzeugs
2/3 seines hzG betragt.

5. Das Bestimmen der Bremskraft durch Extrapolation ist:

a) erlaubt fur Fahrzeuge, die mit einem Druckluftbremssystem vorgefahren werden, das mindestens den
Bestimmungen der europaischen Richtlinie 71/320/EWG entspricht, wie abgeandert durch die Richtlinie 79/489/EWG,
und deren Leergewicht nicht mehr als 2/3 des hzG betragt,

b) obligatorisch flir die oben erwahnten Fahrzeuge, die aus Hygiene- und/oder Sicherheitsgriinden nicht mit einer
Ladung vorgefahren werden dirfen.

6. Um wahrend dieser Messungen an der Blockiergrenze einen Zylinderdruck von 2 bar zu erreichen, werden
Fahrzeuge, bei denen ein solcher Zustand durch ein Lastsimulationssystem in der technischen Prifstelle nicht erreicht
werden kann, mit einer Teilladung vorgefahren, sodass das Gewicht des Fahrzeugs die Hélfte des hzG nicht Ubersteigt.

7. Prufanschlisse

a) Die in Punkt 3 erwahnten Fahrzeuge, deren Originalprifanschlisse:

- von der Arbeitsbihne aus nicht leicht zugéanglich sind, dirfen mit permanenten oder zeitweiligen Zweitan-
schliissen ausgerustet sein,

- von der Inspektionsgrube aus nicht leicht zugéanglich sind, sind mit permanenten oder zeitweiligen
Zweitanschlissen ausgeristet.

b) Zweitanschlisse werden an der linken Auflenseite des Fahrzeugs und so nah wie moglich bei den
Originalanschliissen angebracht. Der Abstand zwischen den Zweitanschliissen betragt mindestens 80 mm.

c) Zweitanschlisse entsprechen den Vorschriften von Abschnitt 4 der 1ISO-Norm 3583-1984.

d) Definitive Zweitanschlisse, die permanent an den Bremskreis angeschlossen sind, sind Bestandteil dieses
Bremskreises und werden vom Hersteller oder von einer von ihm zugelassenen Werkstatt angebracht.

e) Zeitweilige Zweitanschlusse sind nicht Bestandteil des Bremskreises und werden an die Originalprufanschlisse
angeschlossen. Die dazu benutzten Bremsleitungen sind typgenehmigt und haben einen Durchmesser von weniger als
10 mm. Zeitweilige Zweitanschllisse werden vom Benutzer des Fahrzeugs angebracht, bevor das Fahrzeug zur
Kontrolle vorgefahren wird, und kurz nach dieser Kontrolle wieder entfernt.

f) Die Prifanschliisse oder ihre Zweitanschliisse missen zugénglich, funktionell und sauber sein.

g) Zeitweilige Anschliisse mussen so befestigt werden, dass sie die Funktionstiichtigkeit des Fahrzeugs nicht
beeintrachtigen.

h) Uber jedem Zweitanschluss werden deutlich und unauswischbar die Angaben PCi oder PCi,j,k mit einer
Buchstabenhdhe von mindestens 10 mm angebracht. Die Zeichen i oder i,j,k zeigen die Reihenfolge der durch den
Prufanschluss bedienten Achse oder Achsen von vorne nach hinten an.

8. Pruf- und Einstellscheibe

a) Bei der Kontrolle zeigt der Fahrer die Anbringungsstelle der Prif- und Einstellscheibe der automatisch
lastabhangigen Bremse (ALB) an, die vom Hersteller an einer gut sichtbaren Stelle angebracht worden ist und auf der
die in Anhang Il der europdischen Richtlinie 71/320/EWG geforderten Mindestangaben vermerkt sind.

b) FUr Fahrzeuge ohne mechanisch oder pneumatisch gesteuerte ALB, wie beispielsweise mit einem elektroni-
schem Bremssystem (EBS) ausgeriistete Fahrzeuge, ist der flr die Extrapolation garantierte Mindestdruck entweder auf
einer am Fahrzeug befestigten Plakette oder eventuell auf dem technischen Datenblatt vermerkt.

c) Diese Angaben missen auf jeder Plakette deutlich lesbar sein und die Plakette darf keine \Veréanderung
aufweisen, die Anlass zu Verwirrung geben konnte.

C. Aufier in den unter Buchstabe B aufgenommenen Fallen werden die Fahrzeuge unbeladen vorgefahren.

D. Der Minister, zu dessen Zusténdigkeitsbereich die technische Kontrolle gehort, oder sein Beauftragter legt die
Modalitaten in Bezug auf die verschiedenen durchzufiihrenden Kontrollen fest.]

§ 3 - Die Kosten fur die Kontrollen gehen zu Lasten des Inhabers des Fahrzeugs.

§ 4 - Die zugelassenen Einrichtungen héngen eine Liste aller Gebuhren, die sie zu erheben erméchtigt sind, in jeder
ihrer Prufstellen aus.
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Die Zahlungen erfolgen in bar.

§5 - Das Fahrzeug wird auf Initiative des Inhabers in einer der Prifstellen der zugelassenen Einrichtungen
vorgefahren.

Alle Nachkontrollen erfolgen in der Prifstelle, wo die vollstandige Kontrolle stattgefunden hat.

§ 6 - Die Fahrzeuge mussen in sauberem Zustand sein, so dass die Kontrolle der Einzelteile nicht erschwert wird.
AuRerdem durfen sie nicht mit Schneeketten [...] ausgerustet sein.

Die Kontrolle wird abgebrochen, wenn ein Gas- oder Kraftstoffaustritt festgestellt wird.

Der Fahrer muss sich an die Anweisungen halten, die ihm im Hinblick auf die Kontrolle seines Fahrzeugs erteilt
werden.

8 7 - Anlasslich dieser Kontrollen und sofern das Fahrzeug mit diesen Dokumenten versehen sein muss, handigt
derjenige, der das Fahrzeug zur Kontrolle vorféhrt, der zugelassenen Einrichtung die letzte Prifbescheinigung und die
Kontrollvignette aus und legt folgende Dokumente vor:

1. die Zulassungsbescheinigung,

2. die Ubereinstimmungsbescheinigung oder die europdische Ubereinstimmungsbescheinigung,

3. den ldentifikationsbericht oder das technische Datenblatt.]

[Art. 23 ersetzt durch Art. 6 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 2 ersetzt durch Art. 6
Nr. 1 des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 6 Abs. 2 abgeandert durch Art. 6 Nr. 2 des K.E. vom 17. Marz 2003
(B.S. vom 3. April 2003)]

[Art. 23bis - § 1 - Die in Artikel 23 vorgesehenen Kontrollen sind unterteilt in:

1. vollstandige Kontrollen,

2. Teilkontrollen.

Vollstandige Kontrollen bestehen aus der Uberpriifung:

a) der ldentifikationsangaben des Fahrzeugs, wobei die Fahrgestellnummer, die Zulassungsbescheinigung und die

Ubereinstimmungsbescheinigung oder die europaische Ubereinstimmungsbescheinigung des Fahrzeugs kontrolliert
werden,

b) des technischen Zustands des Fahrzeugs, um festzustellen, ob es den in Sachen Sicherheit und Umwelt
geltenden Normen entspricht.

Die Teilkontrollen sind unterteilt in:

_a) administrative Kontrollen, die sich ausschlieRlich auf die Uberpriifung der Zulassungsbescheinigung und der
Ubereinstimmungsbescheinigung oder der europaischen Ubereinstimmungsbescheinigung im Hinblick auf die
Gultigkeitserklarung eines Zulassungsantrags fiir ein Gebrauchtfahrzeug beziehen,

b) administrative Nachkontrollen, die sich ausschlieRlich auf die Uberpriifung der Fahrgestellnummer, des
Identifikationsschilds und der Papiere oder, ohne dass das Fahrzeug erneut vorgefahren wird, auf die Vorlage der
Papiere beziehen,

c) technische Nachkontrollen, das heif3t alle anderen Teilkontrollen.

8 2 - Je nachdem wie regelméaRig die vollstandigen Kontrollen stattfinden, werden sie unterteilt in:

1. regelméRige Kontrollen, wie erwahnt in Artikel 23ter,

2. nicht regelméRige Kontrollen, die unter bestimmten Umsténden stattfinden, wie angegeben in Artikel 23sexies.

§ 3 - Bei der ersten der regelméBigen Kontrollen wird Oberprift, ob das Fahrzeug mit den Angaben auf dem
Auszug des Typgenehmigungsprotokolls oder mit den Angaben der européischen Ubereinstimmungsbescheinigung
Ubereinstimmt.

Wenn gemal’ Artikel 23novies § 2 ein Identifikationsbericht abgefasst werden muss, werden die fur die Abfassung
dieses Dokuments notwendigen Kontrollen durchgefiihrt.

§ 4 - Die technischen Kontrollen umfassen mindestens die Kontrolle der in Anlage 15 erwadhnten Bestandteile.

Hierbei wird ebenfalls tGberprift, ob das Fahrzeug gut unterhalten ist und ob es den Vorschriften entspricht, die
auf das Fahrzeug anwendbar sind.

§5 - Alle Kontrollen, mit Ausnahme derjenigen, bei denen das Fahrzeug nicht vorgefahren wird, gehen mit
Identifikationskontrollen einher.]

[Art. 23bis eingeflgt durch Art. 7 des K.E vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]
[Art. 23ter - 8 1 - RegelméRige Kontrollen finden zu nachstehend bestimmten Zeitpunkten statt:

1. Personenkraftwagen, Kombiwagen, Kleinbusse und Leichenwagen missen zum vierten Jahrestag nach der
Erstinbetriebnahme kontrolliert werden und danach jedes Jahr.

2. Personenkraftwagen, Kombiwagen, und Kleinbusse, die fiir den gewerblichen Personenverkehr oder fur den
gewerblichem Personenverkehr gleichgesetzten Gratisverkehr verwendet werden, Fahrzeuge, die fur den Fahrunter-
richt benutzt werden, Fahrzeuge, die mit Fahrer vermietet werden, sowie Krankenwagen mussen vor der
Erstinbetriebnahme in Belgien oder vor dem Tag der Wiederinbetriebnahme in Belgien kontrolliert werden und danach
alle sechs Monate.

3. [a) Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbusse, die fur das Ziehen eines Anhangers verwendet werden
und mit einer Kupplungsvorrichtung zum Ziehen eines Anhéangers mit einem hdchstzuléssigen Gesamtgewicht tber
750 kg ausgerustet sind, missen vor der Erstinbetriebnahme in Belgien oder vor dem Tag der Wiederinbetriebnahme
in Belgien kontrolliert werden und danach jedes Jahr.

b) Die Kupplungsvorrichtung von Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbussen, die keine Anhanger mit
einem hochstzulassigen Gesamtgewicht Gber 750 kg ziehen oder die die Kupplungsvorrichtung als Fahrradtrager oder
Motorradtrager benutzen, muss vor der Inbetriecbnahme des Fahrzeugs in Belgien, sobald es damit ausgeristet ist,
kontrolliert werden und danach jedes Jahr, sobald das Fahrzeug vier Jahre alt ist.]

4. Linien- und Reisebusse mussen vor der Erstinbetriebnahme in Belgien oder vor dem Tag der Wiederinbetrieb-
nahme in Belgien kontrolliert werden und danach alle drei Monate.

5. Kranfahrzeuge, Wohnanhé&nger, Bootsanhénger und Segelflugzeuganhanger mussen vor der Erstinbetrieb-
nahme in Belgien oder vor dem Tag der Wiederinbetriebnahme in Belgien kontrolliert werden und danach alle
zwei Jahre.
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6. Fur die Guterbeforderung bestimmte Fahrzeuge mit einem hdchstzuldssigen Gesamtgewicht tber 3 500 kg
missen vor der Erstinbetriebnahme in Belgien oder vor dem Tag der Wiederinbetriebnahme in Belgien kontrolliert
werden und danach alle sechs Monate.

7. Die anderen Fahrzeuge, mit Ausnahme der langsamen Fahrzeuge, missen vor der Erstinbetriecbnahme in
Belgien oder vor dem Tag der Wiederinbetriebnahme in Belgien kontrolliert werden und danach jedes Jahr.

§ 2 - In Abweichung von den Bestimmungen von § 1 erfolgen regelmafige Kontrollen:

1. ein Jahr nach dem Datum der Zulassung im Hinblick auf die Wiederinbetriebnahme in Belgien der in § 1 Nr. 1
erwahnten Fahrzeuge, sobald sie drei Jahre alt sind, und danach jedes Jahr,

2. alle drei Monate, was folgende Fahrzeuge betrifft:

a) Fahrzeuge zur Beforderung von Stoffen und Gegenstanden der Klassen 1, 2 und 5.2 der Anlage A zum
Europaischen Ubereinkommen vom 20. September 1957 tiber die internationale Beférderung gefahrlicher Giter auf der
StralRe (ADR), gebilligt durch das Gesetz vom 10. August 1960, abgeandert geméaR Artikel 14 des besagten
Ubereinkommens, sofern die in Randnummer 10.011 der Anlage B zum besagten Ubereinkommen erwéhnten
Freistellungsgrenzen Gberschritten werden,

b) Fahrzeuge, fir die gemaR Randnummer 10.282 der Anlage B zum Europaischen Ubereinkommen vom
20. September 1957 Uber die internationale Beférderung gefahrlicher Guter auf der Strae (ADR) gebilligt durch das
Gesetz vom 10. August 1960, abgedndert gemaR Artikel 14 des besagten Ubereinkommens, eine Genehmigungsbe-
scheinigung ausgestellt werden muss,

3. alle sechs Monate, was folgende Fahrzeuge betrifft:

a) Linien- und Reisebusse [...], fur die die bei der letzten regelmé&Rigen Kontrolle ausgestellte Prifbescheinigung die
in Art. 23decies § 1 vorgesehene Prifbescheinigung war.

[Jedoch mussen Linien- und Reisebusse, die nicht mit Verlangsamern ausgeristet sind, alle drei Monate einem
Bremstest unterzogen werden.]

b) die in 82 Nr. 2 des vorliegenden Artikels erwéhnten Fahrzeuge, fur die die bei der letzten regelméaRigen
Kontrolle ausgestellte Priifbescheinigung die in Art. 23decies § 1 vorgesehene Prifbescheinigung war,

4. jedes Jahr, was die in § 1 Nr. 6 des vorliegenden Artikels erwahnten Fahrzeuge betrifft, flr die die bei der letzten
regelméfigen Kontrolle ausgestellte Priifbescheinigung die in Art. 23decies § 1 vorgesehene Priifbescheinigung war.

§ 3 - Fahrzeuge, die gemall § 1 Nr. 1 bis 7 einer regelméaRigen technischen Kontrolle unterzogen werden missen
und auf den Namen des vorherigen Inhabers zugelassen sind, ohne dass Letzterer im Besitz einer wie in
Artikel 23novies § 3 erwahnten gultigen Prufbescheinigung ist, mussen zur technischen Kontrolle vorgefahren werden,
bevor das Fahrzeug erneut in Betrieb genommen wird, und danach in den in § 1 Nr. 1 bis 7 fUr die verschiedenen
Fahrzeuge vorgesehenen Zeitabstanden.

84 - Im Hinblick auf eine zeitlich zweckméaRige Verteilung der Kontrollen kann der Minister, zu dessen
Zustandigkeitsbereich die technische Kontrolle gehort, den in § 1 Nr. 1 vorgesehenen Zeitraum von vier Jahren nach
den von ihm bestimmten Kriterien um hochstens einen Monat verlangern oder verkurzen.

85 - Wer ein in 82 Nr. 2 des vorliegenden Artikels erwéahntes Fahrzeug zur Kontrolle vorfahrt, setzt die
Kraftfahrzeugtiberwachungsstelle bei der Kontrolle davon in Kenntnis.]

[Art. 23ter eingefligt durch Art. 8 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998, Err. vom 9. Mérz 1999,
Err. vom 26. Méarz 1999); § 1 Nr. 3 ersetzt durch Art. 2 des K.E. vom 21. Juni 2001 (B.S. vom 29. Juni 2001); § 2 einziger Absatz
Nr. 3 Buchstabe a) abgeéndert durch Art. 7 Nrn. 1 und 2 des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

[Art. 23quater - § 1 - Die regelméaflligen Kontrollen missen jeweils in der zweimonatigen Periode vor den in
Artikel 23ter bestimmten Daten stattfinden.

Flr Fahrzeuge, die in einem Zeitabstand von sechs Monaten oder weniger einer Kontrolle unterliegen, wird diese
zweimonatige Periode auf einen Monat verringert.

§ 2 - Wird ein Fahrzeug mit Verspatung zur Kontrolle vorgefahren, fiihrt dies nicht zu einer Anderung des Zyklus
der regelméfigen Kontrollen.

§ 3 - Der Benutzer kann sein Fahrzeug vor dem in § 1 vorgesehenen Datum zur regelméRigen Kontrolle vorfahren.
In diesem Fall setzt der in Artikel 23ter bestimmte Gultigkeitszeitraum ab dem Datum ein, an dem das Fahrzeug
vorgefahren wird.]

[8 4 - Wenn ein Fahrzeug sich im Ausland in einem Mitgliedstaat der Europdischen Union befindet, ist sein Halter
verpflichtet, es in einer von der Behorde des betreffenden Landes zugelassenen Einrichtung fur technische Kontrolle
Uberprifen zu lassen, um die in Artikel 23ter festgelegten Fristen einzuhalten.

Jedoch muss das Fahrzeug, sobald es wieder nach Belgien zurtickkehrt, schnellstméglich bei einer Kraftfahrzeug-
Uberwachungsstelle vorgefahren werden, damit seine Situation regularisiert werden kann.]

[Art. 23quater eingeftigt durch Art. 9 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 4 eingefligt durch
Art. 8 des K.E. vom 17. Mdrz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

[Art. 23quinquies - Die Artikel 23ter § 1 Nr. 4 bis 7 und 23sexies 8 1 Nr. 5 sind nicht anwendbar, wenn es um eine
Wiederinbetriebnahme des Fahrzeugs infolge einer Zulassung auf den Namen des anderen Ehepartners [oder des
gesetzlich Zusammenwohnenden] oder auf den Namen eines ihrer Kinder geht, vorausgesetzt, das Fahrzeug verfligt
noch Uber eine wie in Artikel 23novies § 3 erwahnte gultige Prifbescheinigung.

In diesem Fall bleibt der Zeitabstand fur die Kontrolle unverandert, aber vor der Zulassung wird eine
administrative Kontrolle durchgefiihrt, wenn der zuklnftige Inhaber nicht beabsichtigt, das alte Zulassungskennzei-
chen auf seinen Namen zu Ubertragen.]

[Art. 23quinquies eingefugt durch Art. 10 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); Abs. 1
abgedndert durch Art. 9 des K.E. vom 17. Mé&rz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]
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[Art. 23sexies - § 1 - Unabhéngig von den Regeln beztglich der regelméRigen Kontrollen sind nicht regelméRige
Kontrollen obligatorisch:

1. nach jeder Aufforderung durch einen befugten Bediensteten,

2. vor dem Tag der Wiederinbetriebnahme - sei es auf den Namen desselben Inhabers oder auf den Namen eines
neuen Inhabers - jedes Fahrzeugs:

a) dessen Prufbescheinigung von einem befugten Bediensteten bei der Feststellung eines VerstoRBes gegen die
Bestimmungen des vorliegenden Erlasses eingezogen worden ist,

b) das einer Andgrung oder einem Umbau des Fahrgestells, der Karosserie oder der Ausriistung unterzogen
worden ist, mit einer Anderung der technischen Merkmale des Fahrzeugs als Folge,

c) dessen eingeschlagene Fahrgestellnummer verdeutlicht, entfernt oder gedndert wurde,

d) das infolge eines Unfalls Beschadigungen an Fahrgestell, Lenkung, Aufhdngung oder Bremsvorrichtung gehabt
oder einen Totalschaden erlitten hat.

[Diese Kontrolle besteht aus der vollstandigen Kontrolle fir alle Fahrzeuge und umfasst auBerdem eine Kontrolle
der Rad- und Fahrgestellgeometrie flr Fahrzeuge der Klassen M1 und N1,]

3. vor der Zulassung eines Personenkraftwagens, eines Kombiwagens, eines Kleinbusses, eines Leichenwagens
oder eines Fahrzeugs auf den Namen eines anderen Inhabers. Wenn dieser andere Inhaber jedoch [der Ehepartner des
vorigen Inhabers oder der mit ihm gesetzlich Zusammenwohnende oder eines ihrer Kinder] ist, wird keine Kontrolle
durchgefihrt, wenn der zukiinftige Inhaber beabsichtigt, das alte Zulassungskennzeichen des Fahrzeugs auf seinen
Namen Ubertragen zu lassen; wenn er diese Ubertragung nicht wiinscht, wird vor der Zulassung lediglich eine
administrative Kontrolle durchgefthrt,

4. wenn die Nachkontrolle nicht innerhalb der in Artikel 23septies 8 2 erwéhnten Frist stattgefunden hat,

5. vor dem Tag der Erstinbetriebnahme oder Wiederinbetriebnahme eines langsamen Fahrzeugs.

§ 2 - Gebrauchtfahrzeuge der Klassen M2, M3, N1, N2, N3, 02, O3 und O4, wie definiert in Artikel 1 § 1, werden
vor ihrer Zulassung einer administrativen Kontrolle unterzogen, insbesondere um das Zulassungsantragsformular von
einer zugelassenen Prifstelle ausfillen zu lassen.

Die Gultigkeit dieses Formulars ist auf zwei Monate festgelegt.

§ 3 - Der Versicherer, der die Expertise veranlasst hat, oder jeder befugte Bedienstete, der feststellt, dass ein
Fahrzeug Beschadigungen oder einen Totalschaden, wie erwahnt in § 1 Nr. 2 Buchstabe d) des vorliegenden Artikels,
erlitten hat, ist verpflichtet, dies der Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur mitzuteilen.

8 4 - Bei der in § 1 Nr. 3 des vorliegenden Artikels erwéhnten nicht regelméaiigen Kontrolle muss das Fahrzeug mit
der fur dieses Fahrzeug zuletzt ausgestellten Zulassungsbescheinigung und entweder dem entsprechenden Zulas-
sungskennzeichen oder einem Handelsschild und der dazugehdérigen Zulassungsbescheinigung vorgefahren werden.

§ 5 - Die nicht regelmaRige Kontrolle wird durch eine administrative Kontrolle ersetzt, wenn das Fahrzeug unter
einem Handlerschild wieder in Betrieb genommen wird.]

[Art. 23sexies eingefligt durch Art. 11 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 1 einziger Absatz
Nr. 2 Buchstabe d) abgedndert durch Art. 10 Nr. 1 des K.E. vom 17. Mdrz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); 8 1 einziger Absatz
Nr. 3 abgeéndert durch Art. 10 Nr. 2 des K.E. vom 17. Marz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

[Art. 23septies - § 1 - Teilkontrollen sind obligatorisch:

1. nach jeder Aufforderung durch einen befugten Bediensteten,

2. fur die in Artikel 23decies 88 2, 3 und 4 erwéhnten Fahrzeuge,

3. fur die in Artikel 23ter § 1 Nr. 4, 6 und 7 erwahnten Fahrzeuge, fur die gemaR Artikel 23novies § 2 ein neuer
Identifikationsbericht erstellt wurde.

§ 2 - Die in § 1 Nr. 2 des vorliegenden Artikels erwéhnte Kontrolle muss in der zweimonatigen Periode nach Ablauf
der Giiltigkeit der vorhergehenden vollstandigen Kontrolle oder Teilkontrolle stattfinden; andernfalls wird eine
vollstdéndige Kontrolle durchgefiihrt.]

[Art. 23septies eingefugt durch Art. 12 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

[Art. 230cties - Befreiungen und Sonderregelung

§ 1 - Von jeglichen Kontrollen sind befreit:

1. Anhénger, die ausschlief3lich von Schaustellern benutzt werden und typisch fur diesen Beruf sind,

2. Baubudenanhénger,

3. Fahrzeuge der [foderalen Polizei],

4. Anhanger, deren héchstzulassiges Gesamtgewicht nicht mehr als 750 kg betréagt,

5. Fahrzeuge, die gemal den geltenden Vorschriften mit einem Probefahrtschild und einer dazugehérigen gultigen
Zulassungsbescheinigung versehen sind,

6. Kraftfahrzeuge und Anhanger, die gemaéf einer zusatzlichen Gemeindeverordnung ausschlieRlich zwischen Ein-
und Ausschiffungskais, Depots, Schuppen und Lagerrdumen in See- oder Binnenhéafen verkehren, mit Ausnahme von
Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbussen.

§ 2 - Sonderregelung:

Fahrzeuge, die mit einem Zulassungskennzeichen, das mit den Buchstaben CD beginnt, versehen sind, werden ab
dem Tag, an dem das Fahrzeug vier Jahre alt ist, jahrlich einer Kontrolle unterzogen, die darin besteht, den guten
technischen Zustand des Fahrzeugs zu Uberprifen.]

[Art. 230octies eingefligt durch Art. 13 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 1 einziger Absatz
Nr. 3 abgeéndert durch Art. 11 des K.E. vom 17. Mé&rz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

[Art. 23novies - §1 - Die Kontrollen haben die Ausstellung eines Identifikationsberichts und/oder einer
Prifungsbescheinigung zur Folge, deren Muster vom Minister, zu dessen Zustandigkeitsbereich die technische
Kontrolle gehért, oder von seinem Beauftragten festgelegt werden.

§ 2 - Der Identifikationsbericht wird bei der ersten regelmaRigen Kontrolle ausgestellt oder wenn irgendeine
technische Angabe in diesem Bericht nicht mehr mit dem Fahrzeug Ubereinstimmt.

FUr Fahrzeuge der Klassen N2, N3, M2, M3, O3 und O4 gilt dieser Bericht als das Dokument, das in Artikel 6
Absatz 1 Buchstabe c) der Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der hochstzulassigen
Abmessungen fir bestimmte StralBenfahrzeuge im innerstaatlichen und grenziberschreitenden Verkehr in der
Gemeinschaft sowie zur Festlegung der héchstzulassigen Gewichte im grenziberschreitenden Verkehr vorgesehen ist.
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Fir diese Fahrzeuge umfasst dieser Bericht unter anderem die Angaben des «Fabrikschilds» und des
Abmessungsschilds, wie vorgesehen in der Richtlinie 76/114/EWG, die durch den Kdniglichen Erlass vom 26. Febru-
ar 1981 zur Ausfilhrung der Richtlinien der Europaischen Gemeinschaften tGiber die Betriebserlaubnis fur Kraftfahr-
zeuge und Kraftfahrzeuganhanger, fur land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Radern, ihre Bauteile sowie
ihr Sicherheitszubehér umgesetzt worden ist.

8§ 3 - Eine Prufbescheinigung wird nach jeder vollstdndigen Kontrolle oder Teilkontrolle ausgestellt.

Sie enthalt:

1. die Identifikationsangaben Uber die zugelassene Einrichtung, die die Kontrolle durchgefiihrt hat,

2. die Identifikationsangaben zum Fahrzeug,

3. fur Kleinbusse und Taxis: die Anzahl Sitzplatze aulRer dem Fahrersitz,

4. die eventuellen technischen Mangel an Einzelteilen oder Einzelteilgruppen des Fahrzeugs,

5. die eventuellen Unzulénglichkeiten in Bezug auf die Verordnungsbestimmungen,

6. Angaben in Bezug auf Kontrollen, denen das Fahrzeug aufgrund anderer Verordnungsbestimmungen unterliegt,

7. bestimmte, von der Einrichtung fur spéatere Kontrollen als nutzlich erachtete Informationen,

8. das Datum, an dem die Gultigkeit der Prifbescheinigung abléuft,]

[9. den bei der vorhergehenden und der aktuellen volistaindigen Kontrolle abgelesenen Kilometerstand fiir
Fahrzeuge der Klassen M1,M2, M3, N1, N2 und N3.]

[Art. 23novies eingefugt durch Art. 14 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 3 einziger Absatz
Nr. 9 eingefuigt durch Art. 12 des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

[Art. 23decies - §1 - Die Gultigkeitsdauer der Prifbescheinigung entspricht dem Zeitraum zwischen dem
Zeitpunkt der Kontrolle und dem fiir die darauffolgende regelméagige Kontrolle vorgesehenen Datum, wie bestimmt in
Artikel 23ter, wenn bei der Kontrolle festgestellt wurde, dass:

1. das Fahrzeug weder technische Mangel noch Unzulénglichkeiten in Bezug auf die Verordnungsbestimmungen
aufweist,

2. das Fahrzeug bestimmte technische Méngel aufweist, die, obwohl sie das Fahrzeug nicht zu einer Gefahr
machen, trotzdem im Auge behalten werden mussen,

3. das Fahrzeug bestimmte Unzulanglichkeiten in Bezug auf die Verordnungsbestimmungen aufweist, die leicht
behoben werden kénnen.

8 2 - Die Gultigkeitsdauer der Prufbescheinigung betrégt drei Monate, wenn, ungeachtet eventueller Mangel nach
§ 1 des vorliegenden Artikels, nur bestimmte vom Minister, zu dessen Zusténdigkeitsbereich die technische Kontrolle
gehort, oder von seinem Beauftragten beschriebene administrative Unzulanglichkeiten festgestellt werden.

§ 3 - Die Gultigkeitsdauer der Prufbescheinigung betragt flinfzehn Tage, wenn anlasslich der Kontrolle festgestellt
worden ist, dass der Zustand eines Einzelteils oder einer Einzelteilgruppe oder die Unzulanglichkeiten in Bezug auf die
Verordnungsvorschriften von solcher Art sind, dass das Fahrzeug, auch wenn es keine unmittelbare Gefahr darstellt,
entweder dringend repariert oder modifiziert werden muss, um mit den Vorschriften tbereinzustimmen.

§4 - Die Prufbescheinigung hat keine Gultigkeitsdauer, wenn der Zustand eines Einzelteils oder einer
Einzelteilgruppe oder die Unzulanglichkeiten in Bezug auf die Verordnungsbestimmungen von solcher Art sind, dass
das Fahrzeug nicht in Betrieb genommen werden darf oder nicht in Betrieb bleiben darf.

In diesem Fall wird auf der Prifbescheinigung der Vermerk «NICHT ZUM VERKEHR ZUGELASSEN»
angebracht.

§ 5 - Die Farbe der Prifbescheinigung ist griin in den in den Paragraphen 1 und 2 des vorliegenden Artikels
festgelegten Féllen und rot in den in den Paragraphen 3 und 4 festgelegten Fallen.

§6 - Fur jede griine Prufbescheinigung, die flr Nutzfahrzeuge ausgestellt wird, wie vorgesehen in den
Paragraphen 1 und 2, wird von der Einrichtung [auf einem Vignettenhalter] eine Kontrollvignette aufgeklebt, deren
Muster vom Minister, zu dessen Zustandigkeitsbereich die technische Kontrolle gehort, oder von seinem Beauftragten
festgelegt wird. Die Kontrollvignette, auf der das Ablaufdatum der Prifbescheinigung angegeben ist, muss bis zur
nachsten Kontrolle an folgender Stelle gut sichtbar kleben bleiben:

- auf der rechten Innenseite der Windschutzscheibe, was Kraftfahrzeuge betrifft,

- in der Nahe des offiziellen Nummernschilds auf einer glatten, ebenen und undurchléssigen Flache mit
Abmessungen von mindestens 8 cm Hohe und mindestens 10 cm Breite, was Anhéanger und Sattelanhénger betrifft.

Bei Verlust, Diebstahl oder Beschadigung der Kontrollvignette muss der Inhaber des Fahrzeugs die Einrichtung,
die das Original angebracht hat, darum bitten, ein Duplikat anzubringen.]

[Art. 23decies eingefligt durch Art. 15 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 6 abgeandert durch
Art. 13 des K.E. vom 17. Marz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

[Art. 23undecies - Die Betrdge der von den zugelassenen Kraftfahrzeuguberwachungseinrichtungen zu erheben-
den Gebuhren, Mehrwertsteuer einbegriffen, werden wie folgt festgelegt:

1. vollstandige Kontrolle nach Anlage 15, mit Ausnahme der Punkte 1.1.17, 1.6, 7.9, 7.10 und 8.2 und des Bremstests
mit beladenen Fahrzeugen:

a) eines Personenkraftwagens, Kombiwagens, Kleinbusses oder Leichenwagens: [24,5 EUR],

b) eines Autobusses oder Reisebusses: [43,5 EUR],

c) eines Lieferwagens oder eines Wohnmobils mit einem hochstzuldssigen Gesamtgewicht bis 3.500 kg: [27,5 EUR],

d) eines Lastkraftwagens, einer Zugmaschine oder eines Wohnmobils mit einem hochstzulassigen Gesamtgewicht
Uber 3.500 kg: [43,5 EUR],

e) eines Anhéngers oder Sattelanhdngers mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht bis 3.500 kg: [24,5 EUR],

f) eines Anhéngers oder Sattelanhdngers mit einem hdchstzuldssigen Gesamtgewicht tber 3.500 kg: [36,0 EUR],

2. Teilkontrolle eines Fahrzeugs:

a) nach Aufforderung durch einen befugten Bediensteten: [9,0 EUR],

b) infolge einer administrativen Kontrolle oder Nachkontrolle: [6,0 EUR],

c) infolge einer technischen Nachkontrolle: [9,0 EUR],

[d) Prafung der Kupplungsvorrichtung fur Fahrzeuge, die keine Anhénger ziehen, deren hoéchstzuléssiges
Gesamtgewicht 750 kg Ubersteigt: 350 Franken (9,0 EUR),]
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3. Kontrolle der Ubereinstimmung eines Fahrzeugs mit den Angaben auf dem Typgenehmigungsprotokoll oder
auf der européischen Ubereinstimmungsbescheinigung anlasslich der ersten regelméaRigen Kontrolle eines Fahrzeugs
mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht:

a) bis 3500 kg: [3,0 EUR],

b) Uber 3 500 kg: [9,0 EUR],

4. Zuschlag fur eine verspétete vollstandige Kontrolle eines Fahrzeugs: [5,0 EUR],

5. Wiegen eines Fahrzeugs: [11,5 EUR],

6. Abfassung, Gultigkeitserklarung und Ausstellung eines Zulassungsantrags: [3,0 EUR],
7. Abfassung und Ausstellung eines Auszugs aus dem Genehmigungsbericht: [6,0 EUR],
8. Kontrolle einer Vorrichtung gegen aufspritzendes Wasser: [4,5 EUR],

9. Ubereinstimmungskontrolle:

@) Kontrolle zur Uberpriifung der Ubereinstimmung eines Fahrzeugs und gegebenfalls Ausstellung der als
Ubereinstimmungsbescheinigung geltenden Bescheinigung, ohne Messung der Bremsvorrichtungen: [60,0 EUR],

_b) Kontrolle zur Uberpriifung der Ubereinstimmung eines Fahrzeugs und gegebenenfalls Ausstellung der als
Ubereinstimmungsbescheinigung geltenden Bescheinigung, mit Messung der Bremsvorrichtungen: [80,0 EUR],

c) Validierung oder Ausgabe eines Identifikationsschilds: [6,0 EUR],

10. Abfassung und Ausstellung eines Berichts flr Reisebusse im Hinblick auf die Erlangung der deutschen
«Tempo-100»-Genehmigung: [20,0 EUR],

11. Abfassung und Ausstellung, auf freiwilliger Basis, einer Bescheinigung zur Bestédtigung der Kontrolle beziglich
eines «gruineren und sichereren» Fahrzeugs nach den in Anlage 15 erwé&hnten Punkten 1.1.17, 1.6 und 8.2 sowie der
Kontrolle der Mindesttiefe von 2 mm der Reifenprofile: [9,0 EUR],

12. Ausstellung eines Duplikats jedes Originaldokuments, das ausgestellt wurde: [9,0 EUR],

13. Kontrolle der Lichtdurchlassigkeit der Scheiben: [3,0 EUR],

14. «Umweltkontrolle» nach Anlage 15 Punkt 8.2:

a) Personenkraftwagen, Kombiwagen, Kleinbusse und Wohnmobile mit Selbstziindungsmotor: [9,0 EUR],
b) Nutzfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor: [11,0 EUR],

c) Fahrzeuge mit Fremdzindungsmotor: [3,0 EUR],

15. Kontrolle des Geschwindigkeitsbegrenzers und/oder des Tachographen und ihres Einbaus nach Anlage 15
Punkte 7.9 und 7.10:

a) mit Geschwindigkeitssimulator:

1) Fahrzeuge, die mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer und mit einem Tachographen ausgerustet sein mussen:
[23,0 EUR],

2) Fahrzeuge, die nur mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgeristet sein mussen, dessen Steuerung durch ein
Tachographensignal gewahrleistet wird: [23,0 EUR],

3) Fahrzeuge, die nur mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgeristet sein missen, dessen Steuerung durch ein
anderes Signal als ein Tachographensignal gewéhrleistet wird: [11,5 EUR],

4) Fahrzeuge, die nur mit einem Tachographen ausgeristet sind: [11,5 EUR],

b) Sichtkontrolle ohne Geschwindigkeitssimulator: [11,5 EUR],

16. Kontrolle anhand des daflir vorgesehenen Geréts:

a) [der Bremswirkung in beladenem Zustand:

- Fahrzeug mit hochstens zwei Achsen:

- Test mit Ladung: 12,00 EUR,

- Test mit Extrapolation ohne Anschluss oder Handhabung unter dem Fahrzeug: 7,00 EUR,
- Test mit Extrapolation mit Anschluss oder Handhabung unter dem Fahrzeug: 25,00 EUR,

- Fahrzeug mit drei Achsen oder mehr: Tarif fir ein Fahrzeug mit héchstens zwei Achsen zuztiglich 5,00 EUR pro
zusatzliche Achse.]

b) Aufhéngung: [5,0 EUR],

c) Beleuchtung: [5,0 EUR],

17. Kontrolle der LPG-Anlage:

a) vollstandige Kontrolle: [13,0 EUR],
b) Nachkontrolle: [9,0 EUR],

c) vereinfachte Kontrolle: [4,5 EUR],
18. Kontrolle der NGV-Anlage:

a) vollstandige Kontrolle: [13,0 EUR],
b) Nachkontrolle: [9,0 EUR],

c) vereinfachte Kontrolle: [4,5 EUR],
19. ADR-Kontrolle:

a) vollstandige Kontrolle: [34,5 EUR],
b) Nachkontrolle: [9,0 EUR],

c) Verlangerung der Gultigkeitsdauer oder Ausstellung des Genehmigungsdokuments: [9,0 EUR],

20. Kontrolle der Qualitdtsnormen, die die fir Gelegenheitsdienste im gewerblichen Personenverkehr benutzten
Fahrzeuge erfillen missen:

a) Kontrolle pro Konfiguration: [24,5 EUR],

b) Zuschlag fur eine Erstkontrolle: [24,5 EUR],

¢) Zuschlag fur verspatetes Vorfahren: [5,0 EUR],

21. [Kontrolle eines Fahrzeugs nach einem Unfall:

a) Kontrolle der Rad- und Fahrgestellgeometrie: 76,00 EUR,
b) Kontrolle der Radgeometrie: 38,00 EUR.]
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22. Kontrolle nach Anlage 15 der Punkte 1.1.17 und 1.6: [19,0 EUR],

23. Anbringen einer Vignette zur Verlangerung der Giiltigkeit eines Handler- oder Probefahrtschilds: [2,5 EUR],
24. Anbringen einer Kontrollvignette zur Bestatigung der Gultigkeit der Kontrolle: [4,0 EUR],]

[25. Kontrolle der in Artikel 43 § 5 des vorliegenden Erlasses erwéhnten Einrichtung: 6,00 EUR.]

[Art. 23undecies eingefiigt durch Art. 16 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998, Err. vom
9. Mérz 1999) und abgeé&ndert durch Art. 23 des K.E. vom 20. Juli 2000 (B.S. vom 30. August 2000); einziger Absatz Nr. 2
Buchstabe d) eingefiigt durch Art. 3 des K.E. vom 21. Juni 2001 (B.S. vom 29. Juni 2001); einziger Absatz Nr. 16 Buchstabe a)
ersetzt durch Art. 14 Nr. 1 des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); einziger Absatz Nr. 21 ersetzt durch Art. 14
Nr. 2 des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); einziger Absatz Nr. 25 eingefiigt durch Art. 1 des K.E. vom 20.
Dezember 2002 (B.S. vom 25. Dezember 2002)]

KAPITEL V. — Gebrauch

Art. 24 - [8 1 - Aufgrund des vorliegenden Erlasses der technischen Kontrolle unterworfene Fahrzeuge durfen sich
nur auf offentlicher Stralle befinden, wenn sie mit einer giltigen Prufbescheinigung, der entsprechenden Kontrollvi-
gnette und einem ihrem Gebrauch entsprechenden Identifikationsbericht oder technischen Datenblatt versehen sind,
sofern diese Dokumente erforderlich sind.

Dieses Verbot gilt nicht fur Fahrzeuge, die sich auf 6ffentlicher Stral3e befinden, um:
1. auf kurzestem Wege eine Leerfahrt durchzufiihren:

a) zwischen der technischen Prufstelle und dem Wohnsitz oder Betriebssitz des Inhabers des Fahrzeugs oder dem
Betriebssitz des Reparateurs und umgekehrt,

b) zwischen dem Wohnsitz oder dem Betriebssitz des Inhabers des Fahrzeugs und dem Betriebssitz des
Reparateurs und umgekehrt,

2. auf kurzestem Wege eine Fahrt vom Grenzibergangsposten nach Belgien zum Betriebssitz des Inhabers des
Fahrzeugs oder zur technischen Prifstelle durchzuftihren.

§ 2 - Sofern das Fahrzeug mit dem Identifikationsbericht und der Prifbescheinigung versehen sein muss, missen
diese Dokumente auf Verlangen eines befugten Bediensteten immer vorgezeigt werden. Letzterer muss die
Prifbescheinigung entziehen, wenn er eine Unzulénglichkeit feststellt, die eine ernsthafte Gefahr darstellen kdnnte.

8§ 3 - Die Dokumente, mit denen das Fahrzeug versehen sein muss, mussen im Fahrzeug mitgefuhrt werden, wenn
dieses im Verkehr benutzt wird.]

[Art. 24 ersetzt durch Art. 17 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]
Art. 25 - Beschadigte Fahrzeuge

Fahrzeuge, die aus irgendeinem Grund beschadigt sind und nicht der in [Artikel 23sexies § 1 Nr. 2 Buchstabe d)]
vorgesehenen Kontrolle unterliegen, diirfen nach der Reparatur erst wieder in Betrieb genommen werden, wenn sie alle
Verkehrssicherheitsgarantien bieten und den Verordnungsvorschriften entsprechen.

In Abwartung der Reparatur mussen alle VorsichtsmafRnahmen getroffen werden, damit die betreffenden
Fahrzeuge keine Gefahr fur die anderen Verkehrsteilnehmer darstellen.

[Art. 25 abgedndert durch Art. 18 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

Art. 26 - [Fahrzeuge durfen auf offentlicher Strale nur benutzt werden, wenn sie in Sachen Unterhalt und
Funktionsttichtigkeit in einem Zustand sind, durch den die Verkehrssicherheit nicht gefdéhrdet wird, oder wenn sie,
unabhéngig von den von den zugelassenen Einrichtungen durchgefiihrten Kontrollen, den Bestimmungen des
vorliegenden Erlasses entsprechen.]

[Art. 26 ersetzt durch Art. 19 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

KAPITEL VI. — Herstellung
Art. 27 - Herstellung von Fahrzeugen - Allgemeines

Ein Fahrzeug muss, was Werkstoffe, Herstellung und Endfertigung betrifft, Anforderungen entsprechen, die aus
technischer Sicht an gute und sorgféltige Arbeit zu stellen sind. Schweiflen ist nur zugelassen, wenn es den Vorschriften
der vorliegenden allgemeinen Regelung und den vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten
vorgeschriebenen Normen entspricht.

In die Langstrager dirfen von einer anderen Person als dem Hersteller keine Locher gebohrt werden. AulRer bei
absoluter Notwendigkeit diirfen an den Flanschen der Langstrager weniger als 2,5 cm von ihrem dufleren Rand keine
Schweif3arbeiten von einer anderen Person als dem Hersteller durchgefiihrt werden. Diese Verbote gelten jedoch nicht:

- fir in den Steg der Léngstréger gebohrte Ldcher, sofern der Abstand zwischen zwei Lochern und der Abstand
zwischen den Lochern und den Flanschen mindestens 3 cm betragt. (Diese Abstande werden vom Rand der Lécher und
vom &auReren Rand der Flansche aus gemessen),

- fr SchweiRarbeiten, die bei Verlangerung oder Verkiirzung tber den gesamten Querschnitt der Langstrager
durchgefiihrt werden.

AuBerdem dirfen an den Langstragern keine SchweiBarbeiten durchgefiihrt werden, wenn der Hersteller dies
ausdricklich verboten hat.

Kein tragendes Teil des Fahrgestells darf aus Holz bestehen.
[Die Teile des Fahrzeugs missen dort, wo es notwendig ist, leicht geschmiert werden kénnen.]

Linien- und Reisebusse mussen mit elastischen Anschlégen versehen sein, die Fahrgestell und Karosserie gegen
Beschadigungen bei Durchfederung schitzen.

[Art. 27 Abs. 5 eingefligt durch Art. 17 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971)]

[Art. 27bis - Je nach Fall werden Fahrzeuge der Klasse N1 nach folgenden Mindestkriterien entworfen, hergestellt
oder umgebaut:

§1 - Lieferwagen mit Einzelkabine

Der Innenraum umfasst vorne nur eine einzige Sitzreihe oder -bank.

1.1 im Originalbau

1.1.1 Im Laderaum sind keine Verankerungen zur Befestigung von Sicherheitsgurten oder Sitzen vorhanden.

1.1.2 Die Lénge des Laderaums, gemessen in L&ngsrichtung des Fahrzeugs 20 cm Uber dem Boden, muss
mindestens 50% der Lange des Radstandes entsprechen.
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1.2 durch Umbau

1.2.1 Lediglich Fahrzeuge vom Typ AB, AC und AF, wie in Artikel 1 § 1 Punkt 1 Absatz 2 definiert, dirfen in einen
Lieferwagen umgebaut werden.

1.2.2 Fur neue oder in Belgien bereits zugelassene Fahrzeuge muss vor dem Umbau das Einverstéandnis des
Herstellers eingeholt werden.

1.2.3 Hinter den Sitzplétzen ist eine mindestens 20 cm hohe feste vertikale Trennwand angebracht.

1.2.4 Der Abstand zwischen jedem Punkt der Trennwand und der hinteren Seite des Laderaums, gemessen in
Langsrichtung des Fahrzeugs 20 cm Giber dem Boden, muss mindestens 50 % der Lange des Radstandes entsprechen.

1.2.5 Im Laderaum sind keine Verankerungen zur Befestigung von Sitzen vorhanden oder sind diese entfernt oder
unbrauchbar gemacht worden:

- entweder durch Verschweiung

- oder durch Anbringen einer am Boden des Laderaums festgeschweiflten oder festgenieteten Platte.

§ 2 - Lieferwagen mit Doppelkabine

Der Innenraum umfasst vorne zwei Sitzreihen oder -bénke und ist vom Guterraum durch eine Wand getrennt.
Der Innenraum umfasst hdchstens 6 Platze auBer dem Fahrersitz.

2.1 im Originalbau

2.1.1 Im Laderaum sind keine Verankerungen zur Befestigung von Sicherheitsgurten oder Sitzen vorhanden.
2.1.2 Hinter der zweiten Sitzreihe ist eine vollstandige vertikale Trennwand vom Boden bis zum Dach vorhanden.

Diese Trennwand muss so angebracht sein, dass wahrend der Fahrt von innen kein Durchgang vom Fahrgastraum
zum Laderaum mdglich ist.

2.1.3 Der Abstand zwischen jedem Punkt der Trennwand und der hinteren Seite des Laderaums, gemessen in
Langsrichtung des Fahrzeugs 20 cm tGiber dem Boden, muss mindestens 30 % der Lange des Radstandes entsprechen.

Ist die Trennwand versetzbar, wird der 30 %-Regel bei hinterster Wandstellung entsprochen.

2.1.4 Punkt 2.1.3 ist nicht auf Fahrzeuge anwendbar, die mit einer vom Fahrgestell unabhangigen Kabine
ausgerustet sind, sofern Fahrgastraume und Laderdume ebenfalls ganz voneinander unabhéngig sind.

2.2 durch Umbau

2.2.1 Der Umbau kann nur bei einem Lieferwagen mit Einzelkabine oder bei einem Fahrzeug der Klasse AF mit
einer auf der Richtlinie 98/14/EG beruhenden européischen Genehmigung erfolgen.

Ein Fahrzeug der Klasse AF, das auf Antrag des Herstellers der Klasse N zugeordnet wird, wird der Klasse FA
zugeteilt.

Das Fahrzeug muss allen technischen Vorschriften entsprechen, die auf Fahrzeuge der Klasse N anwendbar sind.

2.2.2 Fur neue oder in Belgien bereits zugelassene Fahrzeuge muss vor dem Umbau das Einverstandnis des
Herstellers eingeholt werden.

2.2.3 Hinter der zweiten Sitzreihe ist eine vollstdndige vertikale Trennwand vom Boden bis zum Dach angebracht.

Diese Trennwand muss so angebracht sein, dass wahrend der Fahrt von innen kein Durchgang vom Fahrgastraum
zum Laderaum mdoglich ist.

2.2.4 Der Abstand zwischen irgendeinem Punkt der Trennwand und der hinteren Seite des Laderaums, gemessen
in Langsrichtung des Fahrzeugs vom Boden bis 30 cm unter dem hdchsten Punkt des Daches, muss Uber die gesamte
Breite des besagten Raums mindestens 30 % der Lange des Radstandes entsprechen.

2.2.5 Im Laderaum sind keine Verankerungen zur Befestigung von Sitzen vorhanden oder sind diese entfernt oder
unbrauchbar gemacht worden:

- entweder durch Verschweiung

- oder durch Anbringen einer am Boden des Laderaums festgeschweifiten oder festgenieteten Platte.]
[Art. 27bis eingefugt durch Art. 15 des K.E. vom 17. Méarz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

Art. 28 - [Lichter und Ruckstrahler

§ 1 - Begriffsbestimmungen

Far die Anwendung der Bestimmungen des vorliegenden Artikels ist zu verstehen unter:

1. «Fernlicht»: das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, die StraRe auf eine grof3e Entfernung vor dem Fahrzeug
auszuleuchten,

2. «Abblendlicht»: das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, die StraBe vor dem Fahrzeug auszuleuchten, ohne
entgegenkommende Fihrer und andere Verkehrsteilnehmer zu blenden oder zu behindern,

3. «Standlicht»: das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, das Vorhandensein und die Breite des Fahrzeugs nach
vorn anzuzeigen,

4. «Schlusslicht»: das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, das Vorhandensein und die Breite des Fahrzeugs nach
hinten anzuzeigen,

5. «Bremslicht»: das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, anderen Verkehrsteilnehmern hinter dem Fahrzeug
anzuzeigen, dass sein Fuhrer die Betriebsbremse betétigt,

6. «Kennzeichenbeleuchtung»: eine Einrichtung, die dazu dient, das hintere Nummernschild des Fahrzeugs zu
beleuchten,

7. «Fahrtrichtungsanzeiger»: das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, anderen Verkehrsteilnehmern anzuzeigen,
dass der Fuhrer die Absicht hat, seine Fahrtrichtung nach rechts oder links zu andern,

8. «Begrenzungslicht»: das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, den Umriss des Fahrzeugs nach vorn oder nach
hinten anzuzeigen,

9. «Parkleuchte»: die Leuchte des Fahrzeugs, die dazu dient, das Vorhandensein eines geparkten Fahrzeugs nach
vorn oder nach hinten anzuzeigen,

10. «Nebelscheinwerfer»: Scheinwerfer, die dazu dienen, die Beleuchtung der Stral3e bei Nebel, Schneefall, starkem
Regen oder Staubwolken zu verbessern,

11. «Nebelschlussleuchte»: die Leuchte des Fahrzeugs, die dazu dient, die anderen Verkehrsteilnehmer, die sich
hinter dem Fahrzeug befinden, bei dichtem Nebel zu warnen,
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12. «Ruckfahrscheinwerfer»: das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, die Strale hinter dem Fahrzeug zu
beleuchten und anderen Verkehrsteilnehmern anzuzeigen, dass das Fahrzeug rickwarts fahrt oder im Begriff ist,
ruckwarts zu fahren,

13. «Suchleuchte»: die Leuchte des Fahrzeugs, die dazu dient, Gegenstande in der Nahe des Fahrzeugs zu
beleuchten,

14. «vorderem Riuckstrahler»: die Vorrichtung, die der Kenntlichmachung eines Fahrzeugs durch Riickstrahlung
des Lichtes dient, das von einer nicht mit dem Fahrzeug verbundenen Lichtquelle herriihrt, wobei der Beobachter sich
vor dem Fahrzeug und nahe der besagten Lichtquelle befindet,

15. «hinterem Ruckstrahler»: die Vorrichtung, die der Kenntlichmachung eines Fahrzeugs durch Rickstrahlung
des Lichtes dient, das von einer nicht mit dem Fahrzeug verbundenen Lichtquelle herriihrt, wobei der Beobachter sich
hinter dem Fahrzeug und nahe der besagten Lichtquelle befindet,

16. «seitlichem Rickstrahler»: die Vorrichtung, die der Kenntlichmachung eines Fahrzeugs durch Ruckstrahlung
des Lichtes dient, das von einer nicht mit dem Fahrzeug verbundenen Lichtquelle herriihrt, wobei der Beobachter sich
neben dem Fahrzeug und nahe der besagten Lichtquelle befindet,

[17. «seitlichem Markierungslicht»: das Licht, das dazu bestimmt ist, das Vorhandensein des Fahrzeugs zur Seite
hin anzuzeigen,

18. «Warnblinklicht»: das gleichzeitige Blinken aller Fahrtrichtungsanzeiger; es dient dazu, gemaR den
Bestimmungen von Artikel 32bis der allgemeinen StralRenverkehrsordnung auf eine Gefahr hinzuweisen,]

[19.] «Mindesththe eines Lichts oder Riickstrahlers»: der Abstand zwischen dem Boden und dem unteren Rand
der Leucht- oder Ruckstrahlfliche, wenn das Fahrzeug leer ist,

[20.] «<Maximalhohe eines Lichts oder Ruickstrahlers»: der Abstand zwischen dem Boden und dem oberen Rand der
Leucht- oder Ruckstrahlflache, wenn das Fahrzeug leer ist,

[21.] «Mindestabstand zwischen Lichtern»: der kleinste Abstand zwischen den Innenrédndern der Leuchtflachen,

[22.] «Maximalabstand eines Lichts oder Ruckstrahlers zum Aufenrand hin»: der Abstand zwischen dem
AuBenrand des Fahrzeugs und dem AuBenrand der Leucht- oder Rickstrahlflache,

[23.] Jede Kombination von zwei oder mehr Lichtern gleicher oder nicht gleicher Art, jedoch gleicher Funktion und
Farbe, wird als ein einziges Licht angesehen, wenn die Projektionen ihrer Leuchtflachen auf eine vertikale Ebene
senkrecht zur Langsmittelebene des Fahrzeugs mindestens 50 % des kleinstmdglichen diese Leuchtflachen umschrei-
benden Rechtecks ausfullen,

[24.] Eine einzige Leuchtflache in Form eines Lichtbandes wird als zwei oder eine gerade Anzahl Lichter
angesehen, wenn dieses Band symmetrisch zur Langsmittelebene des Fahrzeugs angeordnet ist und wenn es sich auf
jeder Seite mindestens bis auf 0,40 m an den duRersten Punkt der Gesamtbreite des Fahrzeugs heran erstreckt; die
Lange des Bandes muss mindestens 0,80 m betragen. Fir die Ausleuchtung des Bandes muissen mindestens zwei
Lichtquellen vorhanden sein, die so nahe wie mdglich an den Enden des Bandes liegen. Die Leuchtflache darf aus
nebeneinander liegenden getrennten Bauteilen bestehen, sofern die Projektionen der verschiedenen Leuchtflachen auf
eine vertikale Ebene senkrecht zur Langsmittelebene des Fahrzeugs mindestens 50 % der Flache des kleinstmdglichen
diese Leuchtflachen umschreibenden Rechtecks ausfillen.

8§ 2 - Allgemeine Bestimmungen
1. Vorschriften in Bezug auf Montage und Farbe
[a) Lichter und Ruckstrahler, mit Ausnahme der Fahrtrichtungsanzeiger]

1 Fahrzeuge mussen stets mit den in Anlage 6 zu vorliegendem Erlass erwahnten Lichtern und Ruckstrahlern
ausgestattet sein und den dort vorgesehenen Bestimmungen sowie den in § 3 des vorliegenden Artikels festgelegten
Bestimmungen entsprechen.

AuBerdem dirfen die in Anlage 7 erwahnten Lichter und Rickstrahler an Fahrzeuge montiert werden, wenn sie
den dort vorgesehenen Bestimmungen sowie den in §3 des vorliegenden Artikels vorgesehenen Bestimmungen
entsprechen.

Lichter und Ruckstrahler, die nicht in den Anlagen 6 und 7 erwahnt sind, dirfen nicht an Fahrzeuge montiert
werden.

Eine Ausnahme kann fur Lichter und Rickstrahler mit besonderer Zweckbestimmung, wie vorgesehen in § 2 Nr. 1
Buchstabe c) des vorliegenden Artikels, gemacht werden.

2 Es genigt, wenn vor dem 15. Juni 1968 in Betrieb genommene Fahrzeuge bis zum 1. Januar 1984 den in den
Anlagen 8 und 9 zu vorliegendem Erlass vorgesehenen Bestimmungen entsprechen.

3 Fahrzeuge, die hauptsachlich abseits der ¢ffentlichen Strale benutzt werden, mit Ausnahme landwirtschaftlicher
Zugmaschinen, durfen am Heck mit einer Beleuchtungsvorrichtung ausgerustet werden, die aus einer abnehmbaren
Einrichtung besteht, die sich zusammensetzt aus den vorschriftsmaRigen Lichtern und Rickstrahlern und ihren
elektrischen Verbindungen, unter der Bedingung, dass diese Vorrichtung bei Fahrten auf 6ffentlicher Strafl3e solide am
Fahrzeug befestigt ist. [Eine solche Vorrichtung kann auch an Bootsanhdnger angebracht werden].

Von offentlichen Diensten benutzte Anhénger, die nicht breiter als einen Meter sind und an verschiedene
Fahrzeuge angekoppelt werden mussen, um auf diesen Fahrzeugen angebrachte Bauteile oder Gerate zu messen oder
zu kontrollieren, missen nicht mit den in Anlage 6 zu vorliegendem Erlass vorgesehenen Lichtern ausgestattet sein,
wenn sie zwischen Tagesanbruch und Einbruch der Dunkelheit verkehren, vorausgesetzt, dass vorerwahnte Lichter der
Zugmaschine fur die anderen Verkehrsteilnehmer sichtbar bleiben. Diese Anhénger missen jedoch stets mit den beiden
roten Rickstrahlern ausgestattet sein, mit denen Anhanger hinten ausgeristet sein mussen.

4 Der Minister des Verkehrswesens kann unter den von ihm bestimmten Bedingungen Fahrzeuge, die eine
besondere Form haben oder die zu besonderen Zwecken oder unter besonderen Umstanden benutzt werden,
ausnahmsweise von den in Anlage 6 zu vorliegendem Erlass vorgesehenen Lichtern befreien.

5 Lichter und Ruckstrahler, die die gleiche Funktion haben und in die gleiche Richtung gerichtet sind, missen die
gleiche Farbe haben. Bei einer geraden Anzahl Lichter und Rickstrahler missen diese symmetrisch zur Langsmittel-
ebene des Fahrzeugs angebracht sein, aufler bei Fahrzeugen mit einer asymmetrischen Auflenkontur. Die Lichter jedes
Lichterpaares mussen annahernd die gleiche Lichtstérke haben.

[6 Die elektrische Anlage muss so beschaffen sein, dass die Schlusslichter, die Kennzeichenbeleuchtung und die
eventuellen Begrenzungslichter sich automatisch mit den Fernlichtern, Abblendlichtern, Standlichtern, Nebelschein-
werfern, mit der/den Nebelschlussleuchte(n) oder der Suchleuchte einschalten.
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AuBerdem mussen die elektrischen Verbindungen so angelegt sein, dass die Standlichter stets brennen, wenn die
Abblendlichter, die Fernlichter oder die Nebelscheinwerfer eingeschaltet sind.

Diese Bedingung gilt jedoch nicht, wenn Fernlichter oder Abblendlichter benutzt werden, um optische
Warnzeichen abzugeben.]

7 Ein Fahrzeug darf auf keinen Fall nach vorne rote Lichter, rote Reflektoren oder rotes reflektierendes Material
und nach hinten weille oder selektivgelbe Lichter, weille oder selektivgelbe Reflektoren oder selektivgelbes
reflektierendes Material aufweisen.

Diese Bestimmung gilt weder fiir die Benutzung weiRer oder selektivgelber Rickfahrscheinwerfer noch fir die
Kennzeichenbeleuchtung [noch fiir die Nummernschilder selbst.]

8 [Die vorderen Lichter und vorderen Riickstrahler diirfen nicht hinter der vordersten Achse angebracht sein.
Diese Vorschrift gilt nicht fur landwirtschaftliche Zugmaschinen.

Die hinteren Lichter und hinteren Ruckstrahler diirfen nicht vor der hintersten Achse angebracht sein.

Diese Bestimmungen gelten nicht fur:

- Standlichter von Sattelanh&ngern; diese Lichter dirfen hdchstens 250 cm hinter der Mitte des Kupplungsbolzens
angebracht sein,

- vordere Begrenzungslichter,
- die Suchleuchte.]

9 Es durfen verschiedene Lichter in ein und derselben Beleuchtungsvorrichtung zusammengebaut oder eingebaut
sein, sofern bei jedem dieser Lichter die fur das jeweilige Licht geltenden Bestimmungen eingehalten sind und keine
Verwirrung moglich ist.

10 Das Fahrzeug muss so beschaffen sein, dass die Lichter und Rickstrahler auf keinen Fall durch einen Teil des
Fahrzeugs oder der Ladung verdeckt werden kdnnen.

b) Fahrtrichtungsanzeiger

1 Kraftfahrzeuge missen mit Fahrtrichtungsanzeigern versehen sein, die einer der folgenden Ausfiihrungen
entsprechen:

Typ A:

Zwei Fahrtrichtungsanzeiger an den Langsseiten

Typ A ist nur bei Fahrzeugen erlaubt, die hochstens 1,60 m breit und hdchstens 4 m lang sind.
Typ B:

Zwei Fahrtrichtungsanzeiger an den Langsseiten und zwei an der Hinterseite

Der in Langsrichtung des Fahrzeugs gemessene Abstand zwischen dem vordersten Punkt des Fahrzeugs und dem
vordersten Punkt der Leuchtflache der an den L&ngsseiten angebrachten Fahrtrichtungsanzeiger darf nicht mehr als
1,80 m betragen.

Diese Bestimmung gilt nicht fir langsame Fahrzeuge.
Typ C:
Zwei Fahrtrichtungsanzeiger an der Vorderseite und zwei an der Hinterseite sowie zwei an den Langsseiten

Der in Langsrichtung des Fahrzeugs gemessene Abstand zwischen dem vordersten Punkt des Fahrzeugs und dem
vordersten Punkt der Leuchtflache der an den Léngsseiten angebrachten Fahrtrichtungsanzeiger darf nicht mehr als
1,80 m betragen.

Ein vorderer Fahrtrichtungsanzeiger und ein seitlicher Fahrtrichtungsanzeiger dirfen in einem einzigen
Fahrtrichtungsanzeiger kombiniert sein, sofern dieser die fur die Fahrtrichtungsanzeiger, die er ersetzt, geltenden
Bedingungen in Sachen Sichtweite erfullt.

Typ D:
Zwei Fahrtrichtungsanzeiger an der Vorderseite und zwei an der Hinterseite

Typ D ist nur fur Fahrzeuge erlaubt, bei denen der Abstand zwischen den Leuchtflachen der beiden vorderen und
hinteren Fahrtrichtungsanzeigern nicht mehr als 6 m betrégt.

2 Anhénger mussen an der Hinterseite mit zwei Fahrtrichtungsanzeigern versehen sein.

3 An den Langsseiten der Fahrzeuge durfen zusatzliche Fahrtrichtungsanzeiger angebracht werden, sofern sie die
in nachstehendem Punkt 4 festgelegten Bedingungen erftllen.

4 Lediglich blinkende Fahrtrichtungsanzeiger mit fester Position sind erlaubt.
Die Blinkfrequenz muss zwischen 60 und 120 Impulsen pro Minute betragen.
Die Farbe dieser Lichter muss nach vorne hin weill oder gelb und nach hinten hin rot oder gelb sein.

Ein aus zwei an derselben Seite angebrachten Lichtern bestehender Fahrtrichtungsanzeiger ist erlaubt, wenn die
Blinkfrequenz der beiden Lichter dieselbe ist.

Der Mindestabstand zwischen den Fahrtrichtungsanzeigern muss sowohl an der Vorderseite als auch an der
Hinterseite mindestens 60 cm betragen.

Fahrtrichtungsanzeiger werden in einer Mindesthéhe von [35] cm und in einer Maximalh6he von 190 cm
angebracht.

Far Autobusdienste verwendete Fahrzeuge dirfen an der Hinterseite mit einem zusatzlichen Fahrtrichtungs-
anzeiger versehen sein. Dieses zusatzliche Licht muss in einer Héhe zwischen 250 und 290 cm angebracht sein.

Fahrtrichtungsanzeiger mussen fur jeden Beobachter, der sich in der vertikalen Langsmittelebene des Fahrzeugs
10 m vom Fahrzeug entfernt befindet, je nach Fall von vorne oder von hinten sichtbar sein.

Seitliche Fahrtrichtungsanzeiger vom Typ B und C mussen jedoch nur flir einen Beobachter sichtbar sein, der sich
10 m hinter dem Fahrtrichtungsanzeiger und 1 m seitlich des Fahrzeugs befindet.

Wenn ein Kraftfahrzeug einen Anhanger oder einen Sattelanhdnger zieht, muss dieser Zug miteinander
verbundener Fahrzeuge mit seitlich angebrachten Fahrtrichtungsanzeigern versehen sein. Diese Fahrtrichtungsanzei-
ger sind in einem Abstand von hochstens 1,80 m von der Vorderseite des Kraftfahrzeugs anzubringen.

[Diese Bestimmung gilt fur Kraftfahrzeuge, fur die der Typgenehmigungsantrag nach dem 1. Januar 1976
eingereicht worden ist.
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Far Kraftfahrzeuge, die vor diesem Datum typgenehmigt worden sind, dirfen die seitlichen Fahrtrichtungs-
anzeiger entweder am Zugfahrzeug oder am gezogenen Fahrzeug angebracht sein.]

5 Fahrzeuge oder Zige miteinander verbundener Fahrzeuge dirfen mit einer Vorrichtung versehen sein, mit der
alle Fahrtrichtungsanzeiger des Fahrzeugs durch einen separaten Schalter gleichzeitig eingeschaltet werden kdénnen.
Durch ein optisches oder akustisches Signal muss dem Fuhrer angezeigt werden, dass diese Vorrichtung eingeschaltet
ist.

6 Vor dem 15. Juni 1968 in Betrieb genommene Fahrzeuge mussen, wenn sie den Bestimmungen von §2 Nr. 1
Buchstabe b) Punkt 1 bis 5 des vorliegenden Artikels nicht gentigen kénnen, mit Fahrtrichtungsanzeigern ausgeristet
sein, die einem der folgenden Typen entsprechen:

entweder einer Vorrichtung bestehend aus einem beweglichen Arm, der mindestens 0,15 m Uber den Umriss des
Fahrzeugs je nach Fall nach rechts oder nach links hinausragt, wenn der Anzeiger in Betrieb ist.

Wenn der bewegliche Arm in Betriebsstellung eine feste Position einnimmt, muss er ein Dauerlicht oder ein
Blinklicht aufweisen.

Wenn der bewegliche Arm sich in Betriebsstellung hin und her bewegt, muss er ein Dauerlicht aufweisen.

oder einer Vorrichtung mit fester Position und Blinklicht, die an der rechten und linken Langsseite des Fahrzeugs
angebracht ist,

oder einer Vorrichtung mit fester Position und Blinklicht, die rechts und links vom vorderen und hinteren Ende des
Fahrzeugs angebracht ist.

Diese Lichter diirfen mit den Stand- oder Schlusslichtern und den Bremslichtern eingebaut werden.
Die Farbe des vom Fahrtrichtungsanzeiger ausgestrahlten Lichts ist:

nach vorne hin: weif} oder gelb,

nach hinten hin: rot oder gelb.

Diese Fahrtrichtungsanzeiger missen so am Fahrzeug angebracht sein, dass die von diesen Lichtern gemachten
Anzeigen sowohl nachts als auch tagsiiber und sowohl vor als auch hinter dem Fahrzeug sichtbar sind fiir einen
Beobachter, der sich in der Ebene befindet, die parallel zur Langssymmetrieebene ist und das Fahrzeug seitlich auf
Seiten des Fahrtrichtungsanzeigers begrenzt. Der Fahrtrichtungsanzeiger muss nachts bei klarem Wetter in einer
Mindestentfernung von 150 Metern und tagstber bei sonnigem Wetter in einer Mindestentfernung von 20 Metern
sichtbar sein.

Der hochste Punkt dieses Fahrtrichtungsanzeigers darf sich nicht mehr als 1,90 m tiber dem Boden befinden, wenn
das Fahrzeug leer ist.

c) Besondere Lichter

1 Langsame Fahrzeuge und Material besonderer Bauart diirfen mit Arbeitsscheinwerfern ausgerdstet sein, wenn
diese unabhangig von den anderen Lichtern bedient werden.

2 Fur einen Taxidienst verwendete Fahrzeuge mussen mit einer am Taxameter angeschlossenen Beleuchtungsvor-
richtung auf dem Dach ausgestattet sein. Die Anforderungen, denen diese Vorrichtung gentigen muss, werden vom
Minister des Verkehrswesens bestimmt.

3 Fur offentliche oder besondere Autobusdienste verwendete Fahrzeuge dirfen mit einer weien oder gelben
Beleuchtungsvorrichtung ausgestattet sein, um Anzeigen in Bezug auf Strecke oder Bestimmung zu machen.

4 [Fahrzeuge der [Polizeidienste], erkennbare Fahrzeuge des Straflenkontrolldienstes der [Verwaltung der
Verkehrsregelung und der Infrastruktur], vom Minister der Finanzen bestimmte erkennbare Fahrzeuge der Zoll- und
Akzisenverwaltung, vom Minister der Landesverteidigung bestimmte erkennbare Fahrzeuge der Militérpolizei und
der Minenraumdienste der Streitkrafte, [fir den Transport von Haftlingen und fir die Staatsanwaltschaft benutzte
Fahrzeuge des Foderalen Offentlichen Dienstes Justiz, das Dienstfahrzeug der Provinzgouverneure, erkennbare
Fahrzeuge der Inspektionsdienste der Regionen und der Gesellschaften fur offentlichen Verkehr, die mit den
StralBenkontrollen beauftragt sind], Krankenwagen, Fahrzeuge fur dringende medizinische Einsatze des 100-Dienstes,
Feuerwehrfahrzeuge, Fahrzeuge des Zivilschutzes, [Fahrzeuge des Sicherheitsdienstes der Eisenbahnen, Rettungsfahr-
zeuge von Infrabel,] Rettungsfahrzeuge bei durch Wasser, Gas, Strom oder radioaktive Stoffe verursachten schweren
Zwischenféllen dirfen vorne oder auf dem Dach mit einem oder mehreren blauen Blinklichtern versehen sein.

Der Minister des Verkehrswesens kann ausnahmsweise anderen fur einen offentlichen Dienst bestimmten
Fahrzeugen erlauben, vorne oder auf dem Dach mit einem oder mehreren blauen Blinklichtern ausgestattet zu sein.]

5 [Abschleppwagen und Fahrzeuge, die breiter als 3 m sind, mussen mit einem oder zwei gelben Blinklichtern
versehen sein, die so angebracht sind, dass sie aus allen Richtungen sichtbar sind.

Speziell fur die Pannenhilfe bestimmte Fahrzeuge, fiir den Bau, den Unterhalt, die Uberwachung oder die
Kontrolle des Straennetzes und der Anlagen auf, Uber oder unter dem Stralen- und Wegenetz benutzte Fahrzeuge,
Fahrzeuge der Mullabfuhrdienste, langsame Kraftfahrzeuge fir die landwirtschaftliche Nutzung, fir auBergewdhnli-
che Transporte benutzte Fahrzeuge und ihre Begleitfahrzeuge sowie vom Minister der Landesverteidigung bestimmte
Fahrzeuge der Streitkrafte dirfen mit einem oder mehreren gelben Blinklichtern ausgestattet sein, die so angebracht
sind, dass sie aus allen Richtungen sichtbar sind.

Der Minister des Verkehrswesens kann ausnahmsweise anderen Fahrzeugen erlauben, mit einem oder mehreren
gelben Blinklichtern ausgestattet zu sein.]

6 [Fur die Pannenhilfe bestimmte Fahrzeuge und Fahrzeuge der Fahrschule diirfen mit einem beleuchteten Schild
auf dem Dach ausgeristet sein. Dieses Schild darf keine Flache oder Aufschrift aus reflektierendem oder
fluoreszierendem Material aufweisen.]

7 [Leichenwagen durfen an den vier Ecken des Fahrzeugs mit einem weilen Licht versehen sein.]

8 Der Minister des Verkehrswesens kann unter den von ihm bestimmten Bedingungen das Anbringen von
besonderen Lichtern an zu Werbezwecken benutzten Fahrzeugen erlauben.

[9 Der Minister des Innern kann unter den von ihm bestimmten Bedingungen fur Krankenwagen eine zusatzliche
Kennzeichnung auferlegen.]
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2. Lichtstarke
a)

1 Bei der Genehmigung des Fahrzeugs mussen die Lichter, ihre Montage und ihr Versorgungssystem so sein, dass
sie in der Richtung parallel zur Langsachse des Fahrzeugs und unter den in Buchstabe b) festgelegten Messbedingun-
gen die in nachstehender Tabelle aufgefiihrten, in Candela ausgedriickten minimalen und maximalen Lichtstarken
aufweisen:

Minimum Maximum
Fur Lichter mit einem einzigen Lichtstarkepegel:
Standlichter 3 60
Schlusslichter 15 12
Bremslichter 30 100
Fahrtrichtungsanzeiger vorne 88 700
Fahrtrichtungsanzeiger hinten 25 200
Ruckfahrscheinwerfer 40 600
Nebelschlussleuchte
allein oder als Paar [75] 300
ausschlief’lich als Paar [65] [300]
Fur Lichter mit zwei Lichtstarkepegeln:
nachts
Bremslichter 15 80
Fahrtrichtungsanzeiger hinten 20 120
tagsuber
Bremslichter 65 520
Fahrtrichtungsanzeiger hinten 88 700

2 Fur in Betrieb befindliche Fahrzeuge diirfen die gemessenen Lichtstarken nicht weniger als 50% der minimalen
Lichtstdrken und nicht mehr als die maximalen Lichtstarken, die in der Tabelle unter Punkt 1 vorgesehen sind,
betragen. Diese Vorschriften gelten nicht fiir Fahrzeuge, die seit langerer Zeit stillstehen.

b) Die Messungen erfolgen bei ausgeschaltetem Motor und bei einer elektromotorischen Kraft an den
Batteriepolen, die stabilisiert ist. Die Stabilisierung wird als erreicht betrachtet, wenn die Fernlichter ungeféhr zwanzig
Sekunden nach Ausschalten des Motors gebrannt haben.

Waéhrend der Messung der Lichtstérke der Lichter darf nur das Licht, das getestet wird, brennen. Wenn aufgrund
von Montagevorschriften gleichzeitig andere Lichter angehen, muss ihre Anzahl auf ein Minimum beschrankt werden,
je nachdem wie es die Bedienungskndpfe ermdglichen. Aufler den Lichtern sind alle elektrischen Apparate aulRer
Betrieb.

FUr Fahrtrichtungsanzeiger ist der zu bertcksichtigende Wert der Spitzenwert, das heit der bei jedem
Betriebszyklus erreichte Hochstwert.

c) Die in der Tabelle unter Buchstabe a) Punkt 1 erwéhnten Hochstwerte fur die Fahrtrichtungsanzeiger gelten
nicht fur die seitlichen Wiederholungslichter.

d) Bei Bremslichtern und Schlusslichtern mit derselben Leuchtflaiche muss das Verhaltnis der Summe der
tatsachlich gemessenen Lichtstarken der beiden gleichzeitig eingeschalteten Lichter zur Lichtstarke des allein
eingeschalteten Schlusslichts mindestens 5:1 betragen.

§ 3 - Sonderbestimmungen

1. Die Bedingungen, denen Lichter und Rickstrahler entsprechen mussen, werden von Uns festgelegt.

2.

1 [Fernlicht

Bei langsamen Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h sind Fernlichter nicht obligatorisch.]
2 Abblendlicht

Bei Spezialfahrzeugen ist eine Maximalhéhe von 145 cm erlaubt, sofern sie durch die Art des Fahrzeugs und die
Merkmale seines Baus gerechtfertigt ist.

Bei langsamen Fahrzeugen darf der Maximalabstand zum AuRenrand hin mehr als 40 cm betragen.
3 Standlicht von Kraftfahrzeugen

Das Standlicht kann selektivgelb sein, wenn es in das Fernlicht oder in das Abblendlicht eingebaut ist und diese
Lichter selektivgelb sind.

Bei langsamen Fahrzeugen darf die Maximalh6he der Standlichter 190 cm betragen.
4 Standlicht von Anhéangern
Diese Lichter missen nach vorne und zur Seite hin leuchten.

[Bei Anhangern mit einer Breite von hochstens 160 cm und bei von langsamen Fahrzeugen gezogenen Anhangern
durfen die Standlichter durch weil3e Rickstrahler ersetzt werden, sofern der Maximalabstand zum AuRenrand hin
nicht mehr als 15 cm betragt.]

5 Schlusslicht

Bei langsamen Fahrzeugen darf die Maximalhdhe der Schlusslichter 190 cm betragen.
6 [Bremslicht

Sie mussen angehen, wenn die Betriebsbremse betétigt wird.

Bei langsamen Fahrzeugen mit einer Héchstgeschwindigkeit bis 30 km/h sind Bremslichter nicht obligatorisch.
Wenn diese Fahrzeuge jedoch damit ausgeristet sind, darf die Maximalhéhe der Bremslichter 190 cm betragen.]
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[Fr nach dem 1. Mai 2003 in Betrieb genommene Fahrzeuge der Klasse M1 mit europdischer Typgenehmigung
betragt die Anzahl der obligatorischen Bremslichter drei. Fir Fahrzeuge einer anderen Klasse betragt die Anzahl zwei;
ein drittes Bremslicht ist jedoch erlaubt.]

7 Kennzeichenbeleuchtung
Diese Beleuchtung darf von der Lichtquelle aus kein direktes Licht hinter das Fahrzeug ausstrahlen.
8 Hinterer Ruckstrahler

Hintere Rickstrahler missen den im Koéniglichen Erlass vom 8. Mai 1969 Uber die Genehmigung von
Rickstrahlern fur Fahrzeuge vorgesehenen Vorschriften entsprechen.

Hintere Rickstrahler mussen an einem festen Teil des Fahrzeugs in einer Ebene senkrecht zur Langsachse des
Fahrzeugs angebracht werden. Sie diirfen nicht dreieckig sein, wenn sie an einem Kraftfahrzeug angebracht sind.

An Anhéngern angebrachte hintere Rickstrahler missen die Form eines gleichseitigen Dreiecks mit einer Seite von
15 bis 20 cm haben. Eine der Spitzen des Dreiecks muss nach oben gerichtet sein, wahrend die gegentiberliegende Seite
horizontal liegt.

Wenn am Heck der Fahrzeuge angebrachte Beleuchtungsvorrichtungen eine Rickstrahlflache ohne Genehmi-
gungszeichen beinhalten, wird diese Flache nicht als Ruckstrahler angesehen. In diesem Fall mussen zwei
ordnungsgemal genehmigte Rickstrahler am Heck des Fahrzeugs angebracht werden.

9 Begrenzungslicht

Begrenzungslichter missen am &uBersten Punkt der Gesamtbreite und wenn moglich im oberen Bereich des
Fahrzeugs angebracht werden.

10 Seitlicher Rickstrahler

Seitliche Ruckstrahler missen den im Koniglichen Erlass vom 8. Mai 1969 Uber die Genehmigung von
Ruckstrahlern fur Fahrzeuge vorgesehenen Vorschriften entsprechen.

Kraftfahrzeuge[, mit Ausnahme von Personenkraftwagen und Kombiwagen], die mehr als 6 Meter lang sind, und
Anhanger, die, Deichsel einbegriffen, mehr als 3 Meter lang sind, miissen an jeder Seite mit mindestens einem gelben
Rickstrahler versehen sein.

Der Abstand zwischen dem vordersten Punkt des Fahrzeugs, Deichsel nicht einbegriffen, wenn es sich um einen
Anhanger handelt, und dem vordersten Punkt der Rickstrahlflache des seitlichen Rickstrahlers darf nicht mehr als
3 Meter betragen; auBerdem darf der Abstand zwischen dem hintersten Punkt des Fahrzeugs und dem hintersten
Punkt der Rickstrahlflache des seitlichen Rickstrahlers nicht mehr als 1 Meter betragen.

Ist es nicht moglich, diese beiden Abstdnde mit einem einzigen seitlichen Ruckstrahler einzuhalten, muss das
Fahrzeug mit zusatzlichen seitlichen Ruckstrahlern ausgestattet sein, die so angebracht sind, dass die beiden
vorerwédhnten Abstédnde eingehalten werden und der kirzeste Abstand zwischen den Rickstrahlflachen zweier
aufeinander folgender Riickstrahler nicht mehr als 3 Meter betrégt.

Seitliche Ruckstrahler mussen fest angebracht sein in Ebenen parallel zur vertikalen Ebene, die durch die
Langsachse des Fahrzeugs flhrt.

Die Maximalhdhe der seitlichen Ruckstrahler darf 145 cm betragen, wenn die Maximalhdhe von 120 cm aus
baulichen Griinden nicht eingehalten werden kann.

11 Parkleuchte

Nur Kraftfahrzeuge zur Beférderung von maximal acht Personen auf3er dem Fahrer und andere Fahrzeuge, die
nicht mehr als 6 Meter lang und 2 Meter breit sind, dirfen entweder an ihrer linken Seite oder an beiden Seiten mit
einer Parkleuchte ausgestattet sein.

Die Parkleuchte muss mdglichst in der Mitte der Langsseite des Fahrzeugs angebracht sein; sie muss nach vorne
hin weil} oder gelb und nach hinten hin rot oder gelb sein.

Die Parkleuchte kann auch aus einem vorne am Fahrzeug angebrachten weiRen oder gelben Licht und aus einem
hinten am Fahrzeug angebrachten roten oder gelben Licht bestehen.

Es muss moglich sein, die Parkleuchten, die sich auf derselben Seite des Fahrzeugs befinden, getrennt
einzuschalten.

12 [Nebelschlussleuchte

Nebelschlussleuchten mussen den im Kdniglichen Erlass vom 6. Mérz 1975 tber die Genehmigungsbedingungen
fur Nebelschlussleuchten von Motorfahrzeugen und ihren Anhéngern vorgesehenen Vorschriften entsprechen.

Nebelschlussleuchten dirfen nur mittels eines separaten Schalters eingeschaltet werden, der nur funktioniert,
wenn die Schlusslichter eingeschaltet sind. Dieser Schalter kann jedoch auch dazu dienen, die Nebelscheinwerfer
einzuschalten.

Dem Fahrer muss durch eine an einer gut sichtbaren Stelle angebrachte gelbe Kontrollleuchte angezeigt werden,
dass die Nebelschlussleuchten eingeschaltet sind.

Ist nur eine einzige Nebelschlussleuchte vorhanden, muss sie in der vertikalen Ebene, die durch die Langsachse
des Fahrzeugs fuhrt, oder zwischen dieser Ebene und dem linken Rand des Fahrzeugs angebracht sein.

Der Rand der Leuchtflache der Nebelschlussleuchte muss sich mindestens 10 cm vom Rand der Leuchtflache des
Bremslichtes befinden.

Bei langsamen Fahrzeugen darf die Nebelschlussleuchte in einer Maximalhthe von 190 cm angebracht sein.]

[Bei Ziigen miteinander verbundener Fahrzeuge darf die Nebelschlussleuchte des geschleppten Fahrzeugs allein
brennen, wenn die Nebelschlussleuchte des Zugfahrzeugs so montiert ist, dass der Stromkreis dieser Leuchte
automatisch geoffnet wird, wenn die Nebelschlussleuchte des Anhéangers brennt.]

13 Rickfahrscheinwerfer
Ruckfahrscheinwerfer durfen nur durch Einlegen des Ruckwartsgangs betatigt werden.
14 Vorderer Rickstrahler

Vordere Rickstrahler missen den im Koniglichen Erlass vom 8. Mai 1969 Uber die Genehmigung von
Ruckstrahlern fur Fahrzeuge vorgesehenen Vorschriften entsprechen.

Sie mussen an einem festen Teil des Fahrzeugs in einer Ebene senkrecht zur Langsachse des Fahrzeugs angebracht
werden. Sie durfen nicht dreieckig sein.

Die Maximalhodhe der vorderen Rickstrahler darf 145 cm betragen, wenn die Maximalhéhe von 120 cm aus
baulichen Griinden nicht eingehalten werden kann.
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[3. Wenn die in Artikel 18 § 4 vorgesehene Vorrichtung die Sicht auf die in vorliegendem Artikel vorgesehenen
Lichter und Ruckstrahler verdeckt oder beeintrachtigt, muss diese Vorrichtung mit einem elektrisch am Fahrzeug
angeschlossenen Beleuchtungssystem ausgestattet sein, das die Funktion der Lichter des Fahrzeugs weiterleitet.]]

[8 4 - Zusatzliche Heckkennzeichnungsvorrichtungen fir lange Fahrzeuge und Schwerfahrzeuge mit Ausnahme
von Zugmaschinen und ihren Anhangern sowie fur langsame Fahrzeuge und ihre Anhénger mit Ausnahme von
landwirtschaftlichen Fahrzeugen

1 Ab dem 1. Juli 1985 mussen [fur die Guterbeférderung ausgelegte oder gebaute Fahrzeuge] mit einem Gewicht
Uber 3 500 kg, mit Ausnahme von Zugmaschinen, mit einer zuséatzlichen Heckkennzeichnungsvorrichtung ausgerustet
sein, die gemaR den Vorschriften in Anlage 11 zu vorliegendem Erlass genehmigt und angebracht ist.

2 Jeder Antrag auf Genehmigung einer zusatzlichen Heckkennzeichnungsvorrichtung muss vom Hersteller oder
von seinem Vertreter beim Minister des Verkehrswesens, [Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur],
Direktion B 1, Cantersteen/Kantersteen 12, 1000 Brussel eingereicht werden. Dem Antrag sind die in Anhang Il der
Anlage 11 zu vorliegendem Erlass aufgenommenen Schriftstlicke beizufligen.

3 Um die Genehmigungsbescheinigung flr einen Typ einer zusatzlichen Heckkennzeichnungsvorrichtung zu
erhalten, muss der Hersteller oder sein Vertreter den Beweis erbringen, dass der zur Genehmigung vorgefihrte
Vorrichtungstyp den Vorschriften von Anlage 1 zu vorliegendem Erlass entspricht. Dieser Beweis besteht aus einem
Prufbericht, der vom Laboratoire central d’Electricité/Centraal Laboratorium voor Elektriciteit («Zentrallabor fur
Elektrizitat») in 1640 Rhode-Saint-Genese ausgestellt wird.

4 Die Typgenehmigung fiir eine zusétzliche Heckkennzeichnungsvorrichtung wird vom Minister des Verkehrs-
wesens oder von seinem Beauftragten erteilt.

5 Die Genehmigung oder die Verweigerung der Genehmigung eines Typs einer zuséatzlichen Heckkennzeich-
nungsvorrichtung wird durch Erstellung eines dem Muster in Anhang IV der Anlage 11 zu vorliegendem Erlass
entsprechenden Formulars festgestellt. Die Genehmigung oder die Verweigerung der Genehmigung wird dem
Hersteller oder seinem Vertreter notifiziert.

6 Jede erteilte Genehmigung geht mit der Zuteilung einer Genehmigungsnummer einher; diese Nummer darf nur
einmal flr einen einzigen Typ einer zusétzlichen Heckkennzeichnungsvorrichtung erteilt werden.

7 Jede gemaR Anlage 11 zu vorliegendem Erlass genehmigte zuséatzliche Heckkennzeichnungsvorrichtung ist mit
einem in Anhang Il dieser Anlage vorgesehenen Zeichen zu versehen.

8.1 Jeder Hersteller von reflektierendem und/oder fluoreszierendem Material ist verpflichtet, durch geeignete
periodische Kontrollverfahren sicherzustellen, dass das furr die Herstellung der Vorrichtungen gelieferte Produkt mit
dem gepriften Materialtyp Gbereinstimmt.

Zu diesem Zweck muss der Hersteller:
- entweder Uber ein Labor verfligen, das ausgerustet ist, um die wichtigsten Prifungen durchftihren zu kénnen,
- oder ein zugelassenes Labor mit der Durchfiihrung der Ubereinstimmungspriifungen beauftragen.

Die Ergebnisse der Produktionsuibereinstimmungskontrolle mussen aufgezeichnet werden und den zustandigen
Behorden wahrend mindestens eines Jahres zur Verfligung stehen.

8.2 Jeder Verarbeiter von reflektierendem und/oder fluoreszierendem Material ist verpflichtet, durch geeignete
periodische Kontrollverfahren sicherzustellen, dass seine Produktion mit der typgenehmigten zusétzlichen Heckkenn-
zeichnungsvorrichtung Ubereinstimmt.

Zu diesem Zweck muss der Verarbeiter ein zugelassenes Labor mit der Durchfiihrung der Produktionstiberein-
stimmungsprifungen beauftragen.

Die Ergebnisse der Produktionstibereinstimmungskontrolle mussen aufgezeichnet werden und den zustandigen
Behorden wahrend mindestens eines Jahres zur Verfligung stehen.

9 Die Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion mit der typgenehmigten zusatzlichen Heckkennzeichnungs-
vorrichtung erfolgt unter den Bedingungen und nach den Methoden, die in Anlage 11 zu vorliegendem Erlass
vorgesehen sind. Sie wird von den dazu vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten bestimmten
Beamten der [Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur] durchgefihrt.

_Auf Ersuchen der in Absatz 1 erwahnten Beamten sind die Hersteller verpflichtet, diesen Beamten im Hinblick auf
Ubereinstimmungsprufungen oder -kontrollen die zusétzlichen Heckkennzeichnungsvorrichtungen, deren Typ friher
bereits genehmigt worden ist, zur Verfiigung zu stellen.

Bei in Belgien hergestellten Vorrichtungen werden die Stichproben beim Hersteller vorgenommen.

Bei importierten Vorrichtungen werden die Stichproben entweder beim Importeur oder bei den Verteilern
vorgenommen.

10 Die fur einen Typ einer zuséatzlichen Heckkennzeichnungsvorrichtung erteilte Genehmigung kann vom
Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten entzogen werden, wenn der Typ der zusatzlichen
Heckkennzeichnungsvorrichtung den Bestimmungen des vorliegenden Paragraphen 4 nicht entspricht. In diesem Fall
wird dem Hersteller oder seinem Beauftragten eine Abschrift des Genehmigungsbogens mit dem unterzeichneten und
datierten Vermerk in GrofRbuchstaben «GENEHMIGUNG ENTZOGEN» zugesandt.

11 Die in Artikel 3 des Koniglichen Erlasses vom 1. Dezember 1975 zur Einfihrung der allgemeinen
StralBenverkehrsordnung erwahnten Bediensteten sind befugt, Gber die Ausfiihrung des vorliegenden Paragraphen 4
zu wachen.]

[12 Der Minister des Verkehrswesens oder sein Beauftragter kann Fahrzeuge, die aufgrund ihrer Baustruktur
und/oder ihrer Ausristung den Vorschriften der vorliegenden allgemeinen Regelung nicht gentigen kénnen, ganz
oder teilweise von den in vorliegendem Paragraphen 4 vorgesehenen Bestimmungen befreien.]

[13 [Fahrzeuge zur Brandbekédmpfung, Betonmischer, Betonpumpen, Fahrzeuge zur Beférderung von Personen-
kraftwagen und die in Artikel 7 des Ministeriellen Erlasses vom 7. Mai 1999 tber die Kennzeichnung von Baustellen
und Hindernissen auf offentlicher Strale erwéhnten Fahrzeuge sind von den in vorliegendem Paragraphen 4
vorgesehenen Bestimmungen befreit.]]

[8 5 - Retroreflektierende Markierungen:

1. Fahrzeuge der Klassen M2, M3, N1, N2, N3, 02, O3 und O4 dirfen mit retroreflektierenden Markierungen
versehen sein, die den Vorschriften der Regelung Nr. 104 tber einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung
retroreflektierender Markierungen fir schwere und lange Fahrzeuge und ihre Anhanger entsprechen, aufgenommen in
Addendum 103 zum Ubereinkommen uber die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fur Radfahrzeuge,
Ausrustungsgegenstande und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwendet werden kdnnen, und die
Bedingungen fur die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften erteilt wurden,
abgeschlossen zu Genf am 20. Méarz 1958 und abgeandert am 10. November 1967 und 16. Oktober 1995.

Regelung Nr. 104 ist als Anlage 18 zu vorliegendem Erlass aufgenommen.

Der Minister oder sein Beauftragter bestimmt das Labor beziehungsweise die Labors, die erméchtigt sind, die
durch diese Regelung vorgesehenen Prifungen durchzufiihren.
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Der Dienst Fahrzeuge der Generaldirektion Mobilitdt und Verkehrssicherheit ist mit der Verwaltung und der
Anwendung dieser Regelung und insbesondere - bei positiv verlaufenen Prifungen - mit der Ausstellung der
Genehmigung an die Hersteller, die diese beantragt haben, beauftragt.

Retroreflektierende Markierungsmaterialien tragen ein Genehmigungszeichen vom Typ:
C EX 104 R - 0001148
«C» gibt die Klasse des Werkstoffs an und kann durch «D», «<D/E» oder «E» ersetzt werden.

2. Die Vorschriften der Regelung Nr. 104 sind verbindlich fur Fahrzeuge, die fur auflergewdhnliche Transporte
bestimmt sind.

3. In Abweichung von den Bestimmungen in Punkt 3.1 des Anhangs 9 der Regelung Nr. 104 dirfen
retroreflektierende charakteristische Markierungen und Grafiken (Werbung) an der Rickseite des Fahrzeugs
angebracht werden, vorausgesetzt, dass sie dieselben Bedingungen erfullen wie diejenigen, die sich an den
Seitenwanden befinden durfen.]

[Art. 28 ersetzt durch Art. 14 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 1 einziger Absatz
Nrn. 17 und 18 eingefligt durch Art. 16 Nr. 2 des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 1 einziger Absatz friihere
Nrn. 17 bis 22 umnummeriert zu Nrn. 19 bis 24 durch Art. 16 Nr. 1 des K.E. vom 17. Mé&rz 2003 (B.S. vom 3. April 2003);
§ 2 einziger Absatz Nr. 1 Buchstabe a) Uberschrift ersetzt durch Art. 9 Nr. 1 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom
24. August 1976); § 2 einziger Absatz Nr. 1 Buchstabe a) Punkt 3 Abs. 1 ergénzt durch Art. 8 Nr. 1 des K.E. vom 21. Dezem-
ber 1979 (B.S. vom 26. Januar 1980); § 2 einziger Absatz Nr. 1 Buchstabe a) Punkt 6 ersetzt durch Art. 9 Nr. 2 des K.E. vom
11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976); § 2 einziger Absatz Nr. 1 Buchstabe a) Punkt 7 Abs. 2 erganzt durch Art. 9
Nr. 3 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976); § 2 einziger Absatz Nr. 1 Buchstabe a) Punkt 8 ersetzt durch
Art. 9 Nr. 4 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976); 8 2 einziger Absatz Nr. 1 Buchstabe b) Punkt 4 Abs. 6
abgedndert durch Art. 5 Nr. 1 des K.E. vom 11. Marz 1977 (B.S. vom 29. April 1977); § 2 einziger Absatz Nr. 1 Buchstabe b)
Punkt 4 Abs. 11 und 12 eingefuigt durch Art. 9 Nr. 5 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976); 8 2 einziger
Absatz Nr. 1 Buchstabe c) Punkt 4 ersetzt durch Art. 2 des K.E. vom 10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995); § 2 einziger Absatz
Nr. 1 Buchstabe c) Punkt 4 Abs. 1 abgeéndert durch Art. 23 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998),
durch Art. 16 Nr. 3 des K.E. vom 17. Méarz 2003 (B.S. vom 3. April 2003) und durch Art. 4 des K.E. vom 13. September 2004
(B.S. vom 16. September 2004); § 2 einziger Absatz Nr. 1 Buchstabe ¢) Punkt 5 ersetzt durch Art. 2 des K.E. vom 9. Mai 1988
(B.S. vom 1. Juli 1988); § 2 einziger Absatz Nr. 1 Buchstabe c) Punkt 6 ersetzt durch Art. 9 Nr. 6 des K.E. vom 11. August 1976
(B.S. vom 24. August 1976); § 2 einziger Absatz Nr. 1 Buchstabe ¢) Punkt 7 ersetzt durch Art. 9 Nr. 7 des K.E. vom 11. Au-
gust 1976 (B.S. vom 24. August 1976); § 2 einziger Absatz Nr. 1 Buchstabe c) Punkt 9 eingefiigt durch Art. 16 Nr. 4 des K.E.
vom 17. Marz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 2 einziger Absatz Nr. 2 Buchstabe a) Punkt 1 abgedndert durch Art. 9 Nr. 8 des
K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976); § 3 einziger Absatz Nr. 2 Punkt 1 ersetzt durch Art. 2 des K.E. vom
10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995); 8 3 einziger Absatz Nr. 2 Punkt 4 Abs. 2 ersetzt durch Art. 8 Nr. 2 des K.E. vom
21. Dezember 1979 (B.S. vom 26. Januar 1980); § 3 einziger Absatz Nr. 2 Punkt 6 ersetzt durch Art. 2 des K.E. vom 10. April 1995
(B.S. vom 9. Juni 1995); § 3 einziger Absatz Nr. 2 Punkt 6 Abs. 3 eingefligt durch Art. 16 Nr. 5 des K.E. vom 17. Mérz 2003
(B.S vom 3. April 2003, Err. vom 18. September 2003); § 3 einziger Absatz Nr. 2 Punkt 10 Abs. 2 abgeéndert durch Art. 5 Nr.
3 des K.E. vom 11. Mérz 1977 (B.S. vom 29. April 1995); § 3 einziger Absatz Nr. 2 Punkt 12 ersetzt durch Art. 9 Nr. 9 des
K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976); 8 3 einziger Absatz Nr. 2 Punkt 12 Abs. 7 eingefligt durch Art. 5 Nr.
4 des K.E. vom 11. Mérz 1977 (B.S. vom 29. April 1977); 8§ 3 einziger Absatz Nr. 3 eingefligt durch Art. 2 des K.E. vom 23.
September 1991 (B.S. vom 1. Oktober 1991); § 4 eingefuigt durch Art. 11 des K.E. vom 16. November 1984 (B.S vom 15. Januar
1985); § 4 einziger Absatz Punkt 1 abgeandert durch Art. 7 Buchstabe A des K.E. vom 13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober
1985); § 4 einziger Absatz Punkt 2 abgedndert durch Art. 23 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember
1998); 8§ 4 einziger Absatz Punkt 9 Abs. 1 abgeandert durch Art. 23 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom
24. Dezember 1998); 8 4 einziger Absatz Punkt 12 eingeftigt durch Art. 7 Buchstabe B des K.E. vom 13. September 1985 (B.S. vom
15. Oktober 1985); § 4 einziger Absatz Punkt 13 eingefuigt durch Art. 7 Buchstabe B des K.E. vom 13. September 1985 (B.S vom
15. Oktober 1985) und ersetzt durch Art. 16 Nr. 6 des K.E. vom 17. Marz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 5 eingeftigt durch Art.
16 Nr. 7 des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

Art. 29

[]

[Art. 29 aufgehoben durch Art. 15 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S vom 30. Dezember 1975)]

Art. 30 - [Sicherheitsgurte und ihre Verankerungen sowie Haltesysteme fiir Kinder an Bord von Motorfahrzeugen
§ 1 - Verankerungen fur Sicherheitsgurte

Zwischen dem 15. Juni 1968 und dem 31. Méarz 1974 in Betrieb genommene Personenkraftwagen und Kombiwagen
mussen mindestens fur den Fahrersitz und den Beifahrersitz mit Verankerungen fur Sicherheitsgurte ausgestattet sein,
die entweder den Vorschriften der Regelung Nr. 14 der Wirtschaftskommission fiir Europa in Genf Uber einheitliche
Bedingungen fur die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der Verankerung der Sicherheitsgurte oder der
Norm NBN 628-2 des Belgischen Normeninstituts entsprechen.

Ab dem 1. April 1974 in Betrieb genommene Personenkraftwagen und Kombiwagen, die nicht in den
Anwendungsbereich der Bestimmungen der Absatze 3 und 4 fallen, missen mindestens fiir den Fahrersitz und den
Beifahrersitz mit Verankerungen fur Sicherheitsgurte ausgestattet sein, die den Vorschriften derselben Regelung
entsprechen.

Kraftfahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag zwischen dem 1. Januar 1977 und dem 31. Dezember 1990
eingereicht wird, missen den nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitdten angewandten Vorschriften
der Richtlinie 76/115/EWG des Rates der Européischen Gemeinschaften vom 18. Dezember 1975 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tGber die Verankerungen der Sicherheitsgurte in Kraftfahrzeugen entsprechen;
dennoch dirfen die in Absatz 4 festgelegten Bedingungen auf Antrag des Herstellers angewandt werden.

Kraftfahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Januar 1991 eingereicht wird, mussen den nach den
in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitaten angewandten Vorschriften der Richtlinie 76/115/EWG, abgeéandert
durch die Richtlinien 81/575/EWG des Rates der Europdischen Gemeinschaften vom 20. Juli 1981 und 82/318/EWG
der Kommission der Européischen Gemeinschaften vom 2. April 1982, entsprechen.

[Ab dem 31. Mérz 2003 erstmals zugelassene Motorfahrzeuge der Klassen M1, M2 und M3, Klasse Il und Klasse
B, und der Klassen N1, N2 und N3, wie definiert in Artikel 1 des vorliegenden Erlasses, entsprechen den Vorschriften
der Anhénge der Richtlinie 90/629/EWG der Kommission vom 30. Oktober 1990 zur Anpassung der Richt-
linie 76/115/EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die Verankerung der
Sicherheitsgurte in Kraftfahrzeugen an den technischen Fortschritt, abgedndert durch die Richtlinie 96/38/EG der
Kommission vom 17. Juni 1996, die durch den Koniglichen Erlass vom 26. Februar 1981 zur Ausfiihrung der Richtlinien
der Europdischen Gemeinschaften tber die Betriebserlaubnis fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger, fur land-
und forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Radern, ihre Bauteile sowie ihr Sicherheitszubehdér, abgeéndert durch die
K_bgi?lichen Erlasse vom 14. April 1993, 4. Dezember 1996 und 10. April 1998, in belgisches Recht umgesetzt worden
sind.
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§ 2 - Sicherheitsgurte

Zwischen dem 15. Juni 1968 und dem 31. Dezember 1974 in Betrieb genommene Personenkraftwagen und
Kombiwagen muissen mindestens fur den Fahrersitz und den Beifahrersitz mit Sicherheitsgurten ausgestattet sein, die
entweder der Norm NBN 628.1 des Belgischen Normeninstituts entsprechen oder mit dem durch die Buchstaben T.P.E.
gekennzeichneten franzdsischen Genehmigungszeichen versehen sind.

Zwischen dem 1. Januar 1975 und dem 31. Dezember 1986 in Betrieb genommene Personenkraftwagen und
Kombiwagen missen fur den Fahrersitz und den Beifahrersitz mit Sicherheitsgurten versehen sein, die den
Vorschriften der Richtlinie 77/541/EWG des Rates der Européischen Gemeinschaften vom 28. Juni 1977 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber Sicherheitsgurte und Haltesysteme fir Kraftfahrzeuge
entsprechen.

Personenkraftwagen und Kombiwagen, fir die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Januar 1977 eingereicht wird,
mussen fur jeden Sitzplatz mit Sicherheitsgurten versehen sein, die den Vorschriften der Richtlinie 77/541/EWG
entsprechen, und zwar spatestens:

1. am 1. Januar 1990 fur zwischen dem 1. Juli 1985 und dem 31. Dezember 1986 in Betrieb genommene Fahrzeuge,

2. am 1. Juli 1990 fir zwischen dem 1. Januar 1984 und dem 30. Juni 1985 in Betrieb genommene Fahrzeuge.

Ab dem 1. Januar 1987 in Betrieb genommene Personenkraftwagen und Kombiwagen mussen fur jeden Sitzplatz
mit Sicherheitsgurten ausgestattet sein.

Ab dem 1. Januar 1987 in Betrieb genommene Lieferwagen und Kleinbusse mussen mindestens fur den Fahrersitz
und den Beifahrersitz mit Sicherheitsgurten versehen sein.

Ab dem 1. Januar 1991 in Betrieb genommene Wohnmobile mit einem hdchstzuldssigen Gesamtgewicht bis
3.500 kg mussen mindestens fiir den Fahrersitz und den Beifahrersitz mit Sicherheitsgurten ausgestattet sein.

Sicherheitsgurte fur die in den Abséatzen 4 bis 6 erwdhnten Fahrzeuge mussen den Vorschriften der Richt-
linie 77/541/EWG, wie abgedndert durch die Richtlinie 81/576/EWG des Rates der Européaischen Gemeinschaften
vom 20. Juli 1981 und durch die Richtlinie 82/319/EWG der Kommission der Européaischen Gemeinschaften vom
2. April 1982, entsprechen.

[Ab dem 31. Mé&rz 2003 erstmals zugelassene Motorfahrzeuge der Klassen M1, M2 und M3, Klasse Il und
Klasse B, und der Klassen N1, N2 und N3, wie definiert in Artikel 1 des vorliegenden Erlasses, entsprechen den
Vorschriften der Anhéange der Richtlinie 90/628/EWG der Kommission vom 30. Oktober 1990 zur Anpassung der
Richtlinie 77/541/EWG des Rates vom 28. Juni 1977 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber
Sicherheitsgurte und Haltesysteme fur Kraftfahrzeuge an den technischen Fortschritt, abgeédndert durch die Richt-
linie 96/36/EG der Kommission vom 17. Juni 1996 und durch die Richtlinie 2000/3/EG der Kommission vom
22. Februar 2000, die durch vorerwéahnten Koniglichen Erlass vom 26. Februar 1981, abgeandert durch die Koniglichen
Erlasse vom 14. April 1993, 4. Dezember 1996, 10. April 1998 und 5. Dezember 2000, in belgisches Recht umgesetzt
worden sind.

Zusatzlich zu den Vorschriften der Richtlinien sind die nach hinten gerichteten Sitze von Fahrzeugen der
Klassen M2 und M3, Klasse Il und Klasse B, mit Zweipunkt- oder Dreipunktgurten mit Aufrollmechanismus
auszurusten.

Die nach vorne oder nach hinten gerichteten Sitze von Fahrzeugen der Klassen N1, N2 und N3, mit Ausnahme der
Beifahrersitze sind mit Zweipunkt- oder Dreipunktgurten [...] ausgeristet.

Jeder mit einem Sicherheitsgurt ausgeristete Sitzplatz von Fahrzeugen der Klassen M2 und M3 muss mit einem
deutlich sichtbaren, folgendem Muster entsprechenden Piktogramm ausgeristet sein. Farbe: weif3e Person auf blauem
Grund.]

8 3 - Haltesysteme fur Kinder an Bord von Motorfahrzeugen

Haltesysteme fiir Kinder an Bord von Motorfahrzeugen missen, um auf den Markt gebracht werden zu kénnen,
spéatestens ab dem 1. Januar 1991 den Vorschriften der Regelung Nr. 44 der Wirtschaftskommission fur Europa in Genf
Uber einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung der Ruckhalteeinrichtungen fiir Kinder in Kraftfahrzeugen
(«Kinder-Ruckhaltesystem») entsprechen.

Haltesysteme fiir Kinder an Bord von Motorfahrzeugen missen, um zum Verkauf angeboten werden zu kénnen,
spétestens ab dem 1. Januar 1992 den Vorschriften der besagten Regelung entsprechen.]

[Art. 30 ersetzt durch Art. 3 des K.E. vom 22. Mai 1989 (B.S. vom 31. Mai 1989); 8§ 1 Abs. 5 eingefligt durch Art. 2 des K.E.
vom 21. Oktober 2002 (B.S. vom 30. Oktober 2002); § 2 Abs. 8 bis 11 eingefligt durch Art. 2 des K.E. vom 21. Oktober 2002
(B.S. vom 30. Oktober 2002); § 2 Abs. 10 abgedndert durch Art. 17 des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

Art. 31 - [[Abmessungen der Fahrzeuge, fir die der Genehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1986 eingereicht
worden ist]

§ 1 - Die Abmessungen eines Fahrzeugs oder eines Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge, alle hervorsprin-
genden Teile einbegriffen, mit Ausnahme [der Begrenzungslichter,] der Fahrtrichtungsanzeiger, der Riickspiegel, der
Reifen in Néhe des Bodenbertihrungspunktes, der eventuell an den Rédern angebrachten Gleitschutzvorrichtungen,
der Zollsiegel und der Schutzvorrichtungen fur diese Siegel, durfen folgende Grenzen nicht tGberschreiten:

1. Breite eines beliebigen Querschnitts: 2,50 m.

Jedoch ist die maximale Breite auf 3 m festgelegt fur landwirtschaftliche Fahrzeuge, die vom Hof zu den Feldern
und zuriick fahren, und fir Material besonderer Bauart, sofern diese Fahrzeuge nicht mehr als 25 km in der Stunde
fahren.

Die beweglichen oder leicht abnehmbaren &uReren Teile missen jedoch hochgeklappt oder entfernt werden, um
die Breite wahrend der Fahrt auf offentlicher Strale zu verringern,
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2. Lange eines Fahrzeugs, mit Ausnahme von Sattelanh@ngern, eventuelle Kupplungsvorrichtung einbegriffen:

a) 8 m, wenn es sich um ein Fahrzeug mit einer Achse oder mit zwei Achsen handelt, die miteinander verbunden
sind und deren Achsabstand 2,10 m nicht Gberschreitet (Tandemachsen); diese Lédnge kann auf 10 m erhoht werden,
sofern das hdchstzuléssige Gewicht mehr als 2 500 kg betrégt,

b) [12 m], wenn es sich um ein Fahrzeug mit zwei oder mehr Achsen handelt, deren Achsabstand 2,10 m
Uberschreitet.

Jedoch darf die Lange von fir die Beforderung von mehr als 8 Personen aufler dem Fahrer eingerichteten
Kraftfahrzeugen 12 m betragen, wobei:

der Radius des &uBeren Drehkreises nicht mehr als 12 m betragen darf,

der Radius des inneren Drehkreises nicht weniger als 6,50 m betragen darf, bei einem duBeren Drehkreis mit einem
Radius von 12 m,

der Ausschlag nicht mehr als 0,50 m betragen darf, bei einem dufieren Drehkreis mit einem Radius von 12 m.
3. Lange eines Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge:

a) 15,50 m, wenn es sich um ein Gelenkfahrzeug handelt, wobei der in Langsrichtung des Fahrzeugs gemessene
Abstand zwischen dem vordersten Punkt der Zugmaschine und der Achse beziehungsweise der Mitte des Abstands
zwischen den Achsen des Sattelanhé&ngers nicht mehr als 12 m betragen darf.

Der Minister des Verkehrswesens kann die Inbetriebnahme von Gelenkfahrzeugen erlauben, bei denen der in
Langsrichtung des Fahrzeugs gemessene Abstand zwischen dem vordersten Punkt der Zugmaschine und der Achse
beziehungsweise der Mitte des Abstands zwischen den Achsen des Sattelanhangers mehr als 12 m betragt, wenn der
Sattelanhanger mit einer oder mehreren Lenkachsen ausgeristet ist und die Umsténde einer Krimmungseinstellung
bei diesem Sattelanhdnger nicht unglnstiger sind als bei einem Sattelanhdnger ohne Lenkachsen, fur den der
vorerwéhnte Abstand von 12 m eingehalten wird.

[Die Lange eines Gelenkfahrzeugs wird jedoch auf 16,50 m erhoht, wenn der Abstand zwischen der Mitte des
Kupplungsbolzens und dem Heck des Sattelanhangers nicht mehr als 12 m betragt],

b) [18 m, wenn es sich um ein Fahrzeug mit Faltenbalg oder einen anderen Zug miteinander verbundener
Fahrzeuge handelt.

Bei ZUgen, die aus einem Lastkraftwagen und einem Anhénger bestehen, wird diese Lange auf 18,35 m erhéht,
wenn der Zug folgenden Vorschriften entspricht:

- Der Maximalabstand zwischen dem vordersten Punkt des Laderaums hinter der Fahrerkabine und dem
hintersten Punkt des Anhéngers, abztglich des Abstands zwischen dem Heck des Motorfahrzeugs und der Vorderseite
des Anhéngers, darf nicht mehr als 15,65 m betragen,

- Der Maximalabstand zwischen dem vordersten Punkt des Laderaums hinter der Fahrerkabine und dem
hintersten Punkt des Anhéngers darf nicht mehr als 16,00 m betragen.]

[c) Die Bestimmungen beztiglich eines Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge sind jedoch nicht auf einen Zug
miteinander verbundener Fahrzeuge anwendbar, der aus einem Autobus besteht, der einen anderen Autobus
abschleppt, sofern sie nicht mehr als 25 km in der Stunde fahren.]

4. Hohe: 4 m

Der Minister des Verkehrswesens kann Fahrzeuge, die ftr offentliche oder besondere stadtische Autobusdienste
verwendet werden und mehr als 4 m, aber weniger als 4,40 m hoch sind, zum Verkehr zulassen.

Der Minister des Verkehrswesens bestimmt die Strecken, die diese Fahrzeuge benutzen durfen.

§2 - Bei Sattelanhangern darf der Abstand zwischen dem Auflagepunkt und der Hinterachse oder dem
Auflagepunkt und der Mitte des Abstands zwischen den Hinterachsen nicht mehr als 8 m betragen; auBerdem darf kein
Punkt des vor dem Auflagepunkt gelegenen Teils auBerhalb eines imaginaren Zylinders mit 2,05 m Radius liegen,
dessen vertikale Achse durch den Auflagepunkt fihrt.

Jedoch kdnnen Sattelanhénger, bei denen der Abstand zwischen dem Auflagepunkt und der Hinterachse oder dem
Auflagepunkt und der Mitte des Abstands zwischen den Hinterachsen mehr als 8 m betragt, zum Verkehr zugelassen
werden, wenn der Sattelanhédnger mit einer oder mehreren Lenkachsen ausgerustet ist und die Umstande einer
Krimmungseinstellung bei diesem Sattelanhanger nicht unginstiger sind als bei einem Sattelanhédnger ohne
Lenkachsen, fur den der vorerwahnte Abstand von 8 m eingehalten wird.

§ 3 - 1. Der vordere Uberhang darf 2/3 des Radstandes und ein Maximum von 3,50 m nicht (iberschreiten.

Diese Bestimmung gilt weder fir Sattelanhédnger noch fur Anhénger mit einer Achse oder mit zwei Achsen, die
miteinander verbunden sind und deren Achsabstand nicht mehr als 2,10 m betragt.

2. Der in L&ngsrichtung des Fahrzeugs gemessene Abstand zwischen dem vordersten Punkt eines Kraftfahrzeugs
mit zwei oder mehr Achsen und der Mitte des Lenkrads darf 3,50 m nicht Uberschreiten.

3. Der hintere Uberhang darf 2/3 des Radstandes und ein Maximum von 3,50 m nicht tiberschreiten.

4. Bei Fahrzeugen mit einem Achsaggregat werden der Radstand und der vordere und hintere Uberhang von der
Mitte des Abstands zwischen den dufiersten Achsen dieses Achsaggregats aus gemessen, auch wenn eine dieser Achsen
einziehbar ist.

5. Kein Teil eines Kraftfahrzeugs, das mit maximal eingeschlagenem Lenkrad in einem Kreis wendet, darf einen
Kreisumfang mit maximalem Radius von 12 m Uberschreiten.

6. In Abweichung von den vorstehenden Bestimmungen in Nr. 1 und 3 diirfen die Uberhénge von langsamen
Fahrzeugen, wie definiert in Artikel 1 § 11 Nr. 1, mehr als zwei Drittel des Radstandes betragen, ein Maximum von
3,50 m aber nicht Gberschreiten.

§ 4 - Vor dem 15. Juni 1968 in Betrieb genommene Fahrzeuge mussen, wenn sie den Bestimmungen von § 1 Nr. 2
und § 3 des vorliegenden Artikels nicht geniigen kdnnen, folgenden Vorschriften entsprechen:

1. Die Lange dieser Fahrzeuge, mit Ausnahme von Sattelanhéngern, darf, alle hervorspringenden Teile
einbegriffen, folgende Grenzen nicht tberschreiten:

a) Fahrzeuge mit einer Achse oder mit zwei Achsen, die miteinander verbunden sind und deren Achsabstand nicht
mehr als 1,60 m betragt (Tandemachsen), Kupplungsvorrichtung jedoch nicht einbegriffen: 7 m,

b) Fahrzeuge mit zwei oder mehr Achsen, deren Achsabstand mehr als 1,60 m betragt, die Kupplungsvorrichtung
nicht einbegriffen, wenn es sich um einen Anhanger handelt: 12 m.

Far Fahrzeuge, die fir 6ffentliche oder besondere Autobusdienste verwendet werden und fur die es am Tag des
In-Kraft-Tretens des vorliegenden Erlasses eine vom Minister des Verkehrswesens ausgestellte Abweichung gibt, ist
jedoch eine L&nge von 13 m zulassig.
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2. Der vordere Uberhang von Kraftfahrzeugen darf 2,70 m nicht tiberschreiten.
Der hintere Uberhang darf 3,50 m nicht tiberschreiten.

Flr Fahrzeuge mit zwei Achsen, deren Achsabstand mehr als 1,60 m betragt, und fur Fahrzeuge mit mehr als zwei
Achsen darf aufierdem:

der vordere Uberhang 55/100 des Radstandes nicht tiberschreiten,
der hintere Uberhang, wenn er mehr als 2,85 m betragt, 65/100 des Radstandes nicht {iberschreiten.

Wenn ein Fahrzeug mit mehr als zwei Achsen zwei Achsen hat, die so angeordnet sind, dass der Achsabstand nicht
mehr als 1,60 m betrégt, werden der Radstand und der Uberhang von der Mitte des Abstands zwischen diesen beiden
Achsen aus gemessen, auch wenn eine von ihnen einziehbar ist.

§5-[.11

[Art. 31 ersetzt durch Art. 16 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); Uberschrift ersetzt durch
Art. 13 des K.E. vom 16. November 1984 (B.S. vom 15. Januar 1985); § 1 Abs. 1 einleitender Satz abgeéndert durch Art. 10
Nr. 1 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976); § 1 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe b) abgeéndert durch Art. 18 des K.E.
vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); 8 1 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a) abgeandert durch Art. 2 des K.E. vom 9. April 1990
(B.S. vom 28. April 1990); § 1 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe b) ersetzt durch Art. 3 des K.E. vom 23. September 1991 (B.S. vom
1. Oktober 1991); § 1 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe c) eingefiigt durch Art. 1 des K.E. vom 10. Dezember 1976 (B.S. vom 1. Januar 1977);
8§ 5 aufgehoben durch Artikel 10 Nr. 2 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976)]

Art. 32 - [[Hochstzulassige Gesamtgewichte und Gewichte unter den Achsen von Fahrzeugen, fur die der
Genehmigungsantrag oder der Antrag auf Anerkennung als Material besonderer Bauart vor dem 1. Januar 1986 gestellt
worden ist]

81 - 1. Das hdchstzuléssige Gesamtgewicht darf nicht mehr betragen als:

a) 19 Tonnen flr ein zweiachsiges Kraftfahrzeug,

b) 20 Tonnen fir einen zweiachsigen Anhanger, mit Ausnahme von Sattelanhéngern,

c) 26 Tonnen fur ein Fahrzeug mit drei und mehr Achsen, mit Ausnahme von Sattelanhangern,

d) 21 Tonnen fir einen Sattelanhanger mit einer Hinterachse,

e) 32 Tonnen flr einen Sattelanhanger mit zwei und mehr Hinterachsen.

2. Das Gesamtgewicht eines Gelenkfahrzeugs darf nicht mehr betragen als das héchstzulassige Gesamtgewicht des

Sattelanhéngers zuzuglich des Eigengewichts des Zugfahrzeugs, wobei ein Maximum von 38 Tonnen nicht
Uberschritten werden darf.

3. Das Gesamtgewicht anderer Ziige miteinander verbundener Fahrzeuge ist auf 40 Tonnen begrenzt.

4.1..]
5. FUr mit einem Verlangsamer ausgerustete Fahrzeuge werden die oben genannten Gewichte um das Gewicht des
Verlangsamers und dabei um maximal 500 kg erhoht.

6. FUr Sattelanhanger vom Typ «Kanguru» werden die oben genannten Gewichte um das Gewicht des speziellen
Kupplungsbolzens, das Gewicht der Filhrungen zwischen den Radern und das Gewicht der zusétzlichen Traversen
und dabei um maximal 500 kg erhéht.

[7. Auf Antrag der Hersteller kénnen die in den Nummern 1 Buchstabe ¢), 2 und 3 erwahnten Héchstgewichte fiir
die zwischen dem 1. Januar 1980 und dem 30. Juni 1985 in Betrieb genommenen Fahrzeuge, die den Vorschriften der
Richtlinie 71/320/EWG des Rates der Europdischen Gemeinschaften vom 26. Juli 1971 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die Bremsanlagen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und deren
Anhédngern, wie abgeéndert durch die Richtlinie 75/524/EWG des Rates der Europdischen Gemeinschaften vom
25. Juli 1975, entsprechen, auf jeweils 37 000 kg, 44 000 kg und 44 000 kg erhéht werden.

In diesem Fall unterliegen die Fahrzeuge Artikel 7 § 3bis.]

§ 2 - AuBerdem dirfen die nachstehend angegebenen Hochstgrenzen nicht tberschritten werden:
1. pro Luftreifen: 5 Tonnen,

2. pro Achse: 13 Tonnen.

Dieses Gewicht wird als der durch alle Rader auf die Fahrflache ausgetibte Gesamtdruck definiert, dessen Zentrum
in ein und demselben vertikalen Querschnitt Uber die gesamte Breite des Fahrzeugs gelegen ist.

3.

[a) fir die am meisten belastete Achse eines Achsaggregats mit zwei Achsen (Tandemachse): 13 Tonnen, ohne dass
dabei 20 Tonnen fur das gesamte Achsaggregat Uberschritten werden,

b) fr die am meisten belastete Achse eines Achsaggregats, das keine Tandemachse ist: 10 Tonnen.]

§3 - FUr jedes Fahrzeug oder jeden Zug miteinander verbundener Fahrzeuge darf das hdchstzulassige
Gesamtgewicht nicht mehr betragen als die durch Anwendung der Formel 13 + 4A ermittelte Anzahl Tonnen, wobei
A der in Metern ausgedriickte Abstand zwischen den Mitten der beiden &uf3ersten Achsen ist. Wenn jedoch eine
auBerste Achse einem Achsaggregat angehort, versteht man unter Mitte der Achse die Mitte des Achsaggregats.

Fir die Anwendung der Bestimmungen des vorliegenden Paragraphen auf Sattelanhénger zahlt der Kupplungs-
bolzen als Achse.

§ 4 - 1. Unbeschadet der vorerwahnten Bestimmungen darf, wenn bei einem Achsaggregat eine Achse bis auf eine
Hdohe von 6 cm Uber dem Niveau, auf dem sich die andere Achse befindet, angehoben wird, das von jeder der anderen
Achsen auf den Boden Ubertragene Gewicht den von jeder von ihnen tibernommenen Anteil des Hochstgewichts am
Boden unter dem Achsaggregat nicht um mehr als 25 Prozent Ubersteigen.

2. Ein Achsaggregat muss so gebaut sein, dass unter den ungunstigsten Umstanden der Lastverteilung keine der
Achsen UbermaRig belastet wird.

3. Eine Pendelachse muss so gebaut sein, dass der Ausschlag in vertikaler Richtung beim Fahren des Fahrzeugs im
Vergleich zur Horizontalen nicht mehr als 25° betragen kann.]

[8§5 - Das hochstzuléssige Gesamtgewicht der in Artikel 2 82 Nr. 8 und 9 erwéahnten landwirtschaftlichen
Anhanger darf nicht mehr als 8 Tonnen betragen.]

[Art. 32 ersetzt durch Artikel 17 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); Uberschrift ersetzt durch
Artikel 4 Buchstabe a) des K.E. vom 22. Mai 1989 (B.S. vom 31. Mai 1989); 8 1 einziger Absatz Nr. 4 aufgehoben durch Art. 11
des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976); § 1 einziger Absatz Nr. 7 eingefugt durch Art. 4 des K.E. vom
22. Mai 1989 (B.S. vom 31. Mai 1989); § 2 einziger Absatz Nr. 3 ersetzt durch Art. 3 des K.E. vom 28. September 1981 (B.S. vom
29. Oktober 1981); § 5 eingefugt durch Art. 9 des K.E. vom 21. Dezember 1979 (B.S. vom 26. Januar 1980)]
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[Art. 32bis - Abmessungen und Gewichte von Fahrzeugen, fur die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Januar 1985
eingereicht wird

1 Allgemeine Spezifikationen
1.1 Im Sinne des vorliegenden Artikels werden die Fahrzeuge in drei Klassen eingeteilt.
1.1.1 Klasse I: Diese Klasse betrifft Fahrzeuge zur Personenbeforderung.

1.1.2 Klasse IlI: Diese Klasse betrifft Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen zur Giterbeférderung mit einem
héchstzulassigen Gesamtgewicht bis 44 Tonnen.

1.1.3 Klasse lllI: Diese Klasse betrifft:

- Einzelfahrzeuge zur Guterbeférderung mit einem Héchstgewicht und/oder mit Abmessungen, die groRer sind
als die fur Einzelfahrzeuge vorgesehenen Héchstgewichte und Abmessungen,

- oder Fahrzeugkombinationen zur Guterbeférderung mit einem Héchstgewicht und/oder mit Abmessungen, die
groRer sind als die fur die Klasse Il vorgesehenen Héchstgewichte und Abmessungen.

Um auf &ffentlicher StraRe fahren zu kénnen, miissen diese Fahrzeuge eine vom Minister der Offentlichen Arbeiten
oder von seinem Beauftragten unter den von ihm bestimmten Bedingungen ausgestellte Verkehrsgenehmigung haben.

1.2 [Abmessungen

1.2.1 Die Abmessungen eines Fahrzeugs oder einer Fahrzeugkombination - mit Wechselaufbau oder Wechselauf-
bauten ausgerustete Fahrzeuge einbegriffen - werden unter Einschluss aller hervorspringenden Teile gemessen. Die
Lange der Deichsel des Anhangers ist in der Lange des Anhangers einbegriffen.

1.2.2 FUr die Messung der Abmessungen werden folgende Elemente nicht bertcksichtigt:
1.2.2.1 fur die Messung der Breite:

- Befestigungs- und Schutzeinrichtungen fur Zollplomben,

- Vorrichtungen zur Befestigung der Plane und Schutzeinrichtungen hierfur,

- Reifenschadenanzeiger,

- vorstehende flexible Teile eines Spritzschutzsystems,

- Beleuchtungseinrichtungen,

- bei Fahrzeugen der Klassen M2 und M3: Ladebriicken in betriebsbereitem Zustand, Hebeblihnen und
vergleichbare Einrichtungen in betriebsbereitem Zustand, sofern deren Abmessung 10 mm seitlich des Fahrzeugs nicht
Ubersteigt und die nach vorne oder nach hinten liegenden Ecken der Ladebriicken mit einem Radius von mindestens
5 mm abgerundet sind; die Kanten sind mit einem Radius von mindestens 2,5 mm abzurunden,

- Rickspiegel,

- Reifendruckanzeiger,

- einziehbare Stufen,

- die unmittelbar Gber dem Aufstandspunkt liegende Ausbauchung der Reifenwande.
1.2.2.2 fur die Messung der Lange:

- Scheibenwaschanlagen und Scheibenwischer,

- vordere und hintere Zulassungskennzeichen,

- Befestigungs- und Schutzeinrichtungen fur Zollplomben,

- Einrichtungen zur Befestigung der Plane und Schutzeinrichtungen hierfir,
- Beleuchtungseinrichtungen,

- Rickspiegel,

- Sichthilfen fur das Fahrzeugheck,

- Luftansaugleitungen,

- Langsanschlage fur Wechselaufbauten,

- Trittstufen,

- StoRRfangergummis,

- Hebeblihnen, Ladebriicken und vergleichbare Einrichtungen in betriebsbereitem Zustand mit einer Abmessung
von hochstens 200 mm, sofern die Ladekapazitat des Fahrzeugs nicht erhoht wird,

- Kupplungsvorrichtungen bei Motorfahrzeugen.

1.2.2.3 Fur die Messung der Hohe:

- Antennen,

- Stromabnehmer in ausgefahrener Stellung.

Bei Fahrzeugen mit Achshubeinrichtung ist die Auswirkung dieser Einrichtung zu bertcksichtigen.

1.2.3 Bei vor dem 17. September 1997 in Betrieb genommenen Fahrzeugen werden bis zum 31. Dezember 2006
auBerdem folgende Elemente nicht bertcksichtigt:

1.2.3.1 fur die Messung der Breite:

a) Schutzbleche und Schmutzfanger aus flexiblem Material, mit einer maximalen Uberschreitung von 5 cm an jeder
Seite,

b) Scharniere und Vorrichtungen zum SchlieBen der Tiiren, mit einer maximalen Uberschreitung von 2,5 cm an
jeder Seite,

¢) Vorrichtungen zum Aufrollen der Plane, mit einer maximalen Uberschreitung von 2,5 cm an jeder Seite.
1.2.3.2 fur die Messung der Lange:

a) Schutzvorrichtungen vorne und hinten, ihre Befestigungen einbegriffen,

b) die hinteren Spoiler,

c) Scharniere und Vorrichtungen zum SchlieBen der Ttren,

d) Vorrichtungen zum Aufrollen der Plane,

e) Hebevorrichtungen fir die hinteren Hebeblihnen. Die Lange dieser Vorrichtungen darf nicht mehr als 2% der
Maximalldnge des Fahrzeugs betragen, mit Ausnahme der hinteren Schutzvorrichtungen der Fahrzeuge zur
grenzuberschreitenden Beforderung geféhrlicher Giter auf der StralRe, fur die die zulassige Abweichung von 2% auf
3% erhdht wird.
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1.2.4 Toleranzen:

1.2.4.1 Bei Uberprifungen der in Punkt 1.2.3 erwahnten Fahrzeuge kénnen im Verhiltnis zum Héchstwert
folgende Messtoleranzen eingerdumt werden:

a) in der Hohe: 1%,

b) in der Breite: 2%,

c) in der Lange: 1%.

Die in der Breite zugestandene Toleranz ist nicht auf die in Punkt 3.1.1 zweiter Satz erwahnten Fahrzeuge
anwendbar.

FUr ab dem 17. September 1997 in Betrieb genommene Fahrzeuge darf nur eine Toleranz in der Hohe von 1%
eingerdumt werden.

1.2.4.2 Bei Fahrzeugen der Klasse | ist keine Toleranz zuléssig.

1.2.5 Die Uberprufung der Abmessungen erfolgt bei unbeladenem Fahrzeug in fahrbereitem Zustand. Bei
Fahrzeugkombinationen muss die Messung der Lange erfolgen, wenn beide Fahrzeuge geradlinig aufgestellt sind.]

1.3 Radstand

1.3.1 Unter geometrischem Radstand versteht man:

- bei Motorfahrzeugen und Anhéngern: den Abstand zwischen der Mitte der vordersten Lenkachse und der
hintersten feststehenden Achse oder der Resultante der hintersten feststehenden Achsen,

- bei Sattelanhdngern und bei Anhangern mit feststehender Zentralachse oder feststehenden Zentralachsen: den
Abstand zwischen dem Kupplungsbolzen und der Mitte der hintersten feststehenden Achse oder der Mitte der
hintersten feststehenden Achsen,

- bei Sattelanhdngern und bei Anhdngern mit nicht feststehender Zentralachse oder nicht feststehenden
Zentralachsen: den Abstand zwischen dem Kupplungsbolzen und dem Schnittpunkt des Drehradius mit der
Langsmittelachse des Sattelanhangers,

- bei Sattelanhdngern und Anhangern mit Zentralachse(n) mit einer oder mehreren einziehbaren Achsen: den
Abstand zwischen dem Kupplungsbolzen und der Mitte der hintersten nicht einziehbaren Achse oder der Mitte der
hintersten nicht einziehbaren Achsen.

Der geometrische Radstand wird fir die Berechnung der Kriimmungseinstellung benutzt.

1.3.2 Bei der Messung der Radstéande und der Achsabsténde (E, E1, E2) von Tandemachsen und Dreifachachsen
kann eine Toleranz von 2 % eingerdumt werden.

1.4 Gewichte

1.4.1 Jedes Fahrzeug oder jede Fahrzeugkombination muss folgenden Vorschriften entsprechen, wenn sie darauf
anwendbar sind:

1.4.1.1 Das hdochstzulassige Gesamtgewicht darf nicht mehr betragen als das durch nachstehende Formeln
ermittelte Gewicht, wobei A der in Metern ausgedriickte Abstand zwischen der ersten Achse und der Mitte der
Hinterachse oder der Hinterachsgruppe ist.

M = 12000 + 4330 A

fur A =3 m oder M = 25000 kg

M = 17000 + 2700 A

far A>3 m oder M > 25 000 kg

[FUr Motorfahrzeuge [im grenziiberschreitenden Verkehr] mit vier Achsen, von denen zwei gelenkte Vorderachsen
sind, darf das hdchstzuldssige Gesamtgewicht in Tonnen nicht mehr betragen als das Fuinffache des Werts des in Metern
ausgedruckten Abstands zwischen der vordersten und der hintersten Achse des Fahrzeugs.]

1.4.1.2 Das unter der/den Antriebsachse(n) gemessene Gewicht muss mindestens 25% des Gesamtgewichts des
Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination entsprechen.

1.4.1.3 Das unter der/den Vorderachse(n) des Motorfahrzeugs gemessene Gewicht muss bei allen Beladungszu-
standen mindestens 20% des Gewichts dieses Fahrzeugs betragen.

1.4.1.4 Bei einem Achsaggregat, wovon eine oder zwei Achsen einziehbar sind, muss das unter der/den
feststehenden Achse(n) gemessene Gewicht innerhalb der fur das hochstzuldssige Gesamtgewicht der Einzelachse
festgelegten Grenzen bleiben, wenn man die einziehbare(n) Achse(n) einzieht oder einzuziehen versucht.

1.4.1.5 Bei einem Achsaggregat, wovon eine der Achsen auf einer Oberflache aufliegt, die 6 cm hoher liegt als die
Oberflache, auf der die andere(n) Achse(n) aufliegt/aufliegen, darf das von jeder der anderen Achsen auf den Boden
Ubertragene Gewicht den von jeder von ihnen ilbernommenen Anteil des hdchstzulassigen Gesamtgewichts am Boden
unter dem Achsaggregat nicht um mehr als 25% Ubersteigen.

1.4.2 Besondere Regeln

1.4.2.1 Die Gewichte, einschlieflich der hdochstzulassigen Gesamtgewichte, der mit einem \Verlangsamer
ausgerusteten Fahrzeuge konnen um das Gewicht des Verlangsamers mit einem Maximum von 500 kg erhéht werden,
wenn der Hersteller dies anlésslich der Genehmigung des Fahrzeugs oder spater beantragt hat.

1.4.2.2 Die Gewichte, einschlief3lich der hdchstzulassigen Gesamtgewichte, von Gelenkfahrzeugen mit besonders
ausgerustetem Sattelanhanger oder mit verstarktem Fahrgestell fir den kombinierten Verkehr Schiene/Stralle kdnnen
um diese notwendigen zusatzlichen Gewichte mit einem Maximum von 500 kg erh6éht werden, wenn der Hersteller
dies anlésslich der Genehmigung des Fahrzeugs oder spater beantragt hat.

1.4.3 Fur die Messung der Gewichte der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge kann eine Messtoleranz von 2% auf das
Hochstgewicht und von 5% auf die Achslastverteilung eingerdumt werden.

1.5 Sonstige Bestimmungen

1.5.1 Kein Punkt des Teils vor dem Zentrum des Kupplungsbolzens des Sattelanhangers, wenn dieser fest ist, darf
auBerhalb eines imagindren Zylinders mit 2,05 m Radius liegen, dessen vertikale Achse durch das Zentrum des
Kupplungsbolzens fuhrt.

Wenn der Kupplungsbolzen sich wahrend der Drehbewegung des Fahrzeugs verschiebt, muss der Hersteller
nachweisen, dass die im vorhergehenden Absatz festgelegte Regel wahrend der Drehbewegung eingehalten wird.

1.5.2 Bei einer aus mehreren getrennten Achsen (Pendelachsen) bestehenden Achslinie darf die maximale Drehung
jeder Achse in vertikaler Querebene nicht mehr als 25° betragen.

1.5.3 Die vertikale Last auf dem Auflagepunkt eines in horizontaler Ebene still stehenden einachsigen Anhangers
muss bei allen zuléssigen Beladungszustanden:

- als Resultante eine nach unten gerichtete vertikale Kraft auf die Kupplung austiben,

- mindestens einem Prozent des Gewichts des Anhéngers entsprechen, ohne dabei jedoch notwendigerweise
funfzig Kilo zu Uberschreiten,

- weniger als zehn Prozent des héchstzuldssigen Gesamtgewichts des Anhangers betragen, ohne dabei jedoch
tausend Kilo zu Uberschreiten.
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Die benutzte Kupplung und die Teile zu ihrer Befestigung am Fahrzeug mussen so beschaffen sein, dass sie den
oben genannten Kréften standhalten.

[1.5.4 Der in Langsrichtung des Fahrzeugs gemessene Abstand zwischen dem vordersten Punkt eines
Kraftfahrzeugs mit zwei oder mehr Achsen und der Mitte des Lenkrads darf nicht mehr als 3,50 m betragen.]

1.6 Referenzgewichte
1.6.1 Das Gewicht pro Rad wird durch die Tragfahigkeit der Reifen begrenzt, darf jedoch nicht mehr betragen als:

- 5 Tonnen fir Reifen, bei denen das Verhaltnis zwischen Reifenhdéhe (H) und Reifenbreite (B) 70 % oder mehr
betragt,

- 6,5 Tonnen fir Reifen, bei denen das Verhaltnis zwischen Reifenhéhe (H) und Reifenbreite (B) weniger als 70 %
betragt.

1.6.2 Gewicht pro Einzelachse

Das Gewicht wird als das von allen Radern auf den Boden Ubertragene Gesamtgewicht definiert, dessen Zentrum
in ein und derselben vertikalen Querebene gelegen ist, die sich Uber die gesamte Breite des Fahrzeugs erstreckt.

Das hochstzulassige Gesamtgewicht fur eine Antriebsachse betrégt 12 000 kg.
Das hdchstzulassige Gesamtgewicht fir eine Tragachse betragt 10 000 kg.
1.6.3 Gewicht pro Tandemachse

[Unter Tandemachse versteht man eine Gruppe zweier aufeinander folgender und hintereinander liegender
Achsen, bei denen der Abstand zwischen den Mitten der beiden Achsen (E) weniger als 1,8 m betragt.]

Bei einem Abstand von 1,8 m oder mehr wird das Achsaggregat als zwei Einzelachsen angesehen.
1.6.3.1 Antreibende Tandemachse (1 oder 2 Antriebsachsen)
Das Hdchstgewicht auf einer der beiden Achsen der Tandemachse darf nicht mehr als 12 000 kg betragen.

Das Hochstgewicht auf der Tandemachse darf nicht mehr als 19 000 kg betragen, wenn der Abstand E Kleiner als
1,3 mist.

Das Hochstgewicht auf der Tandemachse darf nicht mehr als 20 000 kg betragen, wenn der Abstand E 1,3 m oder
mehr, jedoch weniger als 1,8 m betragt.

1.6.3.2 Tragende Tandemachse
Das Hoéchstgewicht auf einer der beiden Achsen der Tandemachse darf nicht mehr als 10 000 kg betragen.
Die Hochstgewichte auf der tragenden Tandemachse je nach Achsabstand E und je nach Federungstyp betragen:

[Achsabstand mechanische Luftfederung
(E) Federung

(mm) (kg) (kg)

E <1000 11000 11000

1000 =E <1200 16000 17000

1200 =E <1300 17000 18000

1300 =E <1800 18000 20000

1800 =E 20000 20.000]

1.6.4 [Gewicht pro Dreifachachse

Unter Dreifachachse versteht man eine Gruppe dreier aufeinander folgender und hintereinander liegender Achsen,
bei denen der Abstand (E1) zwischen der Mitte der ersten und der Mitte der zweiten Achse und der Abstand (E2)
zwischen der Mitte der zweiten und der Mitte der dritten Achse weniger als 1,8 m betragt.

Wenn einer der Abstdnde (E1 oder E2) 1,8 m oder mehr betragt, wird das Achsaggregat als Tandemachse plus
Einzelachse angesehen, wobei die Einzelachse die aullere Achse der drei aufeinander folgenden Achsen ist, mit einem
Abstand E zur néchstgelegenen Achse von 1,8 m oder mehr.

o V\ﬁnn beide Abstdnde (E1 und E2) 1,8 m oder mehr betragen, wird das Achsaggregat wie drei Einzelachsen
etrachtet.

Das Hochstgewicht auf einer der Achsen der Dreifachachse darf nicht mehr als 10 000 kg betragen.

Die Hochstgewichte auf der Dreifachachse je nach dem kleinsten Achsabstand (E1 oder E2) und je nach
Federungstyp betragen:

Achsabstand mechanische Luftfederung
(E1, E2) Federung

(mm) (kg) (kg)

E1, E2 < 1.140 21000 22000

1.140 = E1, E2 < 1.300 21000 24000

1.300 = E1, E2 < 1.800 24000 27.000]

1.6.5 Aus mehreren getrennten Achsen (Pendelachsen) bestehende Achslinie

Das Hdchstgewicht pro Achse wird durch die in den Punkten 1.6.1 und 1.6.2 festgelegten Regeln bestimmt.

2. Abmessungen und Gewichte von Fahrzeugen der Klasse |

2.1 Abmessungen

2.1.1 Die maximale Breite ist auf [2,55 m] festgelegt.

2.1.2 Die maximale Hohe ist auf 4 m festgelegt.

Far offentliche oder besondere stédtische Autobusdienste kann der Minister des Verkehrswesens oder sein
Beauftragter jedoch Fahrzeuge mit einer maximalen Hohe von 4,40 m zum Verkehr zulassen.
di fDer Minister des Verkehrswesens oder sein Beauftragter bestimmt die Strecken, die diese Fahrzeuge benutzen

arfen.
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2.1.3 [Die maximale Lange ist festgelegt auf:

- 12 m fur andere Fahrzeuge als Linien- oder Reisebusse,

- 13,5 m fUr zweiachsige Linien- oder Reisebusse,

- 15 m fur Linien- oder Reisebusse mit mehr als zwei Achsen,
- 18,75 m fur Fahrzeuge mit Faltenbalg,

- 18,75 m fur Linien- oder Reisebusse mit Anhanger.

Wenn abnehmbare Zubehdorteile wie Skiboxen an einem Linien- oder Reisebus angebracht sind, darf die Lange des
Fahrzeugs, Zubehorteile einbegriffen, nicht mehr als die in Absatz 1 vorgesehene maximale Lange betragen.]

2.2 Gewichte

Die hochstzulédssigen Gesamtgewichte betragen:
- 19 000 kg fur zweiachsige Einzelfahrzeuge,

- 26 000 kg fur dreiachsige Einzelfahrzeuge,

[- 28 000 kg fur Gelenkfahrzeuge mit Faltenbalg].
2.3 [Wendekreis

2.3.1 Bestimmungen, die anwendbar sind auf Fahrzeuge, die vor dem 1. Juni 1987 in neuem Zustand in Betrieb
genommen worden sind

Kraftfahrzeuge und Ziige miteinander verbundener Fahrzeuge mussen so gebaut und ausgeristet sein, dass sie
innerhalb eines Kreisrings mit einem AuRenradius von 12 m und einem Innenradius von 6,50 m wenden kdnnen, ohne
dass ein Teil des Kraftfahrzeugs oder des Zugs aus dieser ringférmigen Flache austritt.

Wenn Fahrzeuge oder Ziige miteinander verbundener Fahrzeuge in diesem Ring den &ufReren Kreis entlang fahren,
darf aulerdem der Ausschlag in Hohe der Hinterachse nicht mehr als 0,50 m betragen.

Diese Vorschriften sind unter Beriicksichtigung der Nennwerte der Fahrzeuge anwendbar. Bei Uberpriifung der in
Betrieb befindlichen Fahrzeuge wird eine Toleranz von 50 mm auf die Breite der Kreisringflache und von 20 mm auf
den Ausschlag eingeraumt.

2.3.2 Bestimmungen, die anwendbar sind auf Fahrzeuge, die ab dem 1. Juni 1987 in neuem Zustand in Betrieb
genommen werden

Ein Kraftfahrzeug oder ein Zug miteinander verbundener Fahrzeuge muss sich so bewegen kénnen, dass, wenn
die Vorderseite des Kraftfahrzeugs oder des Zugs auf einer Kreisbahn mit einem Aufienradius von 12,50 m in eine
Kurve hineinfahrt, eine Kurve durchfahrt oder aus einer Kurve hinausfahrt, kein Teil des Kraftfahrzeugs oder des Zugs
die Tangente an besagter Kreisbahn um mehr als 0,80 m uberschreitet und die Breite der Kreisbahn nicht mehr als
7,20 m betragt, und zwar unter folgenden Bedingungen:

2.3.2.1 Das Hinein- und Hinausfahren erfolgt mit der Auflenseite des Fahrzeugs oder des Zugs entlang der
Innenseite der Tangente an der Kreisbahn.

2.3.2.2 Das Durchfahren der Kurve erfolgt entlang der Innenseite des Auenumfangs der Kreisbahn.
2.3.2.3 Das Hinausfahren erfolgt nach Durchfahren der Kurve in einem Winkel von 360 Grad.

Nachdem das Kraftfahrzeug oder der Zug miteinander verbundener Fahrzeuge auf einer Kreisbahn mit einem
AuRenradius von 12,50 m einen Winkel von 120° durchfahren haben, mussen sie sich aulRerdem vollkommen innerhalb
der Grenzen der Kreisbahn befinden.]

3 Abmessungen und Gewichte von Fahrzeugen der Klasse Il
3.1 [Abmessungen
3.1.1 Die maximale Breite ist auf 2,55 m festgelegt.

Diese maximale Breite ist auf 2,60 m festgelegt flr Fahrzeuge, deren feste oder abnehmbare Aufbauten besonders
fur die Beforderung von Gitern in temperaturgefihrtem Zustand ausgeristet sind und deren Seitenwande
einschlieflich der Warmedammung mindestens 45 mm dick sind.

3.1.2 Die maximale Hohe ist auf 4 m festgelegt.

3.1.3 Die maximale Lange ist festgelegt auf:

3.1.3.1 12 m fur Motorfahrzeuge,

3.1.3.2 12 m fur Anh&nger mit Ausnahme von Sattelanhangern,
3.1.3.3 fir Sattelanhénger:

a) was den horizontal gemessenen Abstand zwischen der Mitte des Kupplungsbolzens und irgendeinem Punkt an
der Vorderseite des Sattelanhangers betrifft: 2,04 m,

b) was den Abstand zwischen der Mitte des Kupplungsbolzens und dem Heck des Sattelanhangers fiir ab dem
1. Januar 1991 in Betrieb genommene Fahrzeuge betrifft: 12 m.

3.1.3.4 15,50 m fur Gelenkfahrzeuge (Zugmaschine und Sattelanh&nger).

Wenn der Sattelanhanger den Bestimmungen von Punkt 3.1.3.3 entspricht, wird die maximale Lange auf 16,50 m
erhoht.

3.1.3,5 18,75 m fur Lastzige (Lastkraftwagen und Anhénger), wenn der Zug folgende Bedingungen erfullt:

a) Der parallel zur Langsachse des Lastzugs gemessene maximale Abstand zwischen dem vordersten Punkt an der
AuBenseite des Laderaums hinter der Fahrerkabine und dem hintersten Punkt an der AuBenseite des Anhangers der
Kombination, abzuglich des Abstands zwischen dem Heck des Motorfahrzeugs und der Vorderseite des Anhangers,
darf nicht mehr als 15,65 m betragen,

b) Der parallel zur Lédngsachse des Lastzuges gemessene maximale Abstand zwischen dem vordersten Punkt an
der Aulenseite des Laderaums hinter der Fahrerkabine und dem hintersten Punkt an der Aul3enseite des Anhangers
der Kombination darf nicht mehr als 16,40 m betragen.

Far die Messung dieser Abstédnde werden folgende Elemente nicht bertcksichtigt:

- die Ladeflache vor der hinteren Begrenzung der Fahrerkabine,

- die in Punkt 1.2.2.2 erwahnten Vorrichtungen,

- vorstehende Kihlaggregate und sonstige Hilfseinrichtungen, die sich vor der Ladeflache befinden.
Wenn der Zug diese Bedingungen nicht erftllt, ist die maximale Lange auf 18 m begrenzt.

Diese Bedingungen sind verbindlich fir Zige, deren Zugfahrzeug ab dem 17. September 1997 in Betrieb
genommen worden ist, und fir alle Ztige ab dem 1. Januar 2007.]
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3.2 Gewichte

Die hochstzuléassigen Gesamtgewichte betragen:

3.2.1 fur Motorfahrzeuge:

- mit 2 Achsen: 19 000 kg,

- mit 3 Achsen: 26 000 kg,

- mit 4 Achsen: 32 000 kg.

3.2.2 fur Anhanger mit Ausnahme von Sattelanhangern:
3.2.2.1 [ausgeristet mit Zentralachse(n) bestehend aus:
a) einer Einzelachse: 10 000 kg,

b) einer Tandemachse: 18 000 kg,

c) einer Dreifachachse: 24 000 kg,]

d) Fur unter den Buchstaben b) und c) erwahnte Fahrzeuge ist das hochstzulassige Gesamtgewicht auBerdem
begrenzt:

1 durch die auf den Kupplungspunkt wirkende vertikale dynamische Kraft.
Diese muss 4.000 daN oder weniger betragen und wird anhand folgender Formel berechnet:

worin:

S = auf den Kupplungspunkt wirkende vertikale dynamische Kraft in daN,

G = Hdochstgewicht des Anhéngers in kg,

La = Abstand zwischen der Mitte der Kupplung und dem Schwerpunkt der Ladung in m,
Ls = Abstand zwischen der Mitte der Kupplung und der Mitte der hintersten Achsgruppe,
z = Bremsverzdgerung = 6 m/sec?,

h = Hohe des Schwerpunkts des beladenen Anhangers = 2,00 m,

t = Abstand zwischen der Mitte der Kupplung und der StralRendecke,

Fa = Bremskraft der Rader des Anhédngers = 0,6 x die Achslast in daN,

G
---- x 25
1000
D= ----- --
G
----- + 25
1000

2
2.1 bei mechanischer Federung:

2.1.1 auf 16 000 kg, wenn der Abstand zwischen der Mitte des Kupplungssystems und der Mitte der hintersten
Achse des Zugfahrzeugs Kleiner ist als 0,25 x A mit einem Maximum von 1,20 m, wobei A der in Punkt 1.4.1.1 definierte
Abstand ist.

2.1.2 auf 12 000 kg, wenn der Abstand zwischen der Mitte des Kupplungssystems und der Mitte der hintersten
Achse des Zugfahrzeugs mehr als 1,20 m betragt, aber kleiner ist als 0,25 x A mit einem Maximum von 1,55 m, wobei
A der in Punkt 1.4.1.1 definierte Abstand ist.

2.2 bei Luftfederung:

2.2.1 auf 18000 kg, wenn das Zugfahrzeug 3 Achsen hat und der Abstand zwischen der Mitte des
Kupplungssystems und der Mitte der hintersten Achse des Zugfahrzeugs kleiner ist als 0,25 x A mit einem Maximum
von 1,55 m, wobei A der in Punkt 1.4.1.1 definierte Abstand ist.

2.2.2 auf 16000 kg, wenn das Zugfahrzeug 2 Achsen hat und der Abstand zwischen der Mitte des
Kupplungssystems und der Mitte der hintersten Achse des Zugfahrzeugs kleiner ist als 0,25 x A mit einem Maximum
von 1,40 m, wobei A der in Punkt 1.4.1.1 definierte Abstand ist.

3.2.2.2 Anhéanger mit 2 Achsen: 20 000 kg.

3.2.2.3 Anhanger mit 3 oder mehr Achsen: 30 000 kg.

3.2.3 fur Gelenkfahrzeuge bestehend aus:

- einem zweiachsigen Zugfahrzeug und einem einachsigen Sattelanhénger: 29 000 kg,

- einem zweiachsigen Zugfahrzeug und einem zweiachsigen Sattelanhéanger: 39 000 kg,
- einem zweiachsigen Zugfahrzeug und einem dreiachsigen Sattelanhanger

* mit mechanischer Federung: 43 000 kg,

* mit Luftfederung: 44 000 kg,

- einem dreiachsigen Zugfahrzeug und einem zweiachsigen Sattelanhanger: 44 000 kg,
- einem dreiachsigen Zugfahrzeug und einem dreiachsigen Sattelanhénger: 44 000 kg.
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3.2.4 fur Lastziige bestehend aus:

- einem zweiachsigen Motorfahrzeug und einem Anhé&nger mit Einzelachse: 29 000 kg,

- einem zweiachsigen Motorfahrzeug und einem Anhanger mit Tandemachse oder Dreifachachse: 35 000 kg,
- einem zweiachsigen Motorfahrzeug und einem zweiachsigen Anhénger: 39 000 kg,

- einem zweiachsigen Motorfahrzeug und einem dreiachsigen Anhénger: 44 000 kg,

- einem dreiachsigen Motorfahrzeug und einem Anhanger mit Einzelachse: 36 000 kg,

- einem dreiachsigen Motorfahrzeug und einem Anhanger mit Tandemachse oder Dreifachachse
* mit mechanischer Federung: 42 000 kg,

* mit Luftfederung: 44 000 kg,

- einem dreiachsigen Motorfahrzeug und einem zweiachsigen Anhanger: 44 000 kg,

- einem dreiachsigen Motorfahrzeug und einem dreiachsigen Anhénger: 44 000 Kg.

3.3 Wendekreis

Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen mussen so gebaut und ausgeristet sein, dass sie innerhalb eines
Kreisrings mit einem AufRenradius von 12,50 m und einem Innenradius von 5,30 m wenden kénnen, ohne dass ein Teil
des Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination aus dieser ringférmigen Flache austritt.

Beim Hineinfahren in den Kreisring entlang der Tangente am &uReren Kreis des Rings und wéhrend der gesamten
Drehbewegung muss der auerhalb der Kurve befindliche duf3erste vordere Teil der Fahrzeuge der Tangente und dem
&uferen Kreis folgen.

Beim Hineinfahren in den Kreisring entlang der Tangente am &uReren Kreis des Rings darf kein Teil der Fahrzeuge
diese Tangente um mehr als 0,80 m Uberschreiten.

Diese Vorschriften sind unter Beriicksichtigung der Nennwerte der Fahrzeuge anwendbar.

Bei Uberpriifung der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge wird eine Toleranz von fiinf cm auf die Breite der
Kreisringflache und von zwei cm auf den Ausschlag eingeraumt.

[3.4 Bestimmung der hiochstzuléssigen Anhangelast eines Motorfahrzeugs - unabhéngig davon, ob es sich hierbei
um eine Zugmaschine handelt oder nicht -, das zum Ziehen eines Anhangers bestimmt ist.

Als hochstzulassige Anhangelast bei der Zulassung oder Inbetriebnahme eines Motorfahrzeugs gilt der kleinste
der folgenden Werte:

- fur alle Fahrzeuge: die technisch zuléssige Anhéngelast, die auf der Bauart und den Leistungen des Fahrzeugs
und/oder der Festigkeit der mechanischen Kupplungseinrichtung beruht,

- fur Fahrzeuge, die ausschlieBlich zum Ziehen von Anhé&ngern ohne Betriebsbremsen bestimmt sind: die Halfte
des Gewichts des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand, héchstens jedoch 0,75 Tonnen,

- fur Fahrzeuge mit einem Hochstgewicht bis 3,5 Tonnen, die ausschlieBlich zum Ziehen von Anhéngern mit
Betriebsbremsen bestimmt sind: das héchstzuldssige Gesamtgewicht des Fahrzeugs oder im Fall von Geldndefahrzeu-
gen das 1,5fache dieses Gewichts, héchstens jedoch 3,5 Tonnen,

- fur Fahrzeuge mit einem Hdchstgewicht von mehr als 3,5 Tonnen, die ausschlieBlich zum Ziehen von Anhangern
mit Auflaufbremsen bestimmt sind: 3,5 Tonnen,

- fir Fahrzeuge, die zum Ziehen von Anhé&ngern mit durchgehender Bremse bestimmt sind: das 1,5fache des
hdchstzulassigen Gesamtgewichts des Fahrzeugs.

Auf Antrag des Herstellers kann ein niedrigeres als das auf diese Weise festgelegte Gewicht akzeptiert werden.]
4 Abmessungen und Gewichte von Fahrzeugen der Klasse 11

Die Abmessungen und Gewichte von Fahrzeugen dieser Klasse dirfen die fiir die Klasse Il zulassigen Hochstwerte
Uberschreiten.

Bei diesen Fahrzeugen muss jedoch das hdchstzuldssige Gesamtgewicht pro Rad eingehalten werden.

Die Werte der zulédssigen Abmessungen und Gewichte werden von Fall zu Fall festgelegt.

Diese Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen bedirfen einer Sondergenehmigung.

5 Landwirtschaftliche Fahrzeuge

5.1 Abmessungen

Die hochstzulédssigen Abmessungen sind die in § 3 des vorliegenden Artikels vorgesehenen Abmessungen.

[Jedoch ist die maximale Breite auf 3 m festgelegt fur landwirtschaftliche Fahrzeuge, die vom Hof zu den Feldern
und zurtick fahren, und fur Material besonderer Bauart, sofern diese Fahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit von
30 km in der Stunde fahren.

Die beweglichen oder leicht abnehmbaren dauBeren Teile missen jedoch hochgeklappt oder entfernt werden, um
die Breite wahrend der Fahrt auf 6ffentlicher Strale zu verringern.]

5.2 [Gewichte

Die hochstzulassigen Gesamtgewichte von landwirtschaftlichen Fahrzeugen sind die in § 3 des vorliegenden
Artikels vorgesehenen Gewichte.

Das hochstzulassige Gesamtgewicht von landwirtschaftlichen Anhangern mit hydraulischer Betriebsbremse darf
22.000 kg betragen, mit einem Maximum von 20.000 kg unter den Achsen.

Far die in Artikel 2 § 2 Nr. 9 und 10 des vorliegenden Erlasses erwahnten Anhanger darf das Hochstgewicht nicht
mehr als 8.000 kg betragen.]

6 In-Kraft-Treten

1. Die Bestimmungen der Artikel 7 § 3bis und 32bis des vorliegenden Erlasses dirfen auf Antrag eines Herstellers
oder seines Vertreters fur jeden ab In-Kraft-Treten des Erlasses eingereichten Genehmigungsantrag angewandt werden.

2. Ab dem 1. Juli 1985 durfen die Bestimmungen der Artikel 7 § 3bis und 32bis des vorliegenden Erlasses fur jeden
Antrag auf Zulassung neuer Motorfahrzeuge oder jede Inbetriebnahme neuer Anhédnger oder Sattelanhanger
angewandt werden.
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3. Ab dem 1. Januar 1986 sind die Bestimmungen der Artikel 7 § 3bis und 32bis des vorliegenden Erlasses fur jeden
ab diesem Datum eingereichten Genehmigungsantrag verbindlich.

4. Ab dem 1. Januar 1988 sind die Bestimmungen der Artikel 7 § 3bis und 32bis des vorliegenden Erlasses fur jeden
Antrag auf Zulassung neuer Fahrzeuge oder jede Inbetriebnahme neuer Anhanger oder Sattelanhanger verbindlich.

5. Ab dem 1. Januar 2000 sind die Bestimmungen der Artikel 7 § 3bis und 32bis des vorliegenden Erlasses fiir alle
in Betrieb befindlichen Fahrzeuge verbindlich.

7 Ubergangsperiode

1. Hersteller oder ihre Vertreter, die fir Fahrzeuge mit einem hdéchstzulassigen Gesamtgewicht tber [3 500] kg
Typgenehmigungsprotokolle besitzen, die aufgrund der Artikel 31 und 32 des vorliegenden Erlasses erstellt worden
sind und nicht abgeandert werden mussen, um den Vorschriften der Artikel 7 § 3bis und 32bis des vorliegenden Erlasses
zu entsprechen, mussen dem Minister des Verkehrswesens oder seinem Beauftragten dies anhand einer Beweisakte vor
dem 1. Januar 1986 notifizieren.

Diese Typgenehmigungsprotokolle werden nach den Vorschriften der Artikel 7 § 3bis und 32bis automatisch mit
ihrem urspringlichen Gultigkeitszeitraum verlangert.

2. Fur nicht verkaufte Fahrzeuge mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht Gber [3500] kg, fir die es ein
aufgrund der Artikel 31 und 32 des vorliegenden Erlasses erstelltes Typgenehmigungsprotokoll gibt, das abgedndert
werden muss, um den Vorschriften der Artikel 7 § 3bis und 32bis zu entsprechen, kénnen die Hersteller oder ihre
Vertreter, wenn sie es mdchten, vor dem 31. Dezember 1987 einen neuen Genehmigungsantrag einreichen.

3. [Fur in Betrieb befindliche Fahrzeuge mit einem hdchstzuldssigen Gesamtgewicht Uber 3 500 kg, fur die es ein
Genehmigungsprotokoll gibt, das den seit dem 1. Januar 1977 geltenden Vorschriften entspricht, und die umgebaut
werden mussen, um den Vorschriften der Artikel 7 § 3bis und 32bis zu entsprechen, kénnen die Hersteller oder ihre
Vertreter, wenn sie es mochten, bis zum 31. Dezember 1987 einen neuen Genehmigungsantrag einreichen.]]

[4. Punkt 1.2 von Punkt 1 des vorliegenden Artikels ist auf alle Fahrzeuge mit einem hd&chstzuléssigen
Gesamtgewicht tGber 10.000 kg anwendbar.]

8

1 Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis des vorliegenden Erlasses festgelegten Modalitdten angewandten
Vorschriften der Richtlinie 85/3/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 19. Dezember 1984 Uber die
Gewichte, Abmessungen und bestimmte andere technische Merkmale bestimmter Fahrzeuge des Guterkraftverkehrs
[, abgeéndert durch die Richtlinie 88/218/EWG des Rates der Europdischen Gemeinschaften vom 11. April 1988,]
dirfen die entsprechenden Vorschriften vorliegender Regelung auf Antrag des Herstellers ersetzen.

2 Der in Artikel 3bis § 3 des vorliegenden Erlasses geforderte Beweis besteht aus einem Prufbericht, der von der
[Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur], [Stralenverkehr - Technische Direktion], [Rue de la
Loi/Wetstraat 155, 1040 Brussel] ausgestellt worden ist.]

[Art. 32bis eingefligt durch Art. 15 des K.E. vom 16. November 1984 (B.S. vom 15. Januar 1985); Punkt 1.2 ersetzt durch
Art. 20 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1988); Punkt 1.4.1.1 abgedndert durch Art. 20 Nr. 2 des
K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998) und durch Art. 19 Nr. 1 des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom
3. April 2003); Punkt 1.5.4 eingefligt durch Art. 8 Buchstabe A des K.E. vom 13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985);
Punkt 1.6.3 abge&ndert durch Art. 4 Nr. 1 des K.E. vom 23. September 1991 (B.S. vom 1. Oktober 1991); Punkt 1.6.3.2: Tabelle
ersetzt durch Art. 4 Nr. 2 des K.E. vom 23. September 1991 (B.S. vom 1. Oktober 1991); Punkt 1.6.4 ersetzt durch Art. 4 Nr. 3
des K.E. vom 23. September 1991 (B.S. vom 1. Oktober 1991); Punkt 2.1.1 abgedndert durch Art. 20 Nr. 3 des K.E. vom
15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); Punkt 2.1.3 ersetzt durch Art. 19 Nr. 2 des K.E. vom 17. Marz 2003 (B.S vom
3. April 2003); Punkt 2.2 abgedndert durch Art. 4 Nr. 4 des K.E. vom 23. September 1991 (B.S. vom 1. Oktober 1991); Punkt 2.3
ersetzt durch Art. 2 des K.E. vom 21. Mai 1987 (B.S. vom 27. Mai 1987); Punkt 3.1 ersetzt durch Art. 20 Nr. 4 des K.E. vom
15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); Punkt 3.2.2.1 abgedndert durch Art. 4 Nr. 6 des K.E. vom 23. September 1991
(B.S. vom 1. Oktober 1991); Punkt 3.4 eingefligt durch Art. 19 Nr. 3 des K.E. vom 17. Méarz 2003 (B.S. vom 3. April 2003);
Punkt 5.1 abge&ndert durch Art. 8 Buchstabe B des K.E. vom 13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985); Punkt 5.2 ersetzt
durch Art. 3 des K.E. vom 10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995); Punkt 7 Nrn. 1 und 2 abgeéndert durch Art. 8 Buchstabe C
des K.E. vom 13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985); Punkt 7 Nr. 3 ersetzt durch Art. 8 Buchstabe D des K.E. vom
13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985); Punkt 7 Nr. 4 eingefigt durch Art. 8 Buchstabe E des K.E. vom
13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985); Punkt 8 eingefligt durch Art. 8 Buchstabe F des K.E. vom 13. September 1985
(B.S. vom 15. Oktober 1985); Punkt 8.1 abgedndert durch Art. 5 des K.E. vom 22. Mai 1989 (B.S. vom 31. Mai 1989); Punkt 8.2
abgedndert durch Art. 23 Nrn. 1 bis 3 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

[Art. 33 - Federung

Personenkraftwagen und Kombiwagen, die mit Blattfedern, Schraubenfedern oder Drehstabfedern ausgertstet
sind, missen mit gut funktionierenden StoRdampfern ausgestattet sein.

Bei Linien- und Reisebussen mussen die ndtigen Vorrichtungen vorgesehen sein, damit bei einem Bruch des
obersten Federblatts einer Vorderfeder weder die Lenkung noch die Bremsung ernsthaft beeintrachtigt werden.]

[Art 33 ersetzt durch Art. 21 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971)]
Art. 34 - Luft- und Halbluftreifen

§ 1- [1. Die Tragféhigkeit und die Geschwindigkeitskategorie der Reifen missen mit der Tragkraft der Achsen und
der Hochstgeschwindigkeit, die im Typgenehmigungsprotokoll (TGP), in der Ubereinstimmungsbescheinigung oder
im Anleitungsheft des Herstellers vorgesehen sind, vereinbar sein.

Flr Fahrzeuge der Klasse M1 sind folgende Regeln anwendbar:

- Die Montage von nicht originalen Felgen und/oder Reifen darf nicht zu einer VergroRerung der Spurweite um
mehr als 2 % fuhren. Fur Gelandefahrzeuge darf die Toleranz jedoch bei 4% liegen.

- Die Karosserie muss die Reifen abdecken.

- Es muss unter allen Umstanden ein Freiraum zwischen der Laufflaiche des Reifens und der Innenflache des
Schutzblechs bestehen.

- Wenn die Reifen nicht die im TGP vorgesehenen Reifen sind, missen ihre Durchmesser den urspringlichen
Werten mit einer Toleranz von - 2% und + 1,5% entsprechen.

2. GemaéR Richtlinie 70/156/EWG genehmigte Fahrzeuge der Klasse M1 missen bei ihrer Erstinbetriebnahme mit
Reifen ausgerustet sein, die den Anhéngen zur Richtlinie 92/23/EWG des Rates vom 31. Mérz 1992 Uber Reifen von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern und tber ihre Montage entsprechen.
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Die Reifen sind mit der Reifenmarke, dem Namen, der Serie und folgenden zwei Kennzeichnungen versehen:
a) einer Kennzeichnung vom Typ Ex ab815222 oder ex 815222, deren Bestandteile folgende Bedeutung haben:

- E und e: Symbol, das anzeigt, dass der Reifen entweder in Anwendung des Ubereinkommens von 1958 der
Wirtschaftskommission flir Europa in Genf oder nach den Regeln der Europaischen Union genehmigt worden ist,

- x: eines der Symbole, mit denen die Lander angegeben werden, die dem Ubereinkommen von 1958 der
Wirtschaftskommission flir Europa in Genf beigetreten sind,

- ab: die Nummer der Anderung der ECE-Regelung von Genf,

- 815222: eine Genehmigungsnummer,

b) einer Kennzeichnung vom Typ 195/65 R 15 91 H, deren Bestandteile folgende Bedeutung haben:

- 195: die Breite des Reifens in mm,

- 65: die Reifenserie: Verhéltnis zwischen Hohe und Breite des Querschnitts des Reifens (H/S = 0,65),
- R: Radialreifen,

- 15: der Innendurchmesser: 15 Zoll,

- 91: die Tragfahigkeitskennzahl (91 = 615 kg),

- H: die Geschwindigkeitskategorie (H = 210 km/h).

Die Symbole der Geschwindigkeitskategorien sind wie folgt kodifiziert:

Symbol der J K L M N P Q R S T U H vV | W Y ZR
Geschwindigkeits-
kategorie

Geschwindigkeit | 100| 110| 120| 130| 140| 150| 160 170| 180| 190| 200 210| 240| 270 300| > 240
(km/h)

3. Reifen, die auf vor dem 1. Januar 1998 erstmals in Betriecb genommene Fahrzeuge der Klasse M1 aufgezogen
sind, und Reifen von vor dem 1. Januar 2004 in Betrieb genommenen Fahrzeugen anderer Klassen mussen nicht mit
der Kennzeichnung vom Typ Ex 02815222 oder ex 815222 versehen sein.

Die Reifen aller ab dem 1. Januar 2004 erstmals in Betrieb genommenen Fahrzeuge mussen den Vorschriften der
vorerwéhnten Richtlinie 92/23/EWG des Rates entsprechen und mit den in § 1 Nr. 2 vorgesehenen Kennzeichnungen
versehen sein.

Ab dem 1. Januar 2004 mussen alle in neuem Zustand verkauften Reifen, mit Ausnahme der runderneuerten
Reifen, mit diesen Kennzeichnungen versehen sein.

4. Runderneuerte Reifen diurfen bis zum 1. Januar 2006 auf in Betrieb befindliche Fahrzeuge aufgezogen sein,
vorausgesetzt, es wird nachgewiesen, dass es sich um Reifen handelt, die sachgemaR runderneuert worden sind.

Ab dem 1. Januar 2006 mussen alle runderneuerten Reifen, die verkauft und auf in Betrieb befindliche Fahrzeuge
aufgezogen werden, gemén der Regelung Nr. 108 Uber einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der Herstellung
runderneuerter Luftreifen fur Kraftfahrzeuge und ihre Anhédnger und der Regelung Nr. 109 Gber einheitliche
Bedingungen fur die Genehmigung der Herstellung runderneuerter Luftreifen fur Nutzfahrzeuge und ihre Anhénger,
die dem Genfer Ubereinkommen der Wirtschaftskommission fur Europa beigefugt sind, genehmigt werden.

Die Regelungen Nr. 108 und Nr. 109 sind in Anlage 19 beziehungsweise 20 zu vorliegendem Erlass aufgenommen.

Der Minister oder sein Beauftragter bestimmt das Labor beziehungsweise die Labors, die ermachtigt sind, die
durch diese Regelungen vorgesehenen Prifungen durchzuftihren. Der Dienst Fahrzeuge der Generaldirektion
Mobilitat und Verkehrssicherheit ist mit der Verwaltung und der Anwendung dieser Regelungen und insbesondere -
gei p?sitiv verlaufenen Prufungen - mit der Ausstellung der Genehmigung an die Hersteller, die diese beantragt haben,

eauftragt.

Die Reifen sind mit der durch diese Regelungen vorgesehenen Genehmigungskennzeichnung folgenden Typs
versehen:

- fir Regelung Nr. 108: Ex 108R-002439,
- fur Regelung Nr. 109: Ex 109R-002439.]

§ 2 - [Bei Linien- und Reisebussen muss der Freiraum um die Luftreifen der Antriebsréder so grof3 sein, dass diese
Luftreifen (oder die duBeren Luftreifen allein, wenn es sich um Zwillingsreifen handelt) mit Schneeketten versehen
werden kénnen.

Zu diesem Zweck muss:

1 zwischen der Laufflache des Reifens und der Innenseite des Schutzblechs fir Fahrzeuge mit einem
hdchstzulassigen Gesamtgewicht bis 5000 kg ein Abstand von mindestens 60 mm und fiir andere Fahrzeuge ein
Abstand von mindestens 80 mm vorhanden sein,

2 bei Einzelreifen zwischen der Reifenflanke und jeglichem Fahrgestell- und Karosserieteil fur Fahrzeuge mit
einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht bis 5 000 kg ein Abstand von mindestens 25 mm und fiir andere Fahrzeuge ein
Abstand von mindestens 50 mm vorhanden sein,

3 bei Zwillingsreifen:

- zwischen den Flanken von Zwillingsreifen (an anderen Stellen als in der Nahe des Berlihrungspunkts des Reifens
mit dem Boden) fur Fahrzeuge mit einem hdchstzuldssigen Gesamtgewicht bis 5 000 kg ein Abstand von mindestens
25 mm und fir andere Fahrzeuge ein Abstand von mindestens 35 mm vorhanden sein,

- zwischen der Flanke des duf3eren Reifens und jeglichem Fahrgestell- und Karosserieteil fir Fahrzeuge mit einem
hdchstzulassigen Gesamtgewicht bis 5000 kg ein Abstand von mindestens 25 mm und fiir andere Fahrzeuge ein
Abstand von mindestens 30 mm vorhanden sein.

Die in den vorstehenden Punkten 1, 2 und 3 erwahnten Abstdnde werden gemessen, wenn das Fahrzeug
unbeladen ist und die Reifen auf Normaldruck gepumpt sind.]
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§ 3 - [1. FUr auf Fahrzeuge der Klasse M1 montierte Reifen gelten folgende Vorschriften:

- Reifen, die auf die Rader einer selben Achse aufgezogen sind, mussen dieselben technischen Merkmale haben.
Wenn es sich um laufrichtungsgebundene und asymmetrische Reifen handelt, missen sie in der richtigen Laufrichtung
montiert sein.

- Radialreifen durfen nur auf die Rader der Vorderachse aufgezogen werden, wenn Reifen dieses Typs auf die
Réader der Hinterachse aufgezogen sind.

- Reifen, die Risse oder Kerben aufweisen, sind zu ersetzen.
- Nachgeschnittene oder nachprofilierte Reifen durfen auf keinen Fall montiert werden.

- Die Montage von Reifen des Typs M + S (diese Kennzeichnung befindet sich auf dem Reifen) einer
Geschwindigkeitskategorie, die einer niedrigeren Geschwindigkeit entspricht als derjenigen, fur die die Originalreifen
vorgesehen waren, ist erlaubt. In diesem Fall ist die Fahrgeschwindigkeit dieser niedrigeren Grenze anzupassen.

Zur Erinnerung wird im Innern des Fahrzeugs an einer fur den Fahrer gut sichtbaren Stelle ein Etikett mit dieser
Grenzgeschwindigkeit angebracht.

Dieses Etikett darf angebracht bleiben, auch wenn Reifen mit einem hdheren Geschwindigkeitsindex montiert
werden.

Diese Reifen sind ausschlieBlich wahrend des Zeitraums vom 1. Oktober bis zum 30. April erlaubt.

Die Bestimmungen in vorliegender Nummer gelten nicht fir Reifen des Typs M + S einer Geschwindigkeits-
kategorie, deren jeweilige Geschwindigkeit entweder grofRier ist als die fir das Fahrzeug vorgesehene Hoéchstgeschwin-
digkeit oder dieser Hochstgeschwindigkeit entspricht.

2. Aufer bei Reifen fur langsame Fahrzeuge muss die Resttiefe des Profils des Reifens tber drei Viertel der
Laufflache mehr als 1,6 mm betragen.

Reifen von Fahrzeugen der Klasse M1 missen mindestens sechs Querreihen von Verschleiflanzeigern aufweisen,
die in ungeféhr gleichen Abstdnden und in den Hauptrillen des mittleren Teils der Lauffliche angeordnet sind, der
ungefahr drei Viertel der Breite der Lauffliche bedeckt. Diese VerschleiBanzeiger sind so beschaffen, dass sie nicht mit
den Gummibriicken zwischen den Rippen oder Stollen der Laufflaiche verwechselt werden kénnen.

Bei Reifen, die auf Felgen mit einem Nenndurchmesser von 12 Zoll oder weniger aufgezogen werden, sind jedoch
vier Reihen Verschleillanzeiger zuléssig.

Verschleiffanzeiger mussen mit einer Toleranz von +0,6/-0 mm anzeigen, dass die Profilrillen der Laufflache nur
noch 1,6 mm tief sind.]

[Art. 34 § 1 ersetzt durch Art. 20 des K.E. vom 17. Marz 2003 (B.S. vom 3. April 2003, Err. vom 18. September 2003); § 2
ersetzt durch Art. 22 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); § 3 ersetzt durch Art. 20 des K.E. vom
17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

Art. 35 - Schutzblech

§ 1 - Fahrzeuge mussen so gebaut oder ausgerustet sein, dass jegliche durch das Drehen der Rader verursachte
Spritzer nach hinten [und nach oben] auf ein annehmbares Mal} reduziert werden.

8§ 2 - [An den Hinterradern der Fahrzeuge:
1. muss der hintere Teil des Schutzes mindestens so breit sein wie die Reifen,

2. darf der Abstand zwischen der Unterseite dieses Schutzes und der Strallendecke auf keinen Fall mehr als 2/5
des horizontal gemessenen Abstands zwischen dieser Unterseite und der durch die Mitte des hintersten Rades
fuhrenden vertikalen Ebene betragen.

Diese Bestimmung gilt weder fir Personenkraftwagen und Kombiwagen noch fir Lieferwagen mit einem hzG von
weniger als 2.500 kg, die direkt von Kombiwagen abgeleitet sind und genau dieselbe Heckform haben.]

§3 - Hinterwagen und Langholzwagen zur Beférderung von Baumstammen, [...] und langsame Fahrzeuge
brauchen nicht stdéndig mit diesem Schutz versehen zu sein. Jedoch mussen diese Fahrzeuge notwendigenfalls so
ausgerustet sein, dass sie fur die anderen Verkehrsteilnehmer einen Schutz bieten, der dem entspricht, der bei
Einhaltung vorerwéhnter Vorschriften erreicht wird.

[84 - [1. Lastkraftwagen, Sattelzugmaschinen, Anhdnger und Sattelanhédnger mit einem hd&chstzuléssigen
Gesamtgewicht tUber 7.500 kg missen mit Vorrichtungen ausgertstet sein zum Auffangen des Wassers, das durch die
Reifen, die gemaR den Bestimmungen von Anlage 13 montiert und genehmigt sein mussen, aufspritzt. Diese
Bestimmungen sind verbindlich fur Fahrzeuge, die ab dem 1. Januar 1991 in Betrieb genommen werden.

2. Der Minister oder sein Beauftragter kann bestimmte Klassen von Fahrzeugen, bei denen das Anbringen dieser
Vorrichtung mit ihrer Zweckbestimmung unvereinbar ist, von diesen Bestimmungen befreien. Die Liste der befreiten
Fahrzeugklassen wird im Belgischen Staatsblatt verdffentlicht.]]

[Art. 35 § 1 abgedndert durch Art. 4 Buchstabe A des K.E. vom 9. April 1990 (B.S. vom 28. April 1990); § 2 ersetzt durch
Art. 19 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 3 abgedndert durch Art. 4 Buchstabe B des K.E. vom
9. April 1990 (B.S. vom 28. April 1990); § 4 eingefligt durch Art. 1 des K.E. vom 19. Juni 1989 (B.S. vom 21. Juni 1989) und
ersetzt durch Art. 1 des K.E. vom 19. November 1990 (B.S. vom 21. Dezember 1990)]

Art. 36 - [§ 1 - [1] Die Motorleistung darf nicht weniger betragen als:
N = hzG x p,

Formel, in der:

1. «N» fr die Motorleistung in Pferdestarken steht,

2. «<hzG» fUr das hochstzuléssige Gesamtgewicht in Tonnen steht,

3. «p» einem Wert von 5 entspricht, wenn die Motorleistung in DIN-PS ausgedrickt wird, und einem Wert von 5,5,
wenn die Motorleistung in SAE-«Gross»-PS ausgedrtckt wird.

Die in Absatz 1 erwahnten Werte 5 und 5,5 werden erhéht beziehungsweise verringert auf:
1. 8 und 9 fur Linien- oder Reisebusse,

2. 2,5 und 2,75 fur langsame Kraftfahrzeuge.

Die Formel ist ebenfalls auf Zlige miteinander verbundener Fahrzeuge anwendbar.

[2 Ab dem 1. Januar 2004 erstmals in Betrieb genommene Motorfahrzeuge missen pro Tonne des technisch
zulassigen Gesamtgewichts der Fahrzeugkombination tiber eine Motorleistung verfiigen von mindestens:

- 1,5 kW (EG) bei Geschwindigkeiten bis 10 km/h,
- 2,5 kW (EG) bei Geschwindigkeiten bis 40 km/h,
- 4 KW (EG) bei Geschwindigkeiten bis 70 km/h,

- 5 kW (EG) in allen anderen Fallen.]
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§ 2 - FUr den Genehmigungsantrag muss die Motorleistung geméafR Richtlinie 80/1269/EWG des Rates vom
16. Dezember 1980 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die Motorleistung von
Kraftfahrzeugen, abgedndert durch die Richtlinien 88/195/EWG vom 24. Méarz 1988 und 89/491/EWG vom
16. Juli 1989, gemessen werden.]

[Art. 36 ersetzt durch Art. 1 des K.E. vom 20. Juli 1993 (B.S. vom 16. September 1993); § 1 Punkt 1 nummeriert durch
Art. 21 des K.E. vom 17. Méarz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 1 Punkt 2 eingefligt durch Art. 21 des K.E. vom 17. Mérz 2003
(B.S. vom 3. April 2003)]

Art. 37 - [Kraftstoffleitungen und -behalter

§ 1 - Der Kraftstoffbehdlter muss solide am Fahrgestell oder an einem Fahrgestellersatz befestigt sein.

8§ 2 - Fur Fahrzeuge mit einem hochstzuldssigen Gesamtgewicht tber 2 500 kg, mit Ausnahme von Personenkraft-
wagen und Kombiwagen, gelten folgende Vorschriften:

1. Der Kraftstoffbehalter darf sich nur vollkommen vor der Vorderachse befinden, wenn der Abstand zwischen
dem vordersten Punkt des Behalters und der Vorderseite des Fahrgestells oder des Fahrgestellersatzes mindestens
120 cm betragt. Diese Vorschrift gilt jedoch nicht fur langsame Fahrzeuge.

2. Die freie Hohe unter dem Kraftstoffbehalter und den Kraftstoffleitungen darf bei einem unbeladenen Fahrzeug
nicht weniger als 30 cm betragen, es sei denn, Teile des Fahrgestells oder der Karosserie liegen tiefer und bilden einen
ausreichenden Schutz fur den Behalter und die Leitungen.

3. Fur mit einem Benzinmotor ausgerustete Fahrzeuge mussen alle nétigen Vorkehrungen getroffen werden, damit
bei einem Leck im Kraftstoffbehélter oder in den Leitungen kein Kraftstoff den Zindverteiler erreichen kann.

Der Kraftstoffbehélter und ohne zwingenden technischen Grund auch die Kraftstoffleitungen durfen sich nicht
weniger als 10 cm vom Auspuffrohr oder vom Schalldampfer entfernt befinden. GleichermaRen dirfen bei ab dem
1. Oktober 1971 in Betrieb genommenen Fahrzeugen weder der Behdlter noch die Verbindungsstellen der
Kraftstoffleitungen sich Giber dem Auspuffrohr oder dem Schalldampfer befinden.

8 3 - Bei Linien- und Reisebussen mussen die Kraftstoffleitungen und der Kraftstoffbehalter auflerhalb des
Innenraums angebracht sein und darf der Einfillstutzen sich weder weniger als 50 cm entfernt von einer Tar flr den
normalen Gebrauch durch Fahrgaste noch im Fahrgastraum des Fahrzeugs befinden.

§ 4 - [Unabhéngig von den vorstehenden Vorschriften tber die Ausristung der Fahrzeuge in Sachen Benzin- oder
Dieselbehélter mussen Fahrzeuge, die mit einem mit Flussiggas (LPG) [oder mit Erdgas (NGV)] angetriebenen Motor
ausgerustet sind, den von Uns festgelegten Anforderungen gentigen.]

§5 - 1. Kraftstoffoehdlter missen so hergestellt sein, dass sie korrosionsbestédndig sind. Sie mussen den vom
Hersteller vorgenommenen Dichtheitsprifungen bei doppeltem relativem Betriebsdruck, mindestens jedoch bei einem
Druck von 1,3 bar genuigen. Eventuell auftretender Uberdruck oder den Betriebsdruck tbersteigender Druck muss sich
durch geeignete Vorrichtungen (Offnungen, Sicherheitsventile und dergleichen) selbsttatig ausgleichen. Liftungs-
offnungen sind gegen Flammendurchschlag zu sichern. Kraftstoff darf durch den Behalterverschluss oder durch die
zum Ausgleich von Uberdruck bestimmten Vorrichtungen auch bei vollig umgestiirztem Behalter nicht austreten; ein
Austropfen wird toleriert.

2. Kraftstoffbehélter miissen so eingebaut sein, dass sie bei StéRen von vorn oder von hinten geschuitzt sind; in der
Néahe des Kraftstoffbehalters durfen keine vorspringenden Teile, scharfe Kanten usw. vorhanden sein.

3. [Diese Bestimmungen gelten nicht fur Kraftstoffbehalter von Fahrzeugen, fur die der Genehmigungsantrag vor
dem 1. Januar 1976 eingereicht worden ist, vorausgesetzt, dass die Kraftstoffbehélter so angebracht sind, dass eventuell
auslaufender Kraftstoff direkt zum Boden hin abgeleitet wird.]]

[Art. 37 ersetzt durch Art. 20 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 4 ersetzt durch Art. 10 des
K.E. vom 21. Dezember 1979 (B.S. vom 26. Januar 1980) und abgeéndert durch Art. 21 des K.E. vom 15. Dezember 1988 (B.S.
vom 24. Dezember 1998); § 5 einziger Absatz Nr. 3 ersetzt durch Art. 6 des K.E. vom 11. Méarz 1977 (B.S. vom 29. April 1977)]

Art. 38 - [Akkumulatorenbatterien

1. Akkumulatorenbatterien mussen bei allen Kraftfahrzeugen leicht zugénglich sein.

2. Bei Linien- und Reisebussen mussen Akkumulatorenbatterien an einer durch eine vollkommen dichte Wand
vom Fahrgastraum abgetrennten Stelle befestigt sein, die Offnungen aufweist, durch die eine standige LUftung nach
draufRen hin gewahrleistet ist.]

[Art. 38 ersetzt durch Art. 24 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971)]

Art. 39 - Auspuffanlage

8§ 1 - [Auspuffgase dirfen nur durch eine ausreichend schalldampfende, wirksame und dichte Anlage, deren
Betrieb vom Fahrer wahrend der Fahrt nicht unterbrochen werden kann, ausgesto3en werden.]

Die Anlage darf nicht an der rechten Seite des Fahrzeugs ausmiinden.

[Es mussen alle notwendigen Vorkehrungen getroffen werden, damit die Auspuffgase nicht ins Innere des
Fahrzeugs eindringen kdnnen.]

Auspuffrohr und Schalldéampfer missen mindestens 10 cm von brennbaren Stoffen entfernt sein, es sei denn, sie
sind wirksam geschitzt.

[Ist das Fahrzeug mit einem Benzinmotor ausgertstet, muss das Auspuffrohr sich vollkommen auRerhalb des
Innenraums befinden.

Letztere Bestimmung gilt nur fir ab dem 1. Oktober 1971 in Betrieb genommene Fahrzeuge.]

§ 2 - Nachstehende Bestimmungen gelten fur Rauchentwicklungen bei mit einem «Dieselmotor» ausgerusteten
Fahrzeugen.

1 Die Rauchentwicklung wird durch die anhand eines Trilbungsmessers mit Photozelle gemessene Rauchtriibung
bestimmt.

Der Triibungsmesser ist ein Gerét, das entworfen und gebaut worden ist, um die Absorption des durch einen auf
eine Temperatur von mehr als 2.500°C erhitzten Wolframgluhdraht ausgestrahlten weif3en Lichts durch eine
Rauchséule zu messen.

Die Absorption wird durch einen Koeffizienten, Absorptionskoeffizient pro Meter genannt, bestimmt, der bei Null
liegt im Fall von Luftleere und der dem Unendlichen entspricht, wenn die Verdunkelung vollkommen ist.

Die Mitte der Ableseskala des Triibungsmessers muss annahernd einem Absorptionskoeffizienten pro Meter von
0,740 entsprechen.

Der nutzbare Bereich der Ableseskala des Triilbungsmessers muss sich mindestens vom Absorptionskoeffizienten
0,1 bis zum Absorptionskoeffizienten 3 erstrecken.

Die Geschwindigkeit, mit der die Anzeigevorrichtung des Triibbungsmessers die Werte angibt, muss so hoch sein,
dass die Entwicklung der Abgastriibung mit einer Verzogerung von hdchstens 0,2 sec. verfolgt werden kann. Der
groRtmaogliche Fehlerwert darf nicht mehr als 2 % von der Mitte der Ableseskala abweichen.

2 Der Trubungsmesser muss so konzipiert sein, dass er die Ermittlung der Trlibung der Auspuffgase entweder
durch direktes Ablesen oder durch unmittelbare Aufzeichnung ermdglicht.
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Die Auspuffgase diurfen auf keinen Fall zur spateren Messung ihrer Tribung aufbewahrt werden. Sie missen
unmittelbar und ohne Unterbrechung vom Auspuff bis zum Messelement des Tribungsmessers geleitet werden.

Die Messung erfolgt, indem entweder alle oder nur ein Teil der Gase, die aus der Auspuffanlage des Fahrzeugs
austreten, aufgefangen werden.

3 Die Messung der Triibung erfolgt unter folgenden Bedingungen:

a) Vor der Prifung muss sich vergewissert werden, dass an der Auspuffanlage nichts verédndert worden ist, um die
Abgastriibung scheinbar zu verringern.

b) Bei still stehendem Fahrzeug wird der Motor bei normaler Betriebstemperatur mehrmals hintereinander so
schnell und in so kurzen Abstanden wie moglich beschleunigt, wobei sich vergewissert wird, dass der Motor jedes Mal
seine maximale Drehzahl erreicht.

Bei den ersten drei Beschleunigungen, die dazu dienen, Ruf® und Verbrennungsriickstande der Auspuffanlage zu
beseitigen und den Tragheitseffekt der Luftzufuhr bei Benutzung eines Aufladegebldses auf ein Mindestmal zu
reduzieren, wird keine Messung vorgenommen.

Ab der vierten Beschleunigung wird der hochste Wert abgelesen, der von der Anzeigevorrichtung des
Tribungsmessers wéhrend der Beschleunigung und wéhrend der Ruckkehr des Motors zur Leerlaufdrehzahl
angegeben wird.

c) Der Trubungswert wird durch das arithmetische Mittel der ersten beiden aufeinander folgenden Ablesungen
bestimmt, die Absorptionskoeffizienten pro Meter aufzeigen, zwischen denen der Unterschied nicht mehr als
0,074 betragt.

d) Bei Motoren, die mit einem Aufladegeblése mit fakultativer Inbetriebsetzung arbeiten, werden zwei vollstandige
Messreihen vorgenommen, wobei das Aufladegeblase bei einer Messreihe in Betrieb und bei der anderen auer Betrieb
ist. Der festgehaltene Wert ist derjenige, der der Messreihe mit dem hdchsten Ergebnis entspricht.

4 [Der gemessene Trubungswert darf einen Absorptionskoeffizienten pro Meter

a) von 0,975 nicht Uberschreiten bei Fahrzeugen, die nicht genehmigt sind gemaR Richtlinie 72/306/EWG des
Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 2. August 1972 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglied-
staaten Uber MalRnahmen gegen die Emission verunreinigender Stoffe aus Dieselmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen,

b), der dem bei der Genehmigung des Fahrzeugs festgelegten Referenzkoeffizienten zuziglich einer Toleranz von
0,500 entspricht, nicht Gberschreiten bei Fahrzeugen, die nach dem unter Buchstabe a) erwéhnten Verfahren genehmigt
worden sind, sofern der Referenzwert in einem rechteckigen Feld, dessen kleine Seite nicht kiirzer als 5,6 mm sein darf
und an einer sichtbaren, leicht zuganglichen Stelle des Fahrzeugs angebracht sein muss, lesbar und wischfest
angegeben ist.]

5 Der Minister des Verkehrswesens ist mit der Genehmigung der Tribungsmessertypen und mit der eventuellen
Festlegung der Entsprechung zwischen der konventionellen Ableseskala jeder dieser Typen und den im vorliegenden
Erlass festgelegten theoretischen Werten beauftragt.

[§3
[1

a) Die Richtlinie 70/220/EWG des Rates der Europdischen Gemeinschaften vom 20. Marz 1970 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber MalRnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
Kraftfahrzeugen, abgeandert durch die Richtlinien 91/441/EWG des Rates vom 26. Juni 1991 und 93/59/EWG des
Rates vom 28. Juni 1993, ist verbindlich ab den in Artikel 2 Absatz 2 und 3 der Richtlinie 91/441/EWG und in der
Richtlinie 93/59/EWG erwéhnten Daten.

b) Der Beweis daflir, dass ein Fahrzeugtyp der vorerwahnten Richtlinie gentigt, muss, wie vorgesehen in An-
hang IX der vorerwéhnten Richtlinie, durch Vorlage des Anhangs zum EWG-Betriebserlaubnisbogen erbracht werden.

¢) Typgenehmigungsprotokolle bleiben nur bis zum 28. Februar 1995 gultig, wenn der Hersteller oder sein
Vertreter auf der Grundlage des unter Buchstabe b) erwédhnten Dokuments vor diesem Datum nicht nachgewiesen hat,
dass sie der vorerwdhnten Richtlinie gentgen.

d) Das unter Buchstabe b) erwahnte Dokument ist auf der Grundlage von Priifungen, die vom Laboratoire des
Produits pétroliers, Moteurs et Véhicules/Laboratorium voor Petrolium Produkten, Motoren en Voertuigen (Labor fir
Erddlprodukte, Motoren und Fahrzeuge), avenue de la Renaissance/Renaissancelaan 30 in 1040 Brissel durchgefihrt
worden sind, bei der Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur, Dienst StralRenverkehr, Technische
Direktion, Rue de la Loi/Wetstraat 155 in 1040 Brissel erhaltlich.

2

a) Die Richtlinie 88/77/EWG des Rates vom 3. Dezember 1987 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Gber MaBnahmen gegen die Emission gasformiger Schadstoffe aus Dieselmotoren zum Antrieb von
Fahrzeugen, zuletzt abgedndert durch die Richtlinie 91/542/EWG vom 1. Oktober 1991, ist verbindlich ab den in
Artikel 2 Absatz 2 und 4 der Richtlinie 91/542/EWG erwahnten Daten.

b) Der Beweis dafur, dass ein Fahrzeugtyp der vorerwahnten Richtlinie genligt, muss, wie vorgesehen in Anhang
VIII zur vorerwadhnten Richtlinie, durch Vorlage des Anhangs zum EWG-Betriebserlaubnisbogen erbracht werden.

c) Typgenehmigungsprotokolle bleiben nur bis zum 28. Februar 1995 beziehungsweise 30. September 1996 gultig,
wenn der Hersteller oder sein Vertreter auf der Grundlage des unter Buchstabe b) erwdhnten Dokuments vor diesen
Daten nicht nachgewiesen hat, dass sie der Regel A beziehungsweise der Regel B von Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | zur
vorerwéhnten Richtlinie gentigen.

d) Das unter Buchstabe b) erwéhnte Dokument ist auf der Grundlage von Prifungen, die vom Laboratoire des
Produits pétroliers, Moteurs et Véhicules/Laboratorium voor Petrolium Produkten, Motoren en Voertuigen (Labor fir
Erddlprodukte, Motoren und Fahrzeuge), avenue de la Renaissance/Renaissancelaan 30 in 1040 Brissel durchgefiihrt
worden sind, bei der Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur, Dienst Stralenverkehr, Technische
Direktion, Rue de la Loi/Wetstraat 155 in 1040 Brussel erhaltlich.]]

[3 Motorfahrzeuge unterliegen den Bestimmungen der Anhange zur Richtlinie 70/220/EWG des Rates vom
20. Marz 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Giber Malnahmen gegen die Verunreinigung
der Luft durch Abgase von Kraftfahrzeugmotoren, abgedndert durch die Richtlinie 91/441/EWG des Rates vom
26. Juni 1991, durch die Richtlinie 93/59/EWG des Rates vom 28. Juni 1993, durch die Richtlinie 94/12/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Méarz 1994, durch die Richtlinie 96/44/EG der Kommission vom
1. Juli 1996, durch die Richtlinie 96/69/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 8. Oktober 1996, durch die
Richtlinie 98/69/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 13. Oktober 1998, durch die Richtlinie 98/77/EG
der Kommission vom 2. Oktober 1998, durch die Richtlinie 1999/102/EG der Kommission vom 15. Dezember 1999 und
durch die Richtlinie 2001/1/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 22. Januar 2001.

Fur Fahrzeuge, die vor den im nachfolgenden Absatz erwédhnten Daten genehmigt oder erstmals in Betrieb
genommen werden, sind die Grenzwerte fir die Emissionen bei der Priifung Typ | diejenigen, die in Zeile A der Tabelle
in Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | zur Richtlinie 70/220/EWG (Euro 3) angegeben sind.
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Flr Fahrzeuge, die ab dem 1. Januar 2005 genehmigt oder ab dem 1. Januar 2006 erstmals in Betrieb genommen
werden, sind die Grenzwerte fiir die Emissionen bei der Prifung Typ | diejenigen, die in Zeile B der Tabelle in Ab-
schnitt 5.3.1.4 des Anhangs | zur Richtlinie 70/220/EWG (Euro 4) angegeben sind. Fur Fahrzeuge der Klasse M mit
einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht tber 2.500 kg und fiir Fahrzeuge der Klasse N1, bei denen das Gewicht des
Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand zuzuglich eines Gewichts von 25 kg mehr als 1.305 kg betragt, werden die beiden
oben genannten Daten jedoch durch den 1. Januar 2006 beziehungsweise den 1. Januar 2007 ersetzt.

4 Motorfahrzeuge unterliegen den Bestimmungen der Anhénge zur Richtlinie 88/77/EWG des Rates vom
3. Dezember 1987 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber MalRnahmen gegen die Emission
gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel aus Selbstziindungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen
und die Emission gasformiger Schadstoffe aus mit Erdgas oder Flussiggas betriebenen Fremdzindungsmotoren zum
Antrieb von Fahrzeugen, abgeédndert durch die Richtlinie 1999/96/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 13. Dezember 1999 und durch die Richtlinie 2001/27/EG der Kommission vom 10. April 2001.

Bei Fahrzeugen, die vor den im nachfolgenden Absatz erwéhnten Daten genehmigt oder erstmals in Betrieb
genommen werden, mussen die Emissionen gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel und die
Trubung der Abgase des Motors den Grenzwerten in Zeile A der Tabellen in Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | zur
Richtlinie 88/77/EWG (Euro 3) genligen.

Bei Fahrzeugen, die ab dem 1. Oktober 2005 genehmigt oder ab dem 1. Oktober 2006 erstmals in Betrieb genommen
werden, missen die Emissionen gasférmiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel und die Tribung der
Abgase des Motors den Grenzwerten in Zeile B1 der Tabellen in Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | zur Richt-
linie 88/77/EWG (Euro 4) genugen.

5 Der Minister oder sein Beauftragter bestimmt das Labor beziehungsweise die Labors, die ermachtigt sind, die
durch diese Richtlinien vorgesehenen Prifungen durchzufiihren. Der Dienst Fahrzeuge der Generaldirektion Mobilitat
und Verkehrssicherheit ist mit der Verwaltung und der Anwendung dieser Richtlinien und insbesondere - bei positiv
\l;erlafufenerf Prifungen - mit der Ausstellung der Genehmigung an die Hersteller, die diese beantragt haben,

eauftragt.

[Art. 39 § 1 Abs. 1 ersetzt durch Art. 21 Nr. 1 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 1 Abs. 3
ersetzt durch Art. 25 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); § 1 Abs. 5 und 6 eingefiigt durch Art. 25 des K.E.
vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); § 2 Punkt 4 ersetzt durch Art. 21 Nr. 2 des K.E. vom 12. Dezember 1975
(B.S. vom 30. Dezember 1975); 8§ 3 eingefiigt durch Art. 21 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975) und
ersetzt durch Art. 1 des K.E. vom 17. Februar 1995 (B.S. vom 24. Februar 1995); § 3 Punkte 3 bis 5 eingefuigt durch Art. 22 des
K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

Art. 40 - [Gerdauschemissionen von in Betrieb befindlichen Kraftfahrzeugen

1 [Gerauschemissionen von in Betrieb befindlichen Kraftfahrzeugen, die unter den Bedingungen und nach der
Messmethode, die in Anhang 1 zur Richtlinie des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 6. Februar 1970 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber den zulassigen Gerdauschpegel und die Auspuffvorrich-
tung von Kraftfahrzeugen vorgesehen sind, gemessen werden, diirfen folgende Grenzwerte nicht tberschreiten:

Klassen Wert in dB(A)
(Dezibel A)

1. Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbusse 84

2. Linien- und Reisebusse mit einem hochstzuléssigen Gesamtgewicht bis 3 500 kg 86

3. Fahrzeuge zur Guterbeférderung mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht bis 3 500 kg 86

4. Linien- und Reisebusse mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht Uber 3 500 kg 91

5. Fahrzeuge zur Glterbeférderung mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht Gber 3500 kg 91

6. Linien- und Reisebusse mit einer Leistung von mindestens 200 DIN-PS 93

7. Fahrzeuge zur Guterbeférderung mit einer Leistung von mindestens 200 DIN-PS und einem 93]
hdchstzuldssigen Gesamtgewicht tber 12 000 kg

2 Eine Gerauschmessung in der Nahe des Fahrzeugs kann jedoch unter folgenden Bedingungen als gleichwertig
angesehen werden:

1. Die Messung erfolgt in einer Umgebung ohne Nachhall. Ist diese Bedingung nicht erfullt, muss die Messung
angepasst werden, um dem Nachhall Rechnung zu tragen. AuBerdem darf sich auler dem Fahrzeug und dem
Messbeauftragten kein anderes Hindernis in einem Umkreis von 5 m um das Mikrophon befinden.

2. Das Fahrzeug muss auf einem mdglichst horizontalen Boden stehen, der aus hartem Material wie Beton, Asphalt
oder ahnlichem Belag besteht. Unter dem Fahrzeug und zwischen dem Fahrzeug und dem Mikrophon darf sich kein
schallddmpfender Stoff (hohes Gras, Schnee usw.) befinden.

3. Der Pegel des Umgebungsgerauschs, einschliellich des Windgerauschs, muss mindestens um 10 dB(A) unter
dem fir das Fahrzeug zulassigen Grenzwert liegen.

4. Die Messung erfolgt am still stehenden Fahrzeug bei warmem Motor und Schaltung im Leerlauf. Der Motor
wird als warm angesehen, wenn die Leerlaufdrehzahl ohne Verwendung der Startvorrichtung stabil ist.

5. Wéahrend der Messung muss der Motor eine konstante Drehzahl beibehalten, die fir Benzinmotoren bei drei
Viertel der Drehzahl liegt, bei der der Motor seine Hochstleistung erreicht, und die fur Dieselmotoren der maximalen
durch den Drehzahlregler zugelassenen Drehzahl entspricht.

6. Das Mikrophon wird rechts vom Fahrzeug angebracht; es muss zum Fahrzeug hin gerichtet sein und sich dem
Zentrum des Motorblocks gegenuber 75 cm von der Seitenwand des Fahrzeugs befinden.

7. Der Gerduschpegel wird mit einem Gerduschmesser gemessen, dessen Messtoleranz nicht mehr als 1 dB(A)
betragt.

Die Gerauschemissionen eines Kraftfahrzeugs dirfen unter den oben festgelegten Bedingungen folgende Werte
nicht Uberschreiten:

- 95 dB(A) fiir Fahrzeuge, die mit einem Benzinmotor ausgerustet sind,
- 100 dB(A) fur Fahrzeuge, die mit einem Dieselmotor mit einer Leistung bis 200 DIN-PS ausgerustet sind,

- 105 dB(A) fur Fahrzeuge, die mit einem Dieselmotor mit einer Leistung von mehr als 200 DIN-PS ausgerUstet
sind.

Eine Toleranz von 1 dB(A) ist zuldssig.
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[1. Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitdten angewandten Vorschriften der Richt-
linie 70/157/EWG des Rates der Européischen Gemeinschaften vom 6. Februar 1970 und der Richtlinie 73/350/EWG
der Kommission der Européischen Gemeinschaften vom 7. November 1973 zur Anpassung der Richtlinie des Rates
vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber den zulassigen Gerduschpegel
und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen an den technischen Fortschritt sind verbindlich fir alle Fahrzeuge,
fur die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Januar 1977 eingereicht worden ist.

2. Der in Artikel 3bis § 3 geforderte Beweis besteht aus einem Prifbericht, der entweder vom Belgischen Institut
fur Verkehrssicherheit VoG, chaussée de Haecht/Haachtsesteenweg 1405, 1130 Brissel oder von der [Verwaltung der
Verkehrsregelung und der Infrastruktur], [StraBenverkehr - Technische Direktion], [Rue de la Loi/Wetstraat 155,
1040 Brussel] ausgestellt worden ist.]]

[4

1. Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitdten angewandten Vorschriften der Richtlinie
77/212/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 8. Marz 1977, 81/334/EWG der Kommission der
Europdischen Gemeinschaften vom 13. April 1981 und 84/372/EWG der Kommission der Europaischen Gemeinschaf-
ten vom 3. Juli 1984 zur Anpassung der Richtlinie 70/157/EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten tber den zuldssigen Gerauschpegel und die Auspuffanlagen von Kraftfahrzeugen an den technischen
Fortschritt durfen auf Antrag des Herstellers oder des Fabrikanten die in Punkt 3 festgelegten Bestimmungen ersetzen.

2. Der in Artikel 3bis § 3 geforderte Beweis besteht aus einem Priifbericht, der entweder vom Belgischen Institut
fur Verkehrssicherheit VoG, chaussée de Haecht/Haachtsesteenweg 1405, 1130 Brissel oder von der [Verwaltung der
Verkehrsregelung und der Infrastruktur], [StralRenverkehr - Technische Direktion], [Rue de la Loi/Wetstraat 155,
1040 Brissel] ausgestellt worden ist.

3. Ab dem 1. Januar 1990 werden die Vorschriften unter Nr. 1 verbindlich fur alle Fahrzeuge, fur die der
Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird.

4. Die Bestimmungen der Anhénge Il und IV zu der in Nr. 1 erwédhnten Richtlinie 81/334/EWG sind unmittelbar
auf alle Auspuffanlagen anwendbar, die nach In-Kraft-Treten des vorliegenden Erlasses zum Verkauf angeboten
werden und fur ab dem 1. Januar 1975 erstmals zugelassene Fahrzeuge bestimmt sind.

Dennoch werden Anlagen mit einer TPSI- oder TUV-Kennzeichnung bis zum 1. Januar 1990 als der
EWG-Kennzeichnung gleichwertig anerkannt.]

[5

1. Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitaten angewandten Vorschriften der Richt-
linie 84/424/EWG des Rates der Européaischen Gemeinschaften vom 3. September 1984 zur Anderung der Richtlinie
70/157/EWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber den zulassigen Gerauschpegel und die
Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen kénnen auf Antrag des Herstellers oder des Fabrikanten die in den Punkten 3
und 4 festgelegten Bestimmungen ersetzen.

2. Der in Artikel 3bis 8 3 geforderte Beweis besteht aus einem Prufbericht, der entweder vom Belgischen Institut
fur Verkehrssicherheit VoG, chaussée de Haecht/Haachtsesteenweg 1405, 1130 Brissel oder von der [Verwaltung der
Verkehrsregelung und der Infrastruktur], [StraBenverkehr - Technische Direktion], [Rue de la Loi/Wetstraat 155,
1040 Brissel] ausgestellt worden ist.

3. Ab dem 1. Januar 1992 werden die Vorschriften unter Nr. 1 verbindlich fur alle Fahrzeuge, fir die der
Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird.]

[Art. 40 ersetzt durch Art. 6 des K.E. vom 9. August 1971 (B.S. vom 2. September 1971); Punkt 1 ersetzt durch Art. 22
Nrn. 1 und 2 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); Punkt 3 ersetzt durch Art. 3 Buchstabe A des K.E.
vom 9. Mai 1988 (B.S. vom 1. Juli 1988); Punkt 3 Nr. 2 abgeéndert durch Art. 23 Nrn. 1 bis 3 des K.E. vom 15. Dezember 1998
(B.S. vom 24. Dezember 1998); Punkt 4 eingefligt durch Art. 3 Buchstabe B des K.E. vom 9. Mai 1988 (B.S. vom 1. Juli 1988);
Punkt 4 Nr. 2 abgedndert durch Art. 23 Nrn. 1 bis 3 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); Punkt 5
eingefuigt durch Art. 3 Buchstabe B des K.E. vom 9. Mai 1988 (B.S. vom 1. Juli 1988); Punkt 5 Nr. 2 abge&ndert durch Art. 23
Nrn. 1 bis 3 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

Art. 41 - Kupplung und Schaltung
Das Kuppeln muss progressiv erfolgen und leicht regelbar sein.

Die Gangschaltung muss leicht zu bedienen sein und sich in unmittelbarer Reichweite des Fahrers befinden. Bei
einer Schaltung, die direkt mit der Hand bedient wird, muss der Gangschalthebel sich bei jedem Gang automatisch
festsetzen.

Bei Linien- und Reisebussen darf der Griff des Gangschalthebels sich in der ungiinstigsten Stellung nicht weiter
als 65 cm seitwarts und nicht weiter als 80 cm hinter der Mitte des Lenkrads befinden, wobei dieser Griff sich
wohlgemerkt niemals hinter dem Fuhrersitz befinden darf.

Art. 42 - Lenkung

Lenkung und Lenkgetriebe mussen alle Sicherheits- und Stabilitatsgarantien bieten. Die Kugelgelenke im
Verbindungsgestdnge mussen so beschaffen sein, dass weder eine geringe Abnutzung der Kugeln oder Kugelschalen
noch ein Bruch der Haltefedern zur Folge haben, dass die Kugeln aus den Kugelschalen heraustreten kénnen.

Das Fahrzeug muss gut lenkbar sein; aulRerdem duirfen keine unerwiinschten Reaktionskréfte von den gelenkten
Radern auf das Lenkrad Ubertragen werden.

[Bei ab dem 1. Oktober 1971 in Betrieb genommenen Anhangern muss der Einschlagwinkel der Vorderrader oder
der Vorderachse in beiden Richtungen mindestens 45° betragen.]

Nur der Hersteller darf am Lenkgetriebe SchweilRarbeiten durchfiihren.
Das Lenkgetriebe darf weder kalt noch warm verformt werden.

[Die Bedingungen, denen Lenkvorrichtungen in Sachen Schutz des Fahrers bei einem Aufprall gentigen mussen,
werden von Uns bestimmt.]

[Art. 42 Abs. 3 eingefuigt durch Art. 27 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); Abs. 6 eingefligt durch
Art. 23 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975)]

Art. 43 - [Armaturenbrett - akustische Warnvorrichtung [- Einrichtung fur indirekte Sicht]

§ 1 - Armaturenbrett

Kraftfahrzeuge missen mit einem Tachometer, der die Geschwindigkeit in Kilometer pro Stunde anzeigt, und mit
einem Zahler, der die vom Fahrzeug zuriickgelegte Distanz in Kilometer anzeigt, ausgerustet sein. FUr Personenkraft-
wagen und Kombiwagen darf die durch den Zahler angezeigte zuriickgelegte Distanz jedoch auch in Meilen (1 609 m)
ausgedruckt werden. In diesem Fall muss die Einheit der zurtickgelegten Distanz auf dem Z&hler angegeben sein. Diese
Vorrichtungen missen fiir den Fahrer gut sichtbar angebracht sein und selbst nachts gut ablesbar sein, ohne den Fahrer
zu hindern.

[Diese Bestimmung ist auf langsame Fahrzeuge mit einer Héchstgeschwindigkeit bis 30 km/h nicht anwendbar.]
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§ 2 - Akustische Warnvorrichtung

1. Jedes Kraftfahrzeug muss mit einer akustischen Warnvorrichtung ausgerustet sein, die einen gleichmaRigen
anhaltenden Ton erzeugt.

2. Kraftfahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag ab dem [1. Januar 1977] eingereicht wird, miissen mit einer
geman den von Uns bestimmten Bedingungen genehmigten akustischen Warnvorrichtung ausgerustet sein.

3. [Fahrzeuge der [Polizeidienste], erkennbare Fahrzeuge des StraBenkontrolldienstes der [Verwaltung der
Verkehrsregelung und der Infrastruktur], vom Minister der Finanzen bestimmte erkennbare Fahrzeuge der Zoll- und
Akzisenverwaltung, vom Minister der Landesverteidigung bestimmte erkennbare Fahrzeuge der Militérpolizei und
der Minenrdaumdienste der Streitkrafte, [fir den Transport von Haftlingen und fir die Staatsanwaltschaft benutzte
Fahrzeuge des Foderalen Offentlichen Dienstes Justiz, das Dienstfahrzeug der Provinzgouverneure, erkennbare
Fahrzeuge der Inspektionsdienste der Regionen und der Gesellschaften fur offentlichen Verkehr, die mit den
StraBenkontrollen beauftragt sind], Krankenwagen, Fahrzeuge fur dringende medizinische Einsatze des 100-Dienstes,
Feuerwehrfahrzeuge, Fahrzeuge des Zivilschutzes, [Fahrzeuge des Sicherheitsdienstes der Eisenbahnen, Rettungsfahr-
zeuge von Infrabel,] Rettungsfahrzeuge bei durch Wasser, Gas, Strom oder radioaktive Stoffe verursachten schweren
Zwischenfallen dirfen mit einer besonderen akustischen Warnvorrichtung ausgestattet sein. Der Minister des
Verkehrswesens kann ausnahmsweise anderen fur einen 6ffentlichen Dienst bestimmten Fahrzeugen erlauben, mit
einer besonderen akustischen Warnvorrichtung ausgestattet zu sein.]

4. Glocken oder andere akustische Gerate, die am Fahrzeug befestigt sind oder nicht und von Wandergewerbe-
treibenden benutzt werden, um der Kundschaft ihre Ankunft anzukiindigen, werden nicht als in den vorhergehenden
Paragraphen vorgesehene akustische Warnvorrichtungen oder besondere akustische Warnvorrichtungen angesehen.

Diese Glocken und Geréate durfen keine Tone erzeugen, die mit denen der akustischen Warnvorrichtungen oder
der besonderen akustischen Warnvorrichtungen verwechselt werden koénnten. Sie durfen nicht ununterbrochen
benutzt werden, wenn das Fahrzeug in Bewegung ist.

Sie missen ausgeschaltet werden, wenn von der Stelle aus, wo das Fahrzeug sich befindet, die in vorstehender
Nr. 3 erwéhnte besondere akustische Warnvorrichtung vernommen wird.

§ 3 - [Ruckspiegel

1. Kraftfahrzeuge, fir die der Genehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1977 eingereicht wurde, dirfen mit einem
einzigen Ruckspiegel ausgerustet sein, der so platziert ist, dass der Fahrer von seinem Sitz aus die 6ffentliche StraRe
nach hinten und auf der linken Seite des Fahrzeugs Uberblicken und ein anderes Fahrzeug, das zum linksseitigen
Uberholen angesetzt hat, wahrnehmen kann.

2. Kraftfahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag nach dem 1. Januar 1977 eingereicht wurde, missen mit
Ruckspiegeln ausgeristet sein, die geméall den durch die Richtlinie 71/127/EWG des Rates der Europaischen
Gemeinschaften vom 1. Mérz 1971 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber Ruckspiegel von
Kraftfahrzeugen vorgesehenen Bestimmungen genehmigt und montiert sind.

3.

[a) Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitaten angewandten Vorschriften der vorerwéahnten
Richtlinie 71/127/EWG, zuletzt abgedndert durch die Richtlinie 88/321/EWG der Kommission der Europdischen
Gemeinschaften vom 16. Mai 1988, durfen auf Antrag des Herstellers die unter Nr. 2 erwadhnten Bestimmungen
ersetzen.

b) Der in Artikel 3bis § 3 des vorliegenden Erlasses geforderte Beweis besteht aus einem Prifbericht, der entweder
vom Belgischen Institut flr Verkehrssicherheit VoG, chaussée de Haecht/Haachtsesteenweg 1405, 1130 Brissel oder
von der [Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur], [Stralenverkehr - Technische Direktion], [Rue de la
Loi/Wetstraat 155, 1040 Brussel] ausgestellt worden ist.

c) Die unter Buchstabe a) aufgenommenen Vorschriften sind verbindlich fur alle ab dem 1. Januar 1991 in Betrieb
genommenen Kraftfahrzeuge.]

4. Die besonderen Ruckspiegel der Fahrzeuge, die zum Ziehen von Anhangern vom Typ «Wohnwagen» benutzt
werden, sind jedoch von den Genehmigungsvorschriften ausgeschlossen. Sie missen zusatzlich zum genehmigten
Ruckspiegel am Zugfahrzeug angebracht werden.

Diese Ruckspiegel mussen abnehmbar sein und durfen sich nur am Fahrzeug befinden, wenn dieses einen
Anhéanger vom Typ «Wohnwagen» zieht.]]

[§ 4 - Einrichtung fur indirekte Sicht

Fahrzeuge der Klassen N2, N3 und M3, fur die der Typgenehmigungsantrag ab dem 1. Januar 2003 eingereicht
wird, und Neufahrzeuge der Klassen N2, N3 und M3, die nach dem 1. Januar 2003 in Betriecb genommen werden,
mussen mit einer Einrichtung fUr indirekte Sicht ausgeristet sein, die vom Minister, zu dessen Zustandigkeitsbereich
der StraBenverkehr gehort, oder von seinem Beauftragten genehmigt worden ist, den Bestimmungen von Kapitel Il der
Anlzge 16 zu vorliegendem Erlass entspricht und gemaf den Bestimmungen von Kapitel I11 derselben Anlage montiert
worden ist.

Andere als die in Absatz 1 erwahnten Fahrzeuge dirfen mit einer Einrichtung fur indirekte Sicht ausgeristet sein,
durch die der Fahrer von seinem Sitz aus ein grof3eres Sichtfeld hat als das in den Bestimmungen der vorerwahnten
Richtlinie 71/127/EWG des Rates definierte Sichtfeld.]

[8 5 - Vor dem 1. Januar 2003 in Betrieb genommene Fahrzeuge der Klassen N2 und N3 missen ab dem Tag der
ersten technischen Kontrolle, die gemaf Artikel 23novies des vorliegenden Erlasses im Jahr 2003 und auf jeden Fall vor
dem 1. Januar 2004 stattfindet, an der Fahrgastseite mit einer Einrichtung fur indirekte Sicht ausgeristet sein, die den
Bestimmungen unter den Buchstaben A, B.1 und B.2.1 und in den Anhéngen 1 und 2 von Kapitel Il der Anlage 16 zu
vorliegendem Erlass entspricht.

Die unter Buchstabe B von Kapitel Il der Anlage 16 erwahnten Einrichtungen fir indirekte Sicht vom Typ
«Kamera-Monitor-System» liefern ein permanentes Bild im sichtbaren Spektrum, wobei die Wiedergabe des Bildes
ohne Interpretation erfolgt und es mdoglich ist, den Kontrast und die Helligkeit automatisch oder manuell zu regeln.

Die Montage der Einrichtung fur indirekte Sicht muss den Bestimmungen der Punkte 1, 3.1, 3.2, 3.5, 3.6, 3.8, 5.7,
5.8, 6, 7, 8, 9 und des Anhangs 1 von Kapitel Il der Anlage 16 entsprechen. Das Sichtfeld der Einrichtung fur indirekte
Sicht muss, eventuell in Verbindung mit dem Sichtfeld der bereits am Fahrzeug vorhandenen Riickspiegel, Punkt 5.4.2
von Kapitel Il der Anlage 16 entsprechen.

Far die Beurteilung des Sichtfelds wird davon ausgegangen, dass den Bestimmungen von Punkt 5.4.2 von
Kapitel 111 der Anlage 16 entsprochen wird, wenn das Sichtfeld von der Léngsseite des Fahrzeugs aus bis zu einem
seitlichen Abstand von 12,5 m vorhanden ist.

Die Ubereinstimmung der Einrichtungen fir indirekte Sicht mit den Bestimmungen von Absatz 1 wird anlasslich
der in Absatz 1 erwéhnten Kontrolle von den Einrichtungen Uberprift, die zugelassen sind in Anwendung des
Kdniglichen Erlasses vom 23. Dezember 1994 zur Festlegung der Zulassungsbedingungen und der Regeln fur die
verwaltungstechnische Kontrolle in Bezug auf die Einrichtungen, die mit der Kontrolle der in den Verkehr gebrachten
Fahrzeuge beauftragt sind.
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§ 6 - In Abweichung von den Bestimmungen von § 4 brauchen:

- neue Typen von Fahrzeugen der Klassen N2, N3 und M3 bis zum 31. Dezember 2003 und

- neue Fahrzeuge der Klassen N2, N3 und M3 bis zum 31. Dezember 2004

den Bestimmungen von Anlage 16 nicht zu entsprechen, unter der Bedingung, dass die Fahrzeuge zum Zeitpunkt
ihrer Inbetriebnahme mit einer Einrichtung fur indirekte Sicht ausgertstet sind, die den Bestimmungen von §5

entspricht und deren Ubereinstimmung mit diesen Bestimmungen nach den in § 5 bestimmten Modalitaten Uberpruft
worden ist.

§ 7 - Jedoch fuhrt die technische Kontrolle der in den Paragraphen 5 und 6 erwédhnten Fahrzeuge nicht zu der
Verpflichtung, innerhalb von 15 Tagen nach Feststellung einer Nichtlbereinstimmung mit den vorstehenden
Bestimmungen erneut vorzufahren, unter der Bedingung, dass:

-in den in § 5 erwahnten Fallen und vor dem 31. Marz 2003 an Bord des Fahrzeugs ein Bestellschein vorhanden
ist, aus dem hervorgeht, dass fur das betreffende Fahrzeug eine passende Einrichtung bestellt worden ist,

- in den in § 6 erwahnten Fallen an Bord des Fahrzeugs eine Erklarung des Verkaufers vorhanden ist, mit der
bestatigt wird, dass eine passende Einrichtung zusammen mit dem Fahrzeug bestellt worden ist und nach
Aufforderung durch den Verkaufer innerhalb von drei Monaten nach Inbetriecbnahme am Fahrzeug montiert werden
wird.]

[Art. 43 ersetzt durch Art. 24 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); Uberschrift abgedndert durch
Art. 1 des K.E. vom 25. September 2002 (B.S. vom 11. Oktober 2002); § 1 Abs. 2 ersetzt durch Art. 4 Buchstabe A des K.E. vom
10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995); § 2 einziger Absatz Nr. 2 abgedandert durch Art. 13 des K.E. vom 11. August 1976
(B.S. vom 24. August 1976); 8 2 einziger Absatz Nr. 3 ersetzt durch Art. 4 Buchstabe B des K.E. vom 10. April 1995 (B.S. vom
9. Juni 1995) und abgedndert durch Art. 23 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998), durch
Art. 23 Nrn. 1 und 2 des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003) und durch Art. 4 des K.E. vom 13. September 2004
(B.S. vom 16. September 2004); § 3 ersetzt durch Art. 16 des K.E. vom 16. November 1984 (B.S. vom 15. Januar 1985); 8§ 3 einziger
Absatz Nr. 3 aufgehoben durch Art. 9 des K.E. vom 13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985) und wieder aufgenommen
durch Art. 2 des K.E. vom 19. Juni 1989 (B.S. vom 21. Juni 1989); § 3 einziger Absatz Nr. 3 Buchstabe b) abgedndert durch
Art. 23 Nr. 1 bis 3 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); 8§ 4 eingefiigt durch Art. 2 des K.E. vom
25. September 2002 (B.S. vom 11. Oktober 2002); 88 5 bis 7 eingefigt durch Art. 2 des K.E. vom 20. Dezember 2002 (B.S. vom
25. Dezember 2002)]

Art. 44 - [Scheibenwischer - Entfroster - Scheibenwaschanlage
§ 1 - Scheibenwischer

Jedes mit einer Windschutzscheibe ausgestattete Kraftfahrzeug muss mit einem oder mehreren gut funktionie-
renden Scheibenwischern versehen sein, die gewéhrleisten, dass der Fahrer von seinem Sitz aus eine ausreichende Sicht
hat.

Die Scheibenwischer missen ohne stdndiges Eingreifen des Fuhrers funktionieren kénnen.
§ 2 - Entfroster und Scheibenwaschanlage

Jedes mit einer Windschutzscheibe ausgestattete Fahrzeug muss mit einem Entfroster und einer Scheibenwasch-
anlage versehen sein.

Diese Einrichtungen mussen dem Fahrer eine perfekte und sténdige Sicht durch die Windschutzscheibe
ermdglichen.

[Diese Bestimmung ist auf langsame Fahrzeuge mit einer Héchstgeschwindigkeit bis 30 km/h nicht anwendbar.]]

[Art. 44 ersetzt durch Art. 25 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 2 Abs. 3 ersetzt durch
Art. 5 des K.E. vom 10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995)]

Art. 45 - [Bremsanlagen der Kraftfahrzeuge - Allgemeines
§ 1 - Kraftfahrzeuge missen versehen sein mit:

1. einer Betriebsbremsanlage, die bei jeglichen Geschwindigkeiten und Beladungszustanden und bei beliebiger
Steigung und beliebigem Gefélle die Kontrolle der Fahrzeugbewegung sowie ein sicheres, schnelles und wirksames
Anhalten des Fahrzeugs ermoéglichen muss. Ihre Wirkung muss abstufbar sein. Der Fahrer muss die Bremswirkung von
seinem Sitz aus erzielen kdnnen, ohne die Hande von der Lenkanlage zu nehmen,

2. einer Hilfsbremsanlage, die das Anhalten des Fahrzeugs innerhalb einer angemessenen Entfernung erméglichen
muss, wenn die Betriebsbremse versagt. Die Wirkung muss abstufbar sein. Der Fahrer muss die Bremswirkung von
seinem Sitz aus erzielen kénnen und dabei mindestens mit einer Hand die Kontrolle Uber die Lenkanlage behalten. Fur
vorliegende Vorschriften wird angenommen, dass bei der Betriebsbremse nicht mehrere Stérungen gleichzeitig
auftreten kénnen,

3. einer Feststellbremsanlage, die es ermdglichen muss, das Fahrzeug auch bei Abwesenheit des Fahrers in der
Steigung und im Gefélle im Stillstand zu halten, wobei die bremsenden Teile durch eine Einrichtung mit rein
mechanischer Wirkung in Bremsstellung festgehalten werden. Der Fahrer muss die Bremswirkung von seinem Sitz aus
erzielen kdnnen.

§ 2 - [Langsame Kraftfahrzeuge mit einer Héchstgeschwindigkeit bis 30 km/h brauchen jedoch nicht mit einer
Hilfsbremsanlage ausgestattet zu sein.] Ist ein solches Fahrzeug mit einer rein mechanisch funktionierenden
Bremsanlage ausgeristet, darf diese aus nur einer Bremsvorrichtung bestehen, vorausgesetzt, dass die verschiedenen
Teile, aus der diese einzige Vorrichtung sich zusammensetzt, groR genug bemessen sind und die fur Betriebs- und
Feststellbremsanlagen geltenden Bestimmungen eingehalten werden.]

[8 3 - Linien- und Reisebusse, flr die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Juni 1987 eingereicht wird, missen den
Bestimmungen der Richtlinie 71/320/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 26. Juli 1971 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Giber die Bremsanlagen bestimmter Klassen von Kraftfahr-
zeugen und deren Anhéngern, zuletzt abgedndert durch die Richtlinie 85/647/EWG der Kommission vom
23. Dezember 1985, entsprechen.]

[8 4 - Fur Kraftfahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Oktober 1988 eingereicht wird, durfen die
nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitaten angewandten Vorschriften der Richtlinie 71/320/EWG
des Rates der Européischen Gemeinschaften vom 26. Juli 1971, zuletzt abgeandert durch die Richtlinie 88/194/EWG
der Kommission vom 24. Marz 1988, auf Antrag des Herstellers die Bestimmungen der Artikel 46 bis 53 des
vorliegenden Erlasses ersetzen.

§ 5 - Die Vorschriften von § 4 sind verbindlich fir alle Kraftfahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag ab dem
1. Januar 1991 eingereicht wird.

§ 6 - Die Vorschriften der vorerwéhnten Richtlinie 71/320/EWG, abgeandert durch die Richtlinien 74/132/EWG
und 75/524/EWG der Kommission vom 11. Februar 1974 beziehungsweise 25. Juli 1975, sind verbindlich fiir ab dem
1. Januar 1991 in Betrieb genommene Kraftfahrzeuge.

§ 7 - Die Vorschriften der Punkte 2.2.1.22 und 2.2.1.23 des Anhangs | und des Anhangs X der vorerwéhnten
Richtlinie 71/320/EWG, zuletzt abgedndert durch die vorerwéahnte Richtlinie 88/194/EWG, sind verbindlich fur ab
dem 1. Januar 1993 in Betrieb genommene Kraftfahrzeuge.]
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[§ 8 - Die Vorschriften der Anhénge der Richtlinie 71/320/EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten Uber die Bremsanlagen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und deren Anhéngern, wie
abgeédndert durch die Richtlinie 91/422/EWG der Kommission vom 15. Juli 1991, sind verbindlich fir vor dem
1. Januar 2004 in Betrieb genommene Neufahrzeuge.

§ 9 - Die Vorschriften der Anhange der Richtlinie 71/320/EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten Uber die Bremsanlagen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und deren Anhéngern, wie
abgedndert durch die Richtlinie 98/12/EG der Kommission vom 27. Januar 1998, sind verbindlich fir ab dem
1. Januar 2004 in Betrieb genommene Neufahrzeuge der Klassen M2, M3, N2, N3, O3 und O4.]

[Art. 45 ersetzt durch Art. 26 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 2 abgeandert durch
Art. 6 des K.E. vom 10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995); § 3 eingefligt durch Art. 3 des K.E. vom 21. Mai 1987 (B.S. vom
27. Mai 1987); 88 4 his 7 eingefugt durch Art. 3 des K.E. vom 19. Juni 1989 (B.S. vom 21. Juni 1989); 88 8 und 9 eingeftigt durch
Art. 24 des K.E. vom 17. Marz 2003 (B.S. vom 3. April 2003)]

Art. 46 - [Bremswirkung von Kraftfahrzeugen

§1 - 1. [Die Wirkung der Betriebsbremsanlage von Kraftfahrzeugen muss so sein, dass die mittlere Vollverzége-
rung bei kalten Bremsen und ausgekuppeltem Motor auf einer nahezu horizontalen und trockenen StraRe ungeachtet
des Beladungszustands und der Geschwindigkeit des Fahrzeugs nie weniger betragt als:

a) 5 m/sec? bei Linien- und Reisebussen,
b) 5,8 m/sec? bei Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbussen,

¢) 4,4 m/sec? bei anderen Fahrzeugen als den unter den vorstehenden Buchstaben a) und b) und unter den
nachstehenden Buchstaben d) und e) angegebenen Fahrzeugen,

d) 3 m/sec? bei langsamen Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit tiber 30 km/h,
e) 2,5 m/sec? bei langsamen Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h.]

2. Die unter Nr. 1 vorgeschriebenen Werte mussen bei den Bremstests anlésslich der von den zu diesem Zweck
zugelassenen Einrichtungen durchgefiihrten Kraftfahrzeuginspektion erreicht werden, wenn es sich um Fahrzeuge
handelt, deren Eigengewicht mehr als 80% ihres hochstzuldssigen Gesamtgewichts betrégt.

3. [Die unter Nr. 1 vorgeschriebenen Werte missen bei den Bremstests anlasslich der von den zu dlesem Zweck
zugelassenen Emnchtungen durchgefiihrten Kraftfahrzeuginspektion jeweils 55 m/sec?, 6,5 m/sec?, 5 m/sec?,
3,3 m/sec? und 2,7 m/sec? betragen, wenn es sich um Fahrzeuge handelt, deren ElgengeW|cht nicht mehr als 80% ihres
hochstzula55|gen Gesamtgewichts betrégt.]

4. Anlasslich anderer Kontrollen, insbesondere der gelegentlichen Kontrollen auf der StraRe, ist eine Abweichung
von 10% von den in Nr. 1 vorgeschriebenen Werten zuldssig.

8 2 - 1. Die unter denselben Bedingungen wie fur die Betriebsbremsanlage gemessene Wirkung der Hilfsbrems-
anlage von Kraftfahrzeugen darf nicht weniger als 50% der vorgeschriebenen minimalen Bremsverzdgerung betragen.

2. Fur Fahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1976 eingereicht worden ist, und wenn die
Funktion der Hilfsbremse durch die Betriebsbremsanlage geméal? den Vorschriften von Artikel 51 § 2 Nr. 5 Buch-
stabe b) des vorliegenden Erlasses gewahrleistet wird, darf die Wirkung der Hilfsbremsanlage jedoch nicht weniger als
30% der in § 1 des vorliegenden Artikels vorgeschriebenen minimalen Bremsverzdgerung betragen.

§ 3 - 1. Die Feststellbremsanlage der Kraftfahrzeuge muss imstande sein, ein beladenes Fahrzeug in einer Steigung
oder in einem Gefalle von 18% im Stillstand zu halten. Diese Vorschrift gilt als erfallt, wenn die Feststellbremsanlage
es ermoglicht, auf einer nahezu horizontalen und trockenen Stral3e bei beladenem Fahrzeug und ausgekuppeltem
Motor, kalten Bremsen und einer Ausgangsgeschwindigkeit von 15 km/h eine mittlere Vollverzégerung von 1,5 m/sec?
zu erzielen.

2. Die mittlere Vollverzdgerung von 1,5 m/sec? muss bei den Bremstests anlésslich der von den zu diesem Zweck
zugelassenen Einrichtungen durchgefuhrten Kraftfahrzeuginspektion erreicht werden, wenn es sich um Fahrzeuge
handelt, deren Eigengewicht mehr als 80% ihres hochstzulassigen Gesamtgewichts betrégt.

3. Die mittlere Vollverzdgerung von 1,5 m/sec? muss bei den Bremstests anlésslich der von den zu diesem Zweck
zugelassenen Einrichtungen durchgefiihrten Kraftfahrzeuginspektion bei 1,7 m/sec? liegen, wenn es sich um
Fahrzeuge handelt, deren Eigengewicht nicht mehr als 80% ihres héchstzulassigen Gesamtgewichts betragt.

4. Anléasslich anderer Kontrollen, msbesondere der gelegentlichen Kontrollen auf der Strale, muss eine
Bremsverzégerung von mindestens 1,4 m/sec? erzielt werden.

5. Fur Kraftfahrzeuge, fur die der Typgenehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1976 eingereicht worden ist, werden
die an die Feststellboremse gestellten Anforderungen jedoch auf folgende Werte verringert:

a) Die in Nr. 1 erwahnte Steigung oder das in Nr. 1 erwahnte Gefalle betragt 16%.

b) Die in den Nummern 1, 2,3 und 4 erwahnten mittleren Vollverzégeru ngen betragen unter Nr. 1 1,3 m/sec?, unter
Nr. 2 1,3 m/sec?, unter Nr. 3 1 3 und 1,5 m/sec? und unter Nr. 4 1,2 m/sec?.

§ 4 - Die vorgeschriebenen Bremswirkungen mussen erzielt werden, ohne dass:

1. die auf das Bremspedal ausgeuibte Kraft bei Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbussen mehr als 50 kg
und bei anderen Fahrzeugen mehr als 70 kg betragt,

2. die auf den Handbremshebel ausgetibte Kraft bei Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbussen mehr als
40 kg und bei anderen Fahrzeugen mehr als 60 kg betragt.]

[Art. 46 ersetzt durch Art. 27 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 1 einziger Absatz Nrn. 1
und 3 ersetzt durch Art. 7 des K.E. vom 10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995)]

Art. 47 - [Bremsanlagen der Anhanger
§ 1 - Anhé&nger mussen ausgestattet sein mit:

1 [einer Betriebsbremsanlage, die so konzipiert und ausgefuihrt ist, dass der Fahrer des Zugfahrzeugs, an das der
Anhanger gekoppelt ist, bei jeglichen Geschwindigkeiten und Beladungszustanden und ungeachtet des Gefélles, auf
dem der Anhénger sich befindet, von seinem Sitz aus und ohne die Hande vom Lenkrad zu nehmen, mit dieser Anlage
die Bewegung des Anhangers kontrollieren und ihn sicher, schnell und wirksam zum Stillstand bringen kann.

lhre Wirkung muss abstufbar sein.

Die Betriebsbremsanlage vom Typ Auflaufbremse, das heif3t ein Bremssystem, bei dem die durch Auflaufen des
Anhéangers auf das Zugfahrzeug entstehenden Kréfte genutzt werden, ist nur fur Anhéanger, mit Ausnahme von
Sattelanh@ngern, mit einem hdéchstzuldssigen Gesamtgewicht bis 3 500 kg zuléssig. Fur langsame Fahrzeuge darf das
hochstzulassige Gesamtgewicht nicht mehr als 8 000 kg betragen.
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Wenn ein Anhénger, um das Rickwartsfahren des Zugs zu ermdglichen, mit einer Anlage ausgerustet ist, durch
die die Betriebsbremse vom Typ Auflaufbremse auBer Betrieb gesetzt werden kann, muss diese Vorrichtung so
konzipiert und ausgefuhrt sein, dass die Bremse wieder betriebsfertig ist, sobald das Fahrzeug wieder vorwarts fahrt.

Bei Fahrzeugen mit einer Betriebsbremsanlage, die nicht vom Typ Auflaufbremse ist, muss die Betriebsbremsan-
lage gleichzeitig:
a) durch die Betatigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeugs

b) und direkt oder indirekt durch die Betatigungseinrichtung der Hilfsbremsanlage des Zugfahrzeugs betétigt
werden.]

2 einer Feststellbremsanlage, durch die der vom Zugfahrzeug abgekoppelte Anhanger in einer Steigung oder in
einem Gefalle im Stillstand gehalten werden kann. Sie muss von einer Person auflerhalb des Fahrzeugs leicht zu
betatigen sein und selbst bei Abwesenheit dieser Person mittels einer rein mechanisch funktionierenden Vorrichtung
festgesetzt bleiben kdnnen oder selbsttétig in Betrieb treten, sobald die Betriebsbremsanlage den Anhanger nicht mehr
im Stillstand halt.

Eine Bremsanlage, die durch Herunterlassen der Anhangerdeichsel funktioniert, wird nicht als Feststellbremsan-
lage angesehen. Vorliegende Bestimmung gilt nur fir ab dem 1. Oktober 1971 in Betrieb genommene Fahrzeuge.

8§ 2 - Die Betriebsbremsanlage muss so beschaffen sein, dass die Bremsen des Anhéangers beim Abkoppeln des
Anhangers vom Zugfahrzeug selbsttatig wirken, selbst wenn diese Abkopplung auf einen Bruch der Kupplung
zuruckzufuhren ist.

Bei Anhéngern, die mit einer Betriebsbremsanlage vom Typ Auflaufbremse ausgestattet sind, kann dieses
selbsttatige Bremsen:

- entweder mittels der Feststellbremsanlage
- oder mittels der Bremsanlage, die durch Herunterlassen der Anhangerdeichsel funktioniert,
erfolgen.

Einachsige Anhanger mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht bis 1 500 kg missen nicht mit einer Vorrichtung
zur selbsttétigen Bremsung ausgestattet sein, sofern sie neben der Hauptkupplung standig mit einer Sicherungsver-
bindung ausgestattet sind und bei einem Bruch der Hauptkupplung die Anhangerdeichsel nicht den Boden bertihren
kann.

[Einachsige Anhanger mit einem héchstzuldssigen Gesamtgewicht bis 750 kg missen nicht mit einer Bremsanlage
versehen sein. [...]]

§ 3 - Die Bremsanlage von Anhéangern mit einem hochstzuléassigen Gesamtgewicht bis [8 000] kg, die ausschlieRlich
von langsamen Kraftfahrzeugen [mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h] gezogen werden, darf aus nur einer
Bremsvorrichtung bestehen, vorausgesetzt, dass die verschiedenen Teile, aus denen diese einzige Vorrichtung sich
zusammensetzt, gro3 genug bemessen sind und dass:

- der Fahrer des Zugfahrzeugs bei jeglichen Geschwindigkeiten und Beladungszustdanden und ungeachtet des
Gefalles, auf dem der Anhénger sich befindet, die Anhédngerbewegung kontrollieren und den Anhénger sicher, schnell
und wirksam zum Stillstand bringen kann,

- wenn es sich um einen einachsigen Anhénger mit einem héchstzuldssigen Gesamtgewicht bis 1 500 kg handelt,
der neben der Hauptkupplung sténdig mit einer Sicherungsverbindung ausgestattet ist und dessen Deichsel bei einem
Bruch der Hauptkupplung den Boden nicht bertihren kann, diese Vorrichtung bei einem Bruch der Verbindung mit
dem Zugfahrzeug in Betrieb tritt,

- sie allein und durch eine rein mechanische Funktionsweise den Anhénger in einer Steigung oder in einem Gefélle
im Stillstand halten kann.

Die Bremsanlage dieser Anhanger kann durch eine andere Betatigungseinrichtung als die Betatigungseinrichtung
der Betriebsbremse des Zugfahrzeugs betatigt werden, sofern sie sich nicht hinter dem Sitz des Fihrers des
Kraftfahrzeugs befindet und vom Fuhrer von seinem Sitzplatz aus ohne Loslassen des Lenkrads wéahrend der Fahrt
bedient werden kann. Aufler bei Anhangern, die nach §1 Absatz 3 mit einer Betriebsbremsanlage vom Typ
Auflaufbremse ausgestattet sein durfen, darf diese Auflaufbremsung bei diesen Anhangern nur als Zusatzvorrichtung
benutzt werden; eine solche Vorrichtung kann auf keinen Fall als Bestandteil einer vorschriftsmaRigen Bremsanlage
angesehen werden.

Eine Betriebsbremsanlage vom Typ Auflaufbremse ist jedoch auf dem hinteren zweier von einem langsamen
Kraftfahrzeug gezogener Anhanger zulassig, wenn das hochstzuléssige Gesamtgewicht des so gebremsten Anhéngers
nicht mehr als 75% der Summe der hdchstzulassigen Gesamtgewichte des Zugfahrzeugs und des vorderen Anhangers
betragt.

Wenn ein Anhanger, um das Ruckwartsfahren des Zugs zu ermdéglichen, mit einer Anlage ausgeruistet ist, durch
die die Betriebsbremse vom Typ Auflaufbremse auRer Betrieb gesetzt werden kann, muss diese Vorrichtung so
konzipiert und ausgeftihrt sein, dass die Bremse wieder betriebsfertig ist, sobald das Fahrzeug wieder vorwarts fahrt.

§4 - Die Bestimmungen der vorhergehenden Paragraphen 1, 2 und 3 gelten nicht fur Anhéanger mit einem
hdchstzulassigen Gesamtgewicht bis 750 kg, sofern dieses Gewicht nicht mehr als die Halfte des Leergewichts des
Zugfahrzeugs betrégt.]

[85 - [[FUr die Bremsung von Anhangern mit einem hdochstzulassigen Gesamtgewicht bis 16 000 kg, die
ausschlief3lich von langsamen Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h gezogen werden, kann von
der hydraulischen Energie des Zugfahrzeugs Gebrauch gemacht werden, wenn folgende Bedingungen erfullt sind:

1 Der Fuhrer des Zugfahrzeugs, an das der Anhénger angekoppelt ist, muss die Betriebsbremse anhand einer
regelbaren Bedienungsvorrichtung von seinem Sitz aus so betédtigen kénnen, dass die Fahrzeugbewegung sicher,
schnell und wirksam bis zum vollstandigen Stillstand bei jeglichen Geschwindigkeiten und Beladungszustdnden und
ungeachtet des Gefalles, auf dem das Fahrzeug sich befindet, kontrolliert werden kann.

Die Betriebsbremse des Anhéngers kann durch eine andere Betatigungseinrichtung als die des Zugfahrzeugs
betétigt werden, vorausgesetzt, dass diese Betdtigungseinrichtung sich nicht hinter dem Sitz des Fuhrers des
Zugfahrzeugs befindet und der Fuhrer sie wahrend der Fahrt von seinem Sitz aus, ohne die Hande vom Lenkrad zu
nehmen, betatigen kann.]

2 Die Betriebsbremse des Anhangers muss einem Hydraulikdruck von 150 bar standhalten.

Die Betatigungseinrichtung der Bremse am Zugfahrzeug muss so gebaut sein, dass der Hydraulikdruck, der auf
die Betriebsbremse des Anhangers wirkt, von null auf maximal 120 bis 150 bar Ubergehen kann.

3 Bei Versagen der Betriebsbremse oder bei Bruch der hydraulischen Verbindungsleitungen muss die Abbremsung
des Zugfahrzeugs weiterhin gewahrleistet sein.

4 Bei einem Druck von 100 bar muss die Betriebsbremse so funktionieren, dass auf einer nahezu horizontalen und
trockenen Strafle bei kalten Bremsen und jeglichen Geschwindigkeiten und Beladungszustdnden die Summe der am
Umfang der Rader ausgeilibten Kréfte mindestens 25% des von den Radern unter statischen Bedingungen getragenen
Hdéchstgewichts betragt.

5 Die Feststelloremsanlage muss es ermoglichen, den vom Zugfahrzeug abgekoppelten Anhanger bei einer
Steigung oder einem Gefélle von 18% auf rein mechanische Weise im Stillstand zu halten.
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6 Die Betriebs- oder Feststellbremsanlage muss so beschaffen sein, dass die Bremsung des Anhéngers bei Bruch der
Anhéangerdeichsel selbsttatig erfolgt.]]

[8 6 - FUr Anhénger, fur die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Oktober 1988 eingereicht wird, durfen die nach
den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitaten angewandten Vorschriften der vorerwahnten Richt-
linie 71/320/EWG, zuletzt abgeéndert durch vorerwéhnte Richtlinie 88/194/EWG, auf Antrag des Herstellers die
Bestimmungen der Artikel 41 bis 53 des vorliegenden Erlasses ersetzen.

§ 7 - Ab 1. Januar 1991 sind die Vorschriften von § 6 verbindlich fir alle Anhanger und Sattelanhanger, fur die der
Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird.

§ 8 - Die Vorschriften der Punkte 2.2.2.13 und 2.2.2.14 des Anhangs | und des Anhangs X der vorerwéhnten
Richtlinie 71/320/EWG, zuletzt abgedndert durch die vorerwahnte Richtlinie 88/194/EWG, sind verbindlich fur ab
dem 1. Januar 1993 in Betrieb genommene Anhanger und Sattelanhénger.]

[Art. 47 ersetzt durch Art. 29 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); 8 1 Abs. 1 Punkt 1 ersetzt durch
Art. 8 des K.E. vom 10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995); § 2 Abs. 4 eingefligt durch Art. 28 Nr. 2 des K.E. vom 12. Dezem-
ber 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975) und abgeé&ndert durch Art. 10 des K.E. vom 13. September 1985 (B.S. vom 15. Okto-
ber 1985); § 3 einleitender Satz abge&ndert durch Art. 4 Buchstabe A des K.E. vom 9. Mai 1988 (B.S. vom 1. Juli 1988) und durch
Art. 8 des K.E. vom 10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995); § 5 eingefiigt durch Art. 28 Nr. 3 des K.E. vom 12. Dezember 1975
(B.S. vom 30. Dezember 1975) und ersetzt durch Art. 4 Buchstabe B des K.E. vom 9. Mai 1988 (B.S. vom 1. Juli 1988); § 5 einziger
Absatz einleitender Satz und Punkt 1 ersetzt durch Art. 8 Buchstabe C des K.E. vom 10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995);
88 6 bis 8 eingefiigt durch Art. 4 des K.E. vom 19. Juni 1989 (B.S. vom 21. Juni 1989)]

Art. 48 - [Bremswirkung von Anhéangern

§1 - 1. Die Wirkung der Betriebsbremsanlage von Anhéngern (die mit einer solchen Anlage ausgestattet sein
mussen) muss so sein, dass auf einer nahezu horizontalen und trockenen StralRe bei kalten Bremsen und jeglichen
Geschwindigkeiten und Beladungszustédnden die Summe der am Radumfang ausgetbten Krafte mindestens 45% des
von den Radern unter statischen Bedingungen getragenen Hochstgewichts betréagt. Dieser Wert wird fur die in
Artikel 47 § 3 erwdhnten Anhénger auf 25% herabgesetzt.

2. Die in Nr. 1 vorgeschriebenen Werte mussen bei den Bremstests anlasslich der von den zu diesem Zweck
zugelassenen Einrichtungen durchgefuhrten Kraftfahrzeuginspektion erreicht werden, wenn es sich um Fahrzeuge
handelt, deren Eigengewicht mehr als 80% ihres hochstzulassigen Gesamtgewichts betrégt.

3. Die in Nr. 1 vorgeschriebenen Werte werden bei den Bremstests anlasslich der von den zu diesem Zweck
zugelassenen Einrichtungen durchgefiihrten Kraftfahrzeuginspektion auf 50 % beziehungsweise 30% des von den
Réadern unter statischen Bedingungen getragenen Hochstgewichts erhdht, wenn es sich um Fahrzeuge handelt, deren
Eigengewicht nicht mehr als 80% ihres hochstzuldssigen Gesamtgewichts betragt.

4. Anlasslich anderer Kontrollen, insbesondere der gelegentlichen Kontrollen auf der StraRe, ist eine Abweichung
von 10% von den in § 1 Nr. 1 vorgeschriebenen Werten zulassig.

5. Wenn es sich um Anhanger mit einer Betriebsbremsanlage vom Typ Auflaufbremse handelt, muss die
Bremswirkung erzielt werden konnen, ohne dass die Schubkraft des Anhangers mehr betragt als:

- 9% des hochstzulassigen Gesamtgewichts einachsiger Anhanger,

- 6% des hochstzulassigen Gesamtgewichts anderer Anhénger.

Die Bremse darf erst in Betrieb treten, wenn die auf die Kupplung ausgeiibte Schubkraft 2% des héchstzulassigen
Gesamtgewichts des Anhangers erreicht.

§ 2 - 1. Die Feststellboremsanlage der Anhanger muss den beladenen Anhénger in einer Steigung oder in einem
Gefélle von 18% im Stillstand halten kénnen.

Diese Vorschrift gilt als erfullt, wenn die Bremswirkung der Feststellboremsanlage so ist, dass auf einer nahezu
horizontalen und trockenen StralRe bei kalten Bremsen, einer Ausgangsgeschwindigkeit von 15 km/h und bei jeglichen
Beladungszustanden die Summe der am Umfang der gebremsten Rader ausgelibten Krafte mindestens 15% des von
den Radern unter statischen Bedingungen getragenen Hdéchstgewichts betréagt.

2. Der Wert von 15% muss bei den Bremstests anlasslich der von den zu diesem Zweck zugelassenen Einrichtungen
durchgefiihrten Kraftfahrzeuginspektion erreicht werden, wenn es sich um Fahrzeuge handelt, deren Eigengewicht
mehr als 80% ihres hochstzulassigen Gesamtgewichts betrégt.

3. Der Wert von 15% wird bei den Bremstests anlasslich der von den zu diesem Zweck zugelassenen Einrichtungen
durchgefiihrten Kraftfahrzeuginspektion auf 17% erhéht, wenn es sich um Fahrzeuge handelt, deren Eigengewicht
nicht mehr als 80% ihres hdchstzulassigen Gesamtgewichts betragt.

4. Anlasslich anderer Kontrollen, insbesondere der gelegentlichen Kontrollen auf der Stral3e, muss die Summe der
am Umfang der gebremsten Rader ausgelibten Krafte mindestens 12% des von den Radern unter statischen
Bedingungen getragenen Héchstgewichts betragen.

5. Fur Kraftfahrzeuge, fur die der Typgenehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1976 eingereicht worden ist, werden
die an die Feststellbremse gestellten Anforderungen jedoch auf folgende Werte verringert:

a) Die in Nr. 1 erwahnte Steigung oder das in Nr. 1 erwahnte Gefélle betragt 16%.

b) Die in den Nummern 1, 2 und 3 erwdhnten, im Verhaltnis zum Hochstgewicht ausgedrtckten Werte der Summe
der am Umfang der gebremsten Rader ausgetbten Krafte werden in Nr. 1 auf 13%, in Nr. 2 auf 13% und in Nr. 3 auf
13 und 15% herabgesetzt.

§ 3 - Die Wirkung der Vorrichtung zur selbsttatigen Bremsung des Anhangers muss so sein, dass der abgekoppelte
Anhanger sicher, schnell und wirksam zum Stillstand gebracht und so lange im Stillstand gehalten werden kann, bis
das Fahrzeug durch ein anderes Mittel immobilisiert worden ist.

§ 4 - Die in den Paragraphen 1 und 2 des vorliegenden Artikels vorgeschriebenen Bremswirkungen mussen erzielt
werden, ohne dass:

1. die auf die Betatigungseinrichtung der Bremsen des Zugfahrzeugs maximal ausgelbten Kréfte, wie sie in
Artikel 46 8 4 festgelegt sind, Uberschritten werden,

2. die auf die Betatigungseinrichtung der Feststellbremsanlage auszuiibende Kraft 60 kg tUberschreitet.]
[Art. 48 ersetzt durch Art. 29 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975)]
Art. 49 - Bremsanlagen der Zuige miteinander verbundener Fahrzeuge

Die Wirkung der Betriebsbremsen von Fahrzeugen, die mit einer Bremsanlage ausgertstet sein missen, muss
zwischen Zugfahrzeug und Anhénger(n) gut verteilt und synchronisiert sein.

Art. 50 - Bremswirkung der Zuge miteinander verbundener Fahrzeuge

§ 1 - Die Wirkung der Betriebs-, Hilfs- und Feststellbremsanlagen eines Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge
darf nie unter der fir das Zugfahrzeug vorgesehenen Wirkung liegen.

Die Wirkung der Hilfsbremse kann mit Hilfe der Bremsanlage des Anhangers erzielt werden. [...]

§ 2 - [Die in § 1 vorgeschriebene Wirkung muss erzielt werden, ohne dass die auf die Betatigungseinrichtungen
ausgeubte Kraft die in Artikel 46 § 4 vorgeschriebene Kraft fir die Bremsung des Zugfahrzeugs allein Uiberschreitet.]
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§ 3 - Wenn die Betriebsbremsanlagen aller Fahrzeuge eines Zugs mit der Betdtigungseinrichtung der Betriebs-
bremse des Zugfahrzeugs betatigt werden, muss bei einer Schnellbremsung die Zeitspanne zwischen dem Beginn der
Betdtigung der Betétigungseinrichtung und dem Augenblick, wo die Bremskraft in der zuletzt in Betrieb tretenden
Bremse den Wert erreicht, der fur die Gesamtheit der Fahrzeuge vorgeschrieben ist, so kurz wie moglich sein.

[Art. 50 § 1 Abs. 2 zweiter Satz gestrichen durch Art. 31 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); 8§ 2 ersetzt
durch Art. 30 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975)]

Art. 51 - [Allgemeine Bauvorschriften fir Bremsanlagen

§ 1 - 1. Die Gesamtheit der Bremsanlagen eines Fahrzeugs muss die fiir die Betriebsbremsung, die Hilfsbremsung
und die Feststellboremsung geltenden Bedingungen erfillen.

2. Die Vorrichtungen fur die Betriebsbremsung, die Hilfsbremsung und die Feststellboremsung kénnen gemeinsame
Teile aufweisen, vorausgesetzt, dass sie den nachstehenden Vorschriften entsprechen:

a) Es missen mindestens zwei voneinander unabhangige Betdtigungseinrichtungen vorhanden sein, die vom
Fahrersitz aus auch dann leicht erreichbar sind, wenn der Fahrer einen Sicherheitsgurt tragt.

b) Die Betatigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage muss von der der Feststellbremsanlage getrennt sein.

c) Haben die Betriebsbremsanlage und die Hilfsbremsanlage eine gemeinsame Betatigungseinrichtung, darf die
Verbindung zwischen dieser Betatigungseinrichtung und den verschiedenen Teilen der Ubertragungseinrichtung nach
einer bestimmten Betriebsdauer keine Veréanderungen erleiden.

d) Haben die Betriebsbremsanlage und die Hilfsbremsanlage eine gemeinsame Betéatigungseinrichtung, muss die
Feststellbremsanlage so beschaffen sein, dass sie wéhrend der Fahrt betétigt werden kann.

e) Bei Bruch eines Teils, auBer beim Bruch der Bremsen oder der unter Buchstabe g) erwéhnten Teile, oder bei
irgendwelchen sonstigen Stérungen der Betriebsbremsanlage (mangelhafte Wirkung, teilweise oder véllige Erschop-
fung des Energievorrats) muss es mit der Hilfsbremsanlage oder mit dem nicht von der Stérung betroffenen Teil der
Betriebsbremsanlage moglich sein, das Fahrzeug unter den fiir die Hilfsbremsung geltenden Bedingungen anzuhalten,

f) Insbesondere dann, wenn die Hilfsbremsanlage und die Betriebsbremsanlage eine gemeinsame Betatigungsein-
richtung und eine gemeinsame Ubertragungseinrichtung haben:

Wird die Betriebsbremsung durch die Muskelkraft des Fahrers und durch die Hilfskraft aus einem oder mehreren
Energievorraten erreicht, so muss die Hilfsbremsung bei Ausfall dieser Unterstitzung durch die Muskelkraft des
Fahrers, gegebenenfalls mit Unterstiitzung des von der Stérung nicht beeinflussten Energievorrats, erreicht werden
kdnnen, wobei die Betatigungskraft die zulassigen Werte nicht Gberschreiten darf.

Entsteht die Betriebsbremskraft und erfolgt ihre Ubertragung ausschlieRlich durch einen vom Fahrer gesteuerten
Energievorrat, missen mindestens zwei voneinander vollig unabhéngige Energiespeicher mit je einer eigenen ebenfalls
unabhangigen Ubertragungseinrichtung vorhanden sein; jeder Vorrat darf nur auf die Bremsen von zwei oder mehr
Réadern wirken, die so gewahlt sind, dass sie allein die Hilfsbremswirkung unter den vorgeschriebenen Bedingungen
gewahrleisten, ohne die Stabilitat des Fahrzeugs wahrend des Bremsens zu beeintrachtigen; jeder Energievorrat muss
auflerdem mit einer Warneinrichtung nach Nr. 13 ausgertstet sein.

g) Fur die Anwendung von Buchstabe e) werden gewisse Teile, wie das Pedal, die Pedallagerung, der
Hauptzylinder mit seinen Kolben (bei hydraulischen Bremsen), das Bremsventil (bei pneumatischen Bremsen), die
Verbindung zwischen Pedal und Hauptzylinder oder Verteiler, die Bremszylinder und ihre Kolben (bei hydraulischen
und/oder pneumatischen Bremsanlagen) sowie die Bremswellen der Bremsen nicht als stéranfallig angesehen,
vorausgesetzt, dass diese Teile ausreichend bemessen und fur die Wartung leicht zugéanglich sind und Sicherheits-
merkmale aufweisen, die mindestens denen entsprechen, die fur die Gbrigen wichtigen Fahrzeugteile - wie zum
Beispiel fur das Lenkgestange - erforderlich sind. Wenn das Versagen eines einzigen dieser Teile die Bremsung des
Fahrzeugs mit einer Wirkung, die mindestens der fur die Hilfsbremsung erforderlichen Wirkung entspricht, unmoglich
macht, muss dieses Teil aus Metall oder aus einem Werkstoff mit gleichwertigen Eigenschaften bestehen und darf es
bei normalem Arbeiten der Bremsanlage keine nennenswerte Verformung erfahren.

3. Bei getrennten Betatigungseinrichtungen fiir Betriebsbremsanlage und Hilfsbremsanlage darf deren gleichzei-
tige Betatigung nicht zur Folge haben, dass sowohl die Betriebsbremsanlage als auch die Hilfsbremsanlage unwirksam
werden; dies gilt sowohl fir den Fall, dass beide Bremsanlagen einwandfrei arbeiten, als auch fir den Fall, dass bei
einer von ihnen eine Stérung eintritt.

4. Bei Ausfall eines Teiles der Ubertragungseinrichtung der Betriebsbremsanlage miissen folgende Bedingungen
erfallt sein:

a) Eine ausreichende Anzahl Rader mussen durch Betatigung der Betriebsbremsanlage noch gebremst werden
kdnnen, unabhéngig von dem Beladungszustand des Fahrzeugs.

b) Diese Rader sind so zu wéahlen, dass die Restbremswirkung der Betriebsbremsanlage mindestens x% der fur die
betreffende Fahrzeugklasse vorgeschriebenen Bremswirkung betragt, wobei die Betdtigungskraft 70 kg nicht
Ubersteigen darf.

x = 30 fur alle Fahrzeuge, die ihr hdchstzuldssiges Gesamtgewicht erreicht haben.

x = 25 fur alle Leerfahrzeuge zur Personenbeférderung mit einem hdchstzuldassigen Gesamtgewicht von 5 Tonnen
oder zur Guterbeférderung mit einem hochstzulassigen Gesamtgewicht von 12 Tonnen.

x = 30 fur alle unbeladenen Motorfahrzeuge zur Personenbeférderung mit einem hochstzulassigen Gesamtgewicht
Uber 5 Tonnen oder zur Guterbeférderung mit einem hochstzulassigen Gesamtgewicht Uber 12 Tonnen.

c) Die vorgenannten Vorschriften gelten jedoch nicht fiir Sattelzugmaschinen, wenn die Ubertragungseinrichtung
der Betriebsbremsanlage des Sattelanhangers von der des Zugfahrzeugs unabhéngig ist.

5. Wird eine andere Energie als die Muskelkraft des Fahrers verwendet, genugt eine einzige Energiequelle
(Hydraulikpumpe, Kompressor usw.), doch muss die Art des Antriebs dieser Energiequelle volle Sicherheit
gewahrleisten. Bei Ausfall eines Teils der Ubertragungseinrichtung der gesamten Bremsanlagen muss die Speisung des
von der Stérung nicht betroffenen Teils weiterhin gesichert sein, wenn dies zum Abbremsen des Fahrzeugs mit der fir
die Hilfsbremsung vorgeschriebenen Wirkung erforderlich ist; diese Bedingung muss mit Hilfe von Einrichtungen, die
bei Stillstand des Fahrzeugs leicht in Gang zu setzen sind, oder durch eine automatische Einrichtung erreicht werden.

6. Die Vorschriften der Nummern 2, 4 und 5 mussen erfillt sein, ohne dass hierflr eine automatische Einrichtung
verwendet wird, deren Ausfall dadurch unbemerkt bleiben kdnnte, dass normalerweise in Ruhestellung befindliche
Teile erst bei einer Stérung der Bremsanlage wirksam werden.
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7. Die Betriebsbremsanlage muss auf alle Rader des Fahrzeugs wirken.
8. Die Wirkung der Betriebsbremsanlage muss auf die Achsen gut verteilt sein.

9. Die Wirkung der Betriebsbremsanlage muss auf die Rader einer Achse symmetrisch zur Langsmittelebene des
Fahrzeugs verteilt sein.

10. Die Betriebsbremsanlage und die Feststellboremsanlage missen auf Bremsflachen wirken, die mit den Radern
Uber ausreichend feste Teile stdndig verbunden sind. Keine Bremsflache darf von den R&dern durch Auskuppeln
getrennt werden konnen; jedoch ist fur die Betriebsbremsanlage und die Hilfsbremsanlage ein solches Auskuppeln
bestimmter Bremsflachen zuléssig, vorausgesetzt, dass das Auskuppeln nur voribergehend, z.B. bei einem
Gangwechsel geschieht und die Betriebsbremsanlage oder die Hilfsbremsanlage die vorgeschriebene Bremswirkung
beibehalt. Ferner ist ein Auskuppeln zuléssig bei der Feststellbremsanlage, vorausgesetzt, dass dies ausschlief3lich vom
Fahrersitz aus tber eine Einrichtung erfolgt, die nicht infolge einer Undichtheit wirksam werden kann.

11. Die Abnutzung der Bremsen muss durch eine handbetétigte oder durch eine selbsttatige Nachstelleinrichtung
leicht ausgeglichen werden kénnen. Ferner missen die Betatigungseinrichtung und Teile der Ubertragungseinrichtung
und der Bremsen eine solche Wegreserve besitzen, dass bei Erwdrmung der Bremsen und nach Abnutzung der Belége
bis zu einem gewissen Grade die Bremsung ohne sofortiges Nachstellen sichergestellt ist.

12. Bei Bremsanlagen mit hydraulischer Ubertragung mussen die Einfllléffnungen der Flussigkeitsbehélter leicht
zuganglich sein; ferner mussen die Flussigkeitsbehalter so beschaffen sein, dass eine leichte Prifung des FlUssig-
keitsspiegels im Behalter mdglich ist, ohne dass dieser gedffnet werden muss; ist diese Bedingung nicht erftllt, muss
eine Warneinrichtung vorhanden sein, die dem Fahrer einen unzureichenden Fullstand, der einen Ausfall der
Bremsanlage zur Folge haben kodnnte, durch ein Warnzeichen anzeigt. Das einwandfreie Funktionieren dieser
Warneinrichtung muss vom Fahrer leicht kontrolliert werden kénnen.

13. Jedes Fahrzeug, das eine mit einem Energiespeicher betriebene Bremse aufweist, muss - falls eine Bremsung mit
der fur die Hilfsbremsung vorgeschriebenen Wirkung nicht ohne Mitwirkung der Speicherenergie méglich ist - auer
mit einem etwa vorhandenen Manometer, mit einer optisch oder akustisch wirkenden Warneinrichtung versehen sein,
die anzeigt, dass die Energie in irgendeinem Teil der Anlage vor dem Bremsventil auf 65 % ihres Nennwerts oder
darunter abgesunken ist. Diese Einrichtung muss unmittelbar und stdndig an die Leitung angeschlossen sein.

14. Unbeschadet der in Artikel 45 § 1 Nr. 3 auferlegten Bedingungen muss der Energievorrat, wenn fur das
Arbeiten einer Bremsanlage eine Hilfskraft erforderlich ist, so bemessen sein, dass bei Stillstand des Motors die
Bremswirkung ausreichend bleibt, um das Fahrzeug unter den vorgeschriebenen Bedingungen anzuhalten; ist ferner
die Muskelarbeit des FUhrers bei der Betatigung der Feststelloremsanlage durch eine Hilfskraft verstarkt, muss die
Betatigung der Feststellbremsanlage bei Ausfall der Hilfskraft nétigenfalls dadurch gewahrleistet sein, dass ein vom
Energievorrat der normalerweise verwendeten Hilfskraft unabhéngiger Vorrat in Anspruch genommen wird. Dieser
Energievorrat kann der fUr die Betriebsbremsung bestimmte Energievorrat sein. Der Ausdruck "Betatigung” umfasst
auch das Losen der Bremse.

15. Bei Motorfahrzeugen, mit denen ein Anhanger mit einer vom FUhrer des Zugfahrzeugs betéatigten Bremse
gezogen werden darf, muss die Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeugs mit einer Einrichtung versehen sein, mit der es
maoglich ist, bei Ausfall der Anhangerbremsanlage oder bei Unterbrechung der pneumatischen (oder sonstigen)
Verbindung zwischen Zugfahrzeug und Anhanger das Zugfahrzeug mit der fur die Hilfsbremsung vorgeschriebenen
Wirkung abzubremsen; diese Einrichtung muss sich am Zugfahrzeug befinden.

16. Hilfseinrichtungen dirfen die fir sie erforderliche Energie nur unter der Bedingung aus dem Energievorrat
entnehmen, dass durch ihren Betrieb, selbst bei einem Versagen der Energiequelle, der Energievorrat fur die
Bremsanlagen nicht unter den in Nr. 13 festgelegten Wert absinken kann.

17. Bei Anhéangern mit einem hdchstzuléssigen Gesamtgewicht Uber 3,5 Tonnen muss die Betriebsbremsanlage
durchgehend oder halbdurchgehend sein.

18. Bei einem Fahrzeug, mit dem ein Anhanger mit einem hdchstzuléssigen Gesamtgewicht tber 3,5 Tonnen
gezogen werden darf, missen die Bremsanlagen folgende Bedingungen erfullen:

a) Bei der Betatigung der Hilfsbremsanlage des Zugfahrzeugs muss eine abgestufte Bremsung des Anhangers
ebenfalls gewéhrleistet sein.

b) Bei Ausfall der aus mindestens zwei unabhangigen Teilen bestehenden Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeugs
muss der von der Stérung nicht betroffene Teil oder missen die von der Stérung nicht betroffenen Teile imstande sein,
die Anhangerbremsen voll oder teilweise zu betétigen. Diese Betatigung muss abstufbar sein.

¢) Beim AbreiBen oder bei Undichtheit einer der pneumatischen (oder sonstigen) Verbindungsleitungen muss es
dem Fuhrer dennoch moglich sein, die Anhangerbremsen voll oder teilweise zu betétigen, und zwar entweder durch
die Betatigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage oder durch die der Hilfsbremsanlage oder durch eine besondere
Betatigungseinrichtung, es sei denn, durch das Abreien oder die Undichtheit wird die Bremsung des Anhangers
selbsttatig bewirkt.

§ 2 - Fahrzeuge, fur die der Typgenehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1976 eingereicht worden ist, mtssen, wenn
sie den Vorschriften von § 1 des vorliegenden Artikels nicht gentigen kénnen, folgenden Vorschriften entsprechen:

1. Die Betriebs-, Hilfs- und Feststellboremsanlagen durfen gemeinsame Teile aufweisen, vorausgesetzt, dass den
anderen Bestimmungen der vorliegenden allgemeinen Regelung entsprochen wird.

Auflerdem mussen die gemeinsamen Teile von Betriebs- und Hilfsbremsanlage ausreichend bemessen und fur die
Wartung leicht zugénglich sein und Sicherheitsmerkmale aufweisen, die mindestens denen entsprechen, die fur die
Ubrigen wichtigen Fahrzeugteile - wie zum Beispiel fur das Lenkgestange - erforderlich sind.

Die Betriebsbremsanlage muss durch eine einzige Betatigungseinrichtung betétigt werden.

Jedoch durfen mehrere Bremsanlagen die Bremsen an sich, die Bremsnocken, die Bremsnockenwellen mit den
darauf angebrachten Bremswellenhebeln und die Kolbenstangen gemeinsam haben. Die Betatigungseinrichtung fur die
Feststellbremsanlage muss von der Vorrichtung zur Betatigung der Betriebsbremsanlage unabhéngig sein.

2. Die Abnutzung der Bremsen muss durch eine handbetétigte oder durch eine selbsttatige Nachstelleinrichtung
leicht ausgeglichen werden kénnen. Ferner missen die Betatigungseinrichtung und Teile der Ubertragungseinrichtung
und der Bremsen eine solche Wegreserve besitzen, dass bei Erwérmung der Bremsen und nach Abnutzung der Belage
bis zu einem gewissen Grad die Bremsung ohne sofortiges Nachstellen sichergestellt ist.

3. Die Betriebsbremsanlage und die Feststellboremsanlage muissen auf Bremsflachen wirken, die mit den Radern
Uber ausreichend feste Teile stdndig verbunden sind. Keine Bremsflache darf von den Radern durch Auskuppeln
getrennt werden kdénnen; jedoch ist fir die Betriebsbremsanlage und die Hilfsbremsanlage ein solches Auskuppeln
bestimmter Bremsflachen zul&ssig, vorausgesetzt, dass das Auskuppeln nur voribergehend, z.B. bei einem
Gangwechsel geschieht und die Betriebsbremsanlage oder die Hilfsbremsanlage die vorgeschriebene Bremswirkung
beibehalt. Ferner ist ein Auskuppeln zuléssig bei der Feststellbremsanlage, vorausgesetzt, dass dies ausschlief3lich vom
Fahrersitz aus Uber eine Einrichtung erfolgt, die nicht infolge einer Undichtheit wirksam werden kann.
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4. Die Betriebsbremsanlage eines Fahrzeugs muss auf alle Achsen des Fahrzeugs wirken. Ihre Wirkung muss auf
die Achsen gut verteilt sein. AuBerdem muss ihre Wirkung auf die Rader einer Achse symmetrisch zur
Langsmittelebene des Fahrzeugs verteilt sein.

5. Die Hilfsbremsanlage kann bestehen:

a) aus der Feststellbremsanlage, wenn diese es ermdglicht, die fur die Hilfsbremsanlage vorgeschriebene Wirkung
zu erzielen, und ihre Ubertragung von der der Betriebsbremsanlage unabhéngig ist,

_b) oder aus der Betriebsbremsanlage, wenn diese Anlage so beschaffen ist, dass bei Ausfall irgendeines Teils der
Ubertragungseinrichtung mindestens eine der Achsen durch Betétigung der Betatigungseinrichtung der Betriebsbrems-
anlage noch gebremst werden kann und wenn die Restbremswirkung dieser Anlage nicht weniger als 30% des in
Artikel 46 81 fur die Betriebsbremsanlage vorgeschriebenen Werts betragt. FUr die Anwendung dieser Vorschrift
werden die Teile, die die Verbindung zwischen der Betatigungseinrichtung und dem Hauptzylinder oder dem
Bremsventil bilden - sofern diese Teile den Vorschriften der Nummern 1 bis 4 entsprechen -, nicht als Bestandteile der
Ubertragungseinrichtung angesehen,

c) oder aus einer Anlage, deren Betatigungseinrichtung und Ubertragungseinrichtung von denen der anderen
Anlagen unabhangig sind.

§ 3 - [Sondervorschriften fur langsame Fahrzeuge

1. Die Betriebsbremsanlage von langsamen Fahrzeugen mit einer Héchstgeschwindigkeit bis 30 km/h und ihren
Anhangern muss auf die Achsen wirken, die zusammen mindestens 50% des hiéchstzuldssigen Gesamtgewichts unter
den Achsen tragen.

Ferner ist es moglich, dass bei diesen Fahrzeugen die Betatigungseinrichtung fir die Feststellbremsanlage von der
Betatigungseinrichtung fur die Betriebsbremsanlage nicht unabhéngig ist.

2. Die Betriebsbremsanlage von langsamen Fahrzeugen mit einer Héchstgeschwindigkeit tber 30 km/h und ihren
Anhangern muss auf die Achsen wirken, die zusammen mindestens 65% des hdchstzulassigen Gesamtgewichts unter
den Achsen tragen.

3. Sind die Bremsflachen der Betriebsbremse auf einer Antriebsachse befestigt und wird eine andere Antriebsachse
durch Kuppeln dieser Achse gebremst, darf diese Achse auskuppelbar sein, vorausgesetzt, dass sie bei Betatigung der
Betriebsbremse oder bei Stérung in der Betatigung des Kuppelmechanismus automatisch gekuppelt wird.]]

[Art. 51 ersetzt durch Art. 31 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 3 ersetzt durch Art. 9 des
K.E. vom 10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995)]

Art. 52 - [Besondere Bauvorschriften flr Bremsanlagen von Fahrzeugen
8 1 - Federspeicherbremsen
1. Begriffsbestimmung

«Federspeicherbremsen» sind Einrichtungen, bei denen die zur Bremsung erforderliche Energie von einer oder
mehreren Federn geliefert wird, die als Energiespeicher wirken.

2. Allgemeine Bestimmungen
a) Federspeicherbremsen durfen nicht fur die Betriebsbremsung verwendet werden.

b) Bei allen Driicken, die in der Vorratsleitung zum Federkompressionsraum auftreten kénnen, darf eine leichte
Druckschwankung keine groRe Schwankung der Bremskraft hervorrufen.

c) Die Vorratsleitung zum Federkompressionsraum muss eine Energiereserve besitzen, an die keine andere
Einrichtung oder Ausristung angeschlossen ist. Diese Vorschrift gilt nicht, wenn die Federn durch mindestens zwei
voneinander unabhangige Einrichtungen zusammengedrickt gehalten werden kénnen.

d) Die Anlage muss so beschaffen sein, dass die Bremsen mindestens dreimal angelegt und gelést werden kénnen,
wenn der Anfangsdruck im Federkompressionsraum dem vorgesehenen Hochstdruck entspricht. Diese Bedingung
muss erfullt sein, wenn die Bremsen eng eingestellt sind.

e) Der Druck im Federkompressionsraum, bei dem eine Betatigung der Bremsen durch die Federn einsetzt, wenn
diese eng eingestellt sind, darf nicht groRer sein als 80% des flir eine normale Betatigung verfiigbaren Mindestdrucks
(pm).

f) Sinkt der Druck im Federkompressionsraum unter den Wert, bei dem die Bewegung der Teile der Bremsen
einsetzt, muss eine (optische oder akustische) Warneinrichtung ausgeldst werden. Sofern diese Bedingung erfillt ist,
darf diese Warneinrichtung dieselbe wie die in Artikel 51 § 1 Nr. 13 vorgesehene Warnvorrichtung sein.

g) Wird ein Fahrzeug, das zum Ziehen von mit durchgehenden oder halbdurchgehenden Bremsen ausgestatteten
Anhangern eingerichtet ist, mit Federspeicherbremsen ausgeristet, muss die automatische Betatigung der Federspei-
cherbremsen eine Betatigung der Bremsen des gezogenen Fahrzeugs auslésen.

3. Hilfsldseeinrichtung

a) Federspeicherbremsen sind so zu bauen, dass bei einem Funktionsfehler die Bremsen ohne Benutzung der

normalen Betatigungseinrichtung gelést werden kénnen. Diese Bedingung kann durch eine (pneumatische, mechani-
sche usw.) Hilfseinrichtung erfullt werden.

b) Ist zur Betatigung der unter Buchstabe a) erwahnten Einrichtung ein Werkzeug oder ein Schlissel erforderlich,
sind diese im Fahrzeug mitzufiihren.

§ 2 - Feststellbremsanlagen mit mechanischer Verriegelung der Bremszylinder

1. Begriffsbestimmung

Als «Feststellboremsanlage mit mechanischer Verriegelung» bezeichnet man die Einrichtung, bei der die

Feststellbremsung dadurch sichergestellt wird, dass die Kolbenstange des Bremszylinders mechanisch eingeklemmt
wird.

Die mechanische Verriegelung erfolgt dadurch, dass man die Druckluft aus der Verriegelungskammer entweichen
lasst; diese Anlage ist so eingerichtet, dass sie sich 16st, wenn der Uberdruck in der Verriegelungskammer wieder
hergestellt wird.

2. Sonderbestimmungen

a) Nahert sich der Druck im Kompressionsraum einem Wert, der der mechanischen Verriegelung entspricht, muss
eine (optische oder akustische) Warneinrichtung ausgeldst werden.

b) Bei Zylindern mit mechanischer Verriegelungseinrichtung muss die Betdtigung des Bremskolbens durch zwei
getrennte Energiequellen gewahrleistet sein.

c) Ein verriegelter Bremszylinder darf nur geldst werden kdnnen, wenn sichergestellt ist, dass die Bremsanlage
nach dem Ld&sen erneut betatigt werden kann.

d) Im Hinblick auf den Ausfall der Energiequelle fur die Verriegelungskammer ist eine Hilfsentriegelungseinrich-
tung (z.B. mechanisch oder mit Hilfe von Druckluft) vorzusehen; diese Einrichtung kann mit der Luft aus einem
Fahrzeugreifen gespeist werden.
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§ 3 - Fahrzeuge, fur die der Typgenehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1976 eingereicht worden ist, missen
jedoch, wenn sie den Vorschriften von §1 und 82 des vorliegenden Artikels nicht geniigen kdnnen, folgenden
Vorschriften entsprechen:

1. In Druckluftbremsanlagen miissen die Behélter mit einer Ablassvorrichtung versehen sein.

2. Ist eine Bremsanlage mit einem Gerét zur Regelung der Bremskréfte je nach Ladung und zur AuBerbetriebset-
zung davon versehen, muss dieses Gerdat sich an einer gut sichtbaren Stelle befinden und fur die Betatigung leicht
zuganglich sein.

Die verschiedenen Betriebseinstellungen des Gerats mussen klar angezeigt sein. Diese Bedingungen brauchen
nicht erfullt zu sein, wenn das Gerét selbsttétig funktioniert.

3. Bei Kraftfahrzeugen, mit denen ein Anhanger mit einer vom Fuhrer des Zugfahrzeugs betatigten Bremse
gezogen werden darf, muss die Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeugs mit einer Einrichtung versehen sein, mit der es
moglich ist, bei Ausfall der Anhdngerbremsanlage oder bei Unterbrechung der pneumatischen (oder sonstigen)
Verbindung zwischen Zugfahrzeug und Anhanger das Zugfahrzeug mit der fur die Hilfsbremsung vorgeschriebenen
Wirkung durch die Betriebsbremse abzubremsen; diese Einrichtung muss sich am Zugfahrzeug befinden.

4. Gerate, die nicht Bestandteil einer Bremsanlage sind, dirfen nur Uber ein Uberstromventil oder eine
gleichwertige selbsttatig funktionierende Vorrichtung an den Energievorrat einer Bremsanlage angeschlossen sein.
Dieses Ventil oder diese Vorrichtung muss so nah wie mdéglich an der Anschlussstelle des Vorratsbehalters oder der
Vorratsleitung angebracht und so eingestellt sein, dass der Druck im Behdlter nicht unter 65% des normalen
Betriebswerts liegen kann.]

[Art. 52 ersetzt durch Art. 32 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975)]
Art. 53 - [Zusétzliche Bauvorschriften fir Bremsanlagen

8 1 - GrolRe der Behalter fur Druckluftbremsen

1. Allgemeine Vorschriften

a) Fahrzeuge mit Druckluftbremsanlage mussen mit Luftbehdltern versehen sein, deren GroRe den Vorschriften in
den Nummern 2 und 3 entspricht.

b) Wenn die Bremsanlage so ausgelegt ist, dass bei volligem Ausfall der Energiequelle eine Restbremswirkung
erhalten bleibt, die mindestens der fir die Hilfsbremsanlage vorgeschriebenen Bremswirkung entspricht, ist fur die
GroRe der Luftbehélter keinerlei Regel vorgeschrieben.

c) Fur die Prtfung nach den Vorschriften in den Nummern 2 und 3 sind die Bremsen mdglichst eng einzustellen.
2. Motorfahrzeuge

a) Die Luftbehalter der Motorfahrzeuge mussen so beschaffen sein, dass nach acht Vollbremsungen die fur die
Hilfsbremsanlage vorgeschriebene Bremswirkung noch immer gewahrleistet ist.

b) Bei den Prifungen sind nachstehende Bedingungen einzuhalten:

1 Das anfangliche Energieniveau in den Behdltern muss dem vom Hersteller angegebenen Wert entsprechen.
Dieser Wert muss die fur die Betriebsbremsanlage vorgeschriebene Wirkung gewéhrleisten.

2 Der oder die Behalter diirfen nicht gespeist werden; ferner werden der oder die Behalter fiir Nebenverbraucher
abgeschaltet.

3 Bei Motorfahrzeugen, die zum Ziehen eines Anhédngers oder eines Sattelanhéngers zugelassen sind, ist die
Vorratsleitung zu schliefen und an die Bremsleitung ein Zwischenbehélter von 0,5 | Inhalt anzuschlieen. Vor jeder
einzelnen Bremsung ist der Druck im Zwischenbehélter auf Null zu bringen. Nach der unter Buchstabe a) erwahnten
Prifung darf das Energieniveau fur die Bremsleitung nicht unter die Halfte des Wertes absinken, der nach der ersten
Bremsung gemessen wurde.

3. Anhanger (einschlieRlich Sattelanhénger)

a) Die Luftbehalter von Anhangern missen so beschaffen sein, dass das Energieniveau fiir die Speisung der
Radzylinder nach acht Vollbremsungen mit der Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeugs nicht unter die Halfte des
Wertes absinkt, der nach der ersten Bremsung gemessen wurde.

b) Bei der Priifung sind folgende Bedingungen einzuhalten:

1 Der Behalterdruck zu Beginn der Prifung muss dem vom Hersteller angegebenen Hochstwert entsprechen.
2 Die Vorratsleitung ist zu schlielRen; ferner werden die Behalter flir Nebenverbraucher abgeschaltet.

3 Der Luftbehalter darf wahrend der Prifung nicht nennenswert gespeist werden.

4 Bei jeder Bremsung muss der Druck in der Bremsleitung dem vom Hersteller angegebenen Hochstwert
entsprechen.

§ 2 - GroRe der Behalter fur Unterdruckbremsanlagen
1. Kraftfahrzeuge

Vorratsbehalter von Unterdruckbremsanlagen muissen so grof sein, dass nach X Bremsungen der Druck in den
Behaltern nicht weniger als die Hélfte des urspriinglichen Drucks betrégt.

Diese Prifung muss bei stillstehendem Motor durchgefiuihrt werden.
Der Faktor X entspricht:

7 bei Einkreis-Unterdruckbremssystemen,

5 bei Zweikreis-Unterdruckbremssystemen.

Diese Bestimmung gilt nicht fur Motorfahrzeuge mit Unterdruck-Bremskraftverstérker, die nicht dazu bestimmt
sind, einen Anhanger oder einen Sattelanhénger zu ziehen.

2. Anhénger

a) Der Gesamtinhalt der Vorratsbehdlter der Unterdruckbremsanlagen muss so sein, dass nach einer einzigen
Bremsung die in kg/Zcm? ausgedriickte Druckschwankung in den Behéltern in Bereichen zwischen folgenden
Grenzwerten liegt:

0,03 und 0,05 bei Einkreis-Unterdruckbremssystemen (Nenndruck: 0,3 kg/cm?),

0,04 und 0,08 bei Zweikreis-Unterdruckbremssystemen (Nenndruck: 0,3 kg/Zcm?).

Der Behalter muss mit einer Vorrichtung zum Anschlielfen eines Druckmessers versehen sein.

b) Bremskraftregler

Bei Anhangern mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht Giber 3 500 kg muss die Betriebsbremsanlage mit einem
Gerat versehen sein, mit dem die Bremskrafte an die Beladungszustande des Fahrzeugs angepasst werden kdnnen.

Dieser Apparat darf am Zugfahrzeug nur angebracht werden, wenn die Betriebsbremsanlage des Anhéngers damit
nicht ausgerustet werden kann.

Diese Bestimmung gilt nicht fiir ausschlief3lich von langsamen Kraftfahrzeugen gezogene Anhénger mit einem
hdchstzulassigen Gesamtgewicht bis 10 000 kg.
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§ 3 - Fahrzeuge, fur die der Typgenehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1976 eingereicht worden ist, missen
jedoch, wenn sie den Vorschriften von §1 und 82 des vorliegenden Artikels nicht geniigen kdnnen, folgenden
Vorschriften entsprechen:

1. Kraftfahrzeuge
a) Bei Bremsanlagen mit hydraulischer Ubertragung:
1 mussen die Einfull6ffnungen der Flissigkeitsbehélter leicht zugénglich sein,

2 mussen die FlUssigkeitsbehalter so gebaut und am Fahrzeug angebracht sein, dass eine leichte Prifung des
FlUssigkeitsspiegels im Behalter moglich ist, ohne dass dieser gedffnet werden muss; ist diese Bedingung nicht erfillt,
muss eine Warneinrichtung vorhanden sein, die dem Fahrer einen unzureichenden Fillstand, der einen Ausfall der
Bremsanlage zur Folge haben kodnnte, durch ein Warnzeichen anzeigt. Das einwandfreie Funktionieren dieser
Warneinrichtung muss vom Fahrer leicht kontrolliert werden kdnnen.

3 darf von den Bestimmungen unter Punkt 2 abgewichen werden, wenn:

das Fahrzeug mit einer Betriebsbremsanlage mit zwei getrennten Kreisen versehen ist, von denen jeder einen
FlUssigkeitsbehélter aufweist, wobei dem Fahrer der Ausfall jedes Kreises durch eine Warneinrichtung angezeigt wird,;
diese Warneinrichtung muss so beschaffen sein, dass der Fahrer vor In-Gang-Setzen des Fahrzeugs kontrollieren kann,
ob sie einwandfrei funktioniert;

das Fahrzeug mit einer anderen Bremsanlage versehen ist, die mindestens die gleichen Garantien bietet.

b) Vorratsbehélter von Luftdruckbremsanlagen missen so beschaffen sein, dass nach X Bremsungen der Druck in
den Behaltern nicht weniger als die Halfte des urspriinglichen Drucks betragt.

Diese Prufung muss bei stillstehendem Motor durchgeftihrt werden.
Der Faktor X entspricht:

12 bei Einkreis-Druckluftbremssystemen,

8 bei Zweikreis-Druckluftbremssystemen,

7 bei Einkreis-Unterdruckbremssystemen,

5 bei Zweikreis-Unterdruckbremssystemen.

Diese Bestimmung gilt nicht fir Motorfahrzeuge mit Druckluft-Bremskraftverstarker, die nicht dazu bestimmt
sind, einen Anhénger oder einen Sattelanhénger zu ziehen.

c) Jedes Kraftfahrzeug, das eine mit einem Energiespeicher betriebene Bremse aufweist, muss - falls eine wirksame
Bremsung nicht ohne Mitwirkung der Speicherenergie moglich ist - mit einer optisch oder akustisch wirkenden
Warneinrichtung versehen sein, die anzeigt, dass die Energie in irgendeinem Teil der Anlage vor dem Bremsventil auf
65 % ihres normalen Betriebswerts abgesunken ist. Diese Einrichtung muss unmittelbar und stdndig an die Leitung
angeschlossen sein. Ein Druckmesser wird nicht als Warneinrichtung angesehen.

d) Wenn fur das Arbeiten einer Bremsanlage eine Hilfskraft erforderlich ist, muss der Energievorrat so bemessen
sein, dass bei Stillstand des Motors die Bremswirkung ausreichend bleibt, um das Fahrzeug unter den vorgeschriebe-
nen Bedingungen anzuhalten.

e) Ist die Muskelarbeit des Fuhrers bei der Betatigung der Feststelloremsanlage durch eine Hilfskraft verstarkt,
muss die Bremsanlage so konzipiert und ausgefiihrt sein, dass sie selbst bei Ausfall der Hilfskraft blockiert bleibt.

2. Anhénger

Die unter den Buchstaben a), b) und c) vorgesehenen Bestimmungen gelten ftir ab dem 1. Oktober 1971 in Betrieb
genommene Fahrzeuge.

a) Bei Bremsanlagen mit hydraulischer Ubertragung:
1 mussen die Einfulléffnungen der Flussigkeitsbehélter leicht zugéanglich sein,

2 mussen die FlUssigkeitsbehélter so gebaut und am Fahrzeug angebracht sein, dass eine leichte Prifung des
Flussigkeitsspiegels im Behalter moglich ist, ohne dass dieser gedffnet werden muss.

b) Die FlUssigkeitsbehélter der Luftdruckbremsanlagen mussen so geftllt sein, dass nach einer einzigen Bremsung
die in kg/cm? ausgedriickte Druckschwankung in den Behdltern in Bereichen zwischen folgenden Grenzwerten liegt:

1. 0,38 und 0,55 bei Einkreis-Druckluftbremssystemen (Nenndruck: 4,5 kg/cm?),

2. 0,60 und 1,20 bei Zweikreis-Druckluftbremssystemen (Nenndruck: 6 kg/Zcm?),

3. 0,03 und 0,05 bei Einkreis-Unterdruckbremssystemen (Nenndruck: 0,3 kg/cm?),

4. 0,04 und 0,08 bei Zweikreis-Unterdruckbremssystemen (Nenndruck: 0,3 kg/Zcm?).

Der Behalter muss mit einer Vorrichtung zum Anschlieen eines Druckmessers versehen sein.
c) Bremskraftregler

Bei Anhangern mit einem hdéchstzulassigen Gesamtgewicht Giber 3 500 kg muss die Betriebsbremsanlage mit einem
Gerét versehen sein, mit dem die Bremskrafte an die Beladungszustdnde des Fahrzeugs angepasst werden kdénnen.

Dieses Gerat darf am Zugfahrzeug nur angebracht werden, wenn die Betriebsbremsanlage des Anhangers damit
nicht ausgerustet werden kann.

Diese Bestimmung gilt nicht fir ausschlief3lich von langsamen Kraftfahrzeugen gezogene Anhanger mit einem
hdchstzuldssigen Gesamtgewicht bis 10 000 kg.]

[Art. 53 ersetzt durch Art. 33 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975)]
Art. 54 - [Anhangevorrichtung zwischen Zugfahrzeug und Anhénger
§ 1 - Kupplung

1. Die Verbindung zwischen gezogenem Fahrzeug und Zugfahrzeug darf nur durch eine einzige, ausreichend
starre und starke Kupplung erfolgen.

2. Die Kupplung muss einem vorab vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten genehmigten
Typ angehoren.

3. Die Kupplung muss mit einer SicherheitsschlieRvorrichtung versehen sein. Diese SchlieRvorrichtung muss so
konzipiert und ausgefuhrt sein, dass die Kupplung wahrend der Fahrt eingerastet und verriegelt bleibt und sich nicht
lIésen kann. Die Sicherheitsvorrichtung darf nur angebracht werden kdnnen, wenn die Kupplung eingerastet ist.
AuBerdem muss die SchlieRvorrichtung so konzipiert und ausgeftihrt sein, dass die Kupplung wahrend der Fahrt bei
Ausfall der Sicherheitsvorrichtung eingerastet bleibt.

4. Wenn das hochstzulassige Gesamtgewicht des Anhéngers mehr als 3 500 kg betragt, muss die in Nr. 3 erwéhnte
SchlieBvorrichtung beim Ankoppeln selbsttatig funktionieren.

5. Die Kupplung am Zugfahrzeug muss entweder an den Langstréagern oder an gleichwertigen Bauteilen oder an
den Quertragern oder anderen Bestandteilen des Fahrgestells befestigt sein, die speziell zu diesem Zweck ausgelegt
oder eingerichtet und solide mit den Langstragern verbunden sind.

6. Die Mitte der Kupplung des Sattelanhangers darf sich nicht hinter der Mittellinie der Hinterachse(n) des
Zugfahrzeugs befinden.



11102

MONITEUR BELGE — 16.03.2005 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

7. Kupplungen durfen nicht mehr als 15 cm Uber den hintersten Punkt des Zugfahrzeugs hinausragen.
8. Beim Abkoppeln darf kein Teil der Kupplung den Boden berihren.
§ 2 - Sicherungsverbindung

1. Anhénger mit einer Vorrichtung zur selbsttatigen Bremsung bei einem Bruch der Kupplung durfen nicht mit
einer Sicherungsverbindung versehen sein.

2. Anhanger ohne Vorrichtung zur selbsttatigen Bremsung bei einem Bruch der Kupplung mussen neben der
Kupplung standig mit einer Sicherungsverbindung versehen sein und mit einer Vorrichtung, die bei einem Bruch der
Kupplung verhindert, dass die Anhangerdeichsel den Boden beruhrt.

3. Die Sicherungsverbindung kann aus einem/r oder zwei Seilen oder Ketten bestehen und muss so nah wie
maoglich an der Langsmittelebene des Fahrzeugs angebracht sein. Die Sicherungsverbindung muss es ermdglichen, dass
der bis zu seinem héchstzuldssigen Gesamtgewicht beladene Anhénger am Zugfahrzeug angekoppelt bleibt.

4. Bei Anhangern mit Betriebsbremse darf die Sicherungsverbindung die Funktionsttichtigkeit der Bremsanlage
nicht beeintrachtigen.

5. Die Sicherungsverbindung darf erst nach Abkoppeln des Anhangers in Betrieb treten.
§ 3 - Anhéangerdeichsel

1. Die Anhéngerdeichsel muss so gebaut und befestigt sein, dass sie unter allen Umstdnden ohne Bruch oder
bleibende Verformung den auftretenden Kréaften standhalt.

2. Anhénger mit Deichsel-Lenkgestell mussen mit einer Dreiecksdeichsel versehen sein.
3. Die Dreiecksdeichsel darf nicht aus Rohren oder sonstigen geschlossenen Profilen bestehen.
8 4 - Vertikale Kraft auf dem Auflagepunkt

1. Bei einachsigen Anhéngern muss die auf den Auflagepunkt wirkende Kraft nach unten gerichtet sein, wenn der
Anhéanger auf horizontaler Ebene stillsteht.

2. Der Wert dieser Kraft darf weder unter 2% noch tiber 10% des hdchstzulédssigen Gesamtgewichts des Anhangers
liegen. Die benutzte Kupplung und die Befestigungsvorrichtungen mussen entsprechend ausgelegt und gebaut sein.
Diese Vorschrift gilt weder fur Sattelanhanger noch fur langsame Fahrzeuge.

§ 5 - Kugeldrehkranze

Kugeldrehkranze mussen einem vorab vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten
genehmigtem Typ angehdren.

§ 6 - Genehmigung

1. Der Antrag auf Genehmigung eines Typs einer Kupplung oder eines Kugeldrehkranzes muss vom Hersteller der
Vorrichtung unabhéngig von dem in Artikel 3 vorgesehenen Antrag auf Genehmigung des Typs eines Fahrgestells oder
eines selbsttragenden Fahrzeugs bei der [Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur] schriftlich
eingereicht werden.

2. Dem Antrag mussen eine Bescheinigung des Herstellers und alle vom Minister des Verkehrswesens oder von
seinem Beauftragten im Hinblick auf die Genehmigung geforderten Schriftstticke beigefligt werden.

In der Bescheinigung muss Folgendes angegeben sein:
a) fur alle Kupplungen: das héchstzulassige Gesamtgewicht des Anhéangers/der Anhanger,

b) fir Kupplungen von Sattelanhdngern und fir Kugeldrehkrédnze dartber hinaus: das hochstzulassige
Gesamtgewicht unter diesen Bauteilen.

3. Die Genehmigung wird unter Berucksichtigung der Angaben des Herstellers und der vom Minister des
Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten festgelegten Sicherheits- und Stabilitatskriterien erteilt.

4. Die Genehmigung wird vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten schriftlich notifiziert.
Diese Genehmigung macht den Minister des Verkehrswesens oder seinen Beauftragten nicht haftbar und verringert
keineswegs die Verantwortung des Antragstellers.

5. Der Antragsteller tragt die Genehmigungskosten, fiir die vom Minister des Verkehrswesens eine Preistabelle
erstellt wird.

§ 7 - Identifikation

Der Hersteller muss auf einer Metallplakette, die an der Kupplung beziehungsweise am Kugeldrehkranz
festgeschweilit oder -genietet wird, Marke und Typ der Kupplung beziehungsweise des Kugeldrehkranzes
unauswischbar angeben.

Es ist jedoch nicht obligatorisch, diese Plakette an Kugelkupplungen anzubringen, wenn Marke und Typ der
Kupplung in den Kopf der Kugelkupplung eingegossen oder eingraviert sind. Eine Markierung im Handgriff ist
ebenfalls zuléssig, vorausgesetzt, dass dieser Handgriff nicht vom Gehéduse der Kugelkopfkupplung abmontiert
werden kann.

§ 8 - Schleppvorrichtung

Jedes Kraftfahrzeug mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht tber 2 500 kg muss an der Vorderseite mit einer
Vorrichtung versehen sein, durch die die Kraft des ziehenden Fahrzeugs direkt auf die Langstrager des Fahrgestells
oder Fahrgestellersatzes Ubertragen werden kann.

89 - 1. Vor dem 1. Oktober 1971 in Betrieb genommene Fahrzeuge muissen, wenn sie nicht allen Vorschriften der
Paragraphen 1 bis 8 gentigen kénnen, den Bestimmungen von § 1 Nr. 1, 3, 4,5, [...], 7und 8, § 2 Nr. 2und 5, § 3 Nr. 1
und § 8 entsprechen.

2. Langsame Fahrzeuge und Material besonderer Bauart muissen, wenn sie nicht allen Vorschriften der
Paragraphen 1 bis 8 genligen kdnnen, den Bestimmungen von §1 Nr. 1, 3, 4, 5, [...], 7und 8, 82, §3, 84 und §8
entsprechen.]

[Art. 54 ersetzt durch Art. 34 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 6 einziger Absatz Nr. 1
abgeandert durch Art. 23 Nr. 1 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); § 9 einziger Absatz Nr. 1
abgedndert durch Art. 14 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976); § 9 einziger Absatz Nr. 2 abgedndert durch
Art. 14 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976)]

[Art. 54bis - [...]]

[Art. 54bis eingefugt durch Art. 35 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971) und aufgehoben durch
Art. 34 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975)]

Art. 55 - [StoRstange und Seitenschutz
§ 1 - StoRstange]

Die Hohe unter der gesamten Breite der Hinterseite des Fahrgestells oder der Hauptteile der Karosserie darf bei
einem Abstand von mehr als einem Meter zwischen der Mitte der hintersten Achse und dem Heck des Fahrzeugs nicht
mehr als 70 cm betragen.
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Ist diese Vorschrift nicht erfullt, muss das Fahrzeug mit einer StoRstange versehen werden, die solide mit den
Langstragern oder gleichwertigen Bauteilen verbunden ist, so dass die HOhe unter dem Heck des unbeladenen
Fahrzeugs nicht mehr als 70 cm betrégt.

Die Enden der StoR3stange dirfen nicht nach hinten umgebogen sein.

Die StoR3stange darf an der Stelle, wo sie angebracht ist, nicht breiter sein als die Breite des Fahrzeugs und an
beiden Seiten auch nicht mehr als 10 cm schmaler sein als diese Breite des Fahrzeugs an derselben Stelle.

Die StoRstange muss so nah wie moglich am Heck des Fahrzeugs angebracht sein und darf nicht mehr als 60 cm
vom hintersten Punkt des Fahrzeugs entfernt liegen. [Die Teile des Fahrzeugs und die standigen Vorrichtungen, die
sich mehr als 200 cm Uber dem Boden befinden, werden fiir die Bestimmung des hintersten Punktes des Fahrzeugs
nicht bertcksichtigt.]

Die StoRstange muss eine Biegefestigkeit haben, die mindestens der eines Stahltragers entspricht, dessen
Querschnitt eine Biegefestigkeit von 20 cm hat.

[In Abweichung von den vorhergehenden Bestimmungen brauchen folgende Fahrzeugarten am Heck nicht mit
einer Stof3stange versehen zu sein:

- Sattelzugmaschinen,

- Langholzanhanger und ahnliche Anhanger zur Befoérderung von Rundholz oder anderen langen Gegenstanden,

- Fahrzeuge, bei denen das Vorhandensein einer Sto3stange mit ihrem Verwendungszweck unvereinbar ist.]

[§ 2 - Seitenschutz )

Die Langsseiten des Fahrzeugs dirfen keine Offnungen mit einer Lange von mehr als 200 cm, einer Tiefe von mehr
als 30 cm und einer freien Hohe tber dem Boden von mehr als 130 cm aufweisen.

Diese Bestimmung gilt nur fur ab dem 1. Oktober 1971 in Betrieb genommene Fahrzeuge.]

[8 3 - Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitaten angewandten Vorschriften der Richt-
linie 89/297/EWG des Rates der Européischen Gemeinschaften vom 13. April 1989 (5) zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber seitliche Schutzvorrichtungen (Seitenschutz) bestimmter Kraftfahrzeuge
und Kraftfahrzeuganhanger sind verbindlich fur alle Kraftfahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag ab dem
1. Januar 1992 eingereicht wird.]

[8 4 - Die Vorschriften von § 3 sind verbindlich fiir alle ab dem 1. Januar 1994 in Betrieb genommenen Fahrzeuge.]

[Art. 55 Uberschrift ersetzt durch Art. 36 Nr. 1 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); § 1 Abs. 5 erganzt
durch Art. 36 Nr. 2 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); § 1 Abs. 7 eingeftigt durch Art. 11 des K.E. vom
21. Dezember 1979 (B.S. vom 26. Januar 1980); § 2 eingefligt durch Art. 36 Nr. 3 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom
20. Januar 1971); 88 3 und 4 eingefugt durch Art. 5 des K.E. vom 19. Juni 1989 (B.S. vom 21. Juni 1989)]

Art. 56 - [Sicherungseinrichtung gegen unbefugte Benutzung von Kraftfahrzeugen (Diebstahlsicherung)

§ 1 - Personenkraftwagen, Kombiwagen, Kleinbusse und Fahrzeuge zur Guterbeférderung mit einem hdochst-
zulassigen Gesamtgewicht bis 3,5 t, fir die der Genehmigungsantrag ab dem [1. Januar 1977] eingereicht wird, missen
mit einer Sicherungseinrichtung gegen unbefugte Benutzung dieser Fahrzeuge (Diebstahlsicherung) ausgestattet sein.

§ 2 - Die Bedingungen, denen diese Vorrichtungen gentigen missen, werden von Uns festgelegt.]

[Art. 56 ersetzt durch Art. 35 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); § 1 abgedndert durch
Art. 15 des K.E. vom 11. August 1976 (B.S. vom 24. August 1976)]

KAPITEL VII. — Ausstattung
Art. 57 - [Fahrerraum, Fahrersitz, Innen- und AuRenausstattung

§1 - Der Fahrer muss freie Sicht haben, ohne durch irgendwelche unnitzen oder nicht ordnungsgemaéfiien
Gegenstande oder Aufschriften behindert zu werden.

Es missen alle notwendigen Vorkehrungen getroffen werden, damit der Fahrer nicht durch die Innenbeleuchtung
des Fahrzeugs behindert wird.

§ 2 - Der Innenraum muss ausreichend beltiftet werden kénnen.

Wenn der Motor sich ganz oder teilweise im Innenraum befindet, muss er durch feuerfeste, isolierende und solide
gebaute Wande hermetisch vom Innenraum getrennt sein.

§ 3 - Der Teil des Bodens oder der Schutzwand, durch den die Pedale und Hebel durchgefiihrt werden oder an dem
sie befestigt sind, muss so ausgelegt sein, dass Funktionstiichtigkeit und Betétigung dieser Pedale und Hebel nicht
beeintrachtigt werden kdnnen. Die Offnungen zur Durchfiihrung der Pedale und Hebel dirfen nicht groRer sein als es
fur die Funktionstiichtigkeit notwendig ist und sie missen verschlossen sein, wenn die Pedale und Hebel sich in
Ruhestellung befinden. Boden und Schutzwand mussen solide befestigt sein und dirfen keine unnétigen Offnungen
aufweisen.

§ 4 - [Ist der Fahrerraum durch eine Wand vom Rest der Karosserie getrennt, muss fiir den Fahrer sowohl links als
auch rechts ein zugénglicher Notausstieg von mindestens 40 x 40 cm zur Verfuigung stehen. Einer dieser Notausstiege
kann durch einen gleichwertigen Notausstieg entweder im Dach oder in der Hinterwand ersetzt werden.]

Das Fahrzeug muss ohne gréfiere Bewegung des Korpers gesteuert werden kénnen.

Der Fahrersitz muss solide befestigt und so angebracht sein, dass er nur anhand der daflir vorgesehenen
Vorrichtung verschoben werden kann. Der Sitz muss von der Vorderseite der Riickenlehne bis zum vorderen Teil der
Sitzflache mindestens 35 cm tief sein.

Der fur den Fahrer vorgesehene Platz muss mindestens 55 cm breit sein, wobei mindestens 27,5 cm beiderseits der
Mitte des Lenkrades verfligbar sein missen.

Bei mindestens einer Stellung des Fahrersitzes muss der kleinste horizontale Abstand zwischen dem hintersten
Punkt des Lenkrads und der Riickenlehne dieses Sitzes mindestens 35 cm betragen. Bei einem Fahrersitz, der mit einem
Gewicht von 75 kg belastet ist, muss der vertikale Abstand zwischen dem tiefsten Punkt des Lenkrads und der
Sitzflache dieses Sitzes mindestens 16 cm betragen.

§5 - Der fUr jede neben dem Fahrer sitzende Person vorgesehene Platz muss in Linien- und Reisebussen
mindestens 43 cm und in allen anderen Fahrzeugen mindestens 40 cm breit sein. Dieser Platz wird von der Begrenzung
des dem Fahrer vorbehaltenen Mindestraums an oder von der ungunstigsten Position des Schalthebels oder
Handbremshebels an gemessen, wobei der ungiinstigste Wert maRgebend ist.

Der oben erwahnte Platz wird in Hohe der Sitzflache des Sitzes gegen die Ruckenlehne gemessen. Bei anderen
Fahrzeugen als Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbussen muissen diese Abmessungen bis auf einer Héhe
von mindestens 65 cm vertikal darliber eingehalten werden.

Die Anforderungen, denen die Widerstandsfahigkeit der Sitze und ihrer Verankerungen entsprechen muss,
werden von Uns festgelegt.
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§ 6 - Bei Linien- und Reisebussen dirfen neben dem Fahrer Sitze vorgesehen werden, sofern ihre Riickenlehne sich
nicht vor der des Fahrers befindet.

Wenn das héchstzulassige Gesamtgewicht dieser Fahrzeuge mehr als 5000 kg betréagt, missen sie mit einem
getrennten héhen- und langsverstellbaren Fahrersitz ausgestattet sein.

§ 7 - Innenausstattung
In Sachen Innenausstattung mussen die Fahrzeuge folgenden Anforderungen entsprechen:

1. Die Teile des Fahrzeugs, an denen die Insassen sich stolRen konnten, wenn sie bei einer plétzlichen
Verlangsamung oder einem abrupten Anhalten nach vorne geschleudert werden, dirfen weder gefahrliche
Unebenheiten noch scharfe Kanten aufweisen, die das Risiko oder die Schwere von Verletzungen der Insassen
vergroRern konnten.

2. Die Vorrichtung zum Offnen des Schiebedachs muss so konzipiert und angebracht sein, dass die Méglichkeit
einer zufalligen Betdtigung, insbesondere bei einem ZusammenstoR, ausgeschlossen ist.

[3. Die Turen der Schranke und Haushaltsgeréate dirfen sich durch die Bewegungen des fahrenden Fahrzeugs nicht
unerwartet 6ffnen, auch nicht bei abruptem Bremsen.

4. Die Vorschriften der Richtlinie 78/932/EWG des Rates der Europdischen Gemeinschaften vom 16. Oktober 1978
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber Kopfstitzen fur Sitze von Kraftfahrzeugen oder der
Regelung Nr. 25 der Wirtschaftskommission fiir Europa in Genf Uber einheitliche Vorschriften fur die Genehmigung
von in Fahrzeugsitze einbezogenen und von nicht einbezogenen Kopfstiitzen und ihrer am 11. August 1981 in Kraft
getretenen Anderungsserie 01 sind verbindlich fur alle Fahrzeuge, fir die der Genehmigungsantrag ab dem
1. Januar 1986 eingereicht wird.]

[5. Die Anhénge der Richtlinie 74/408/EWG des Rates der Européischen Gemeinschaften vom 22. Juli 1974 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber die Innenausstattung der Kraftfahrzeuge (Widerstands-
fahigkeit der Sitze und ihrer Verankerung), umgesetzt in belgisches Recht durch den Koniglichen Erlass vom
3. Dezember [1976] Uber die Typgenehmigung fiir Kraftfahrzeuge, was die Sitze und ihre Verankerung betrifft, und
abgeéndert durch die Richtlinie 96/37/EG der Kommission vom 17. Juni 1996, umgesetzt in belgisches Recht durch den
vorerwahnten Koniglichen Erlass vom 26. Februar 1981, abgedndert durch den Kéniglichen Erlass vom 7. Oktober 1996,
sind auf Fahrzeuge anwendbar, die ab dem 31. Méarz 2003 erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen werden.]

§ 8 - AuRenausstattung:
In Sachen AuRenausstattung mussen Fahrzeuge folgenden Anforderungen entsprechen:

1. Der Teil der Karosserie, der sich vor der Windschutzscheibe befindet, darf nach vorne weder Bauteile oder
Zubehorteile, die aus technischer Sicht nicht unbedingt notwendig sind, noch Verzierungen umfassen:

a) die spitz oder scharf sind,

b) die entweder einen spitzen Winkel oder einen gefahrlichen Vorsprung bilden und bei einem Zusammenstof} das
Risiko einer korperlichen Verletzung fiir andere Verkehrsteilnehmer erheblich vergréRern kénnen.

2. Die Langsseiten und die Hinterseite dirfen weder Zubehorteile, die aus technischer Sicht nicht unbedingt
notwendig sind, noch spitze oder scharfe Verzierungen aufweisen.

§ 9 - Die Bestimmungen der Paragraphen 7 und 8 sind nur anwendbar auf Fahrzeuge, die ab dem 1. Oktober 1971
in Betrieb genommen worden sind.]

[8 10 - Umsturzschutzvorrichtungen fur landwirtschaftliche Zugmaschinen

1. Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitaten angewandten Vorschriften der Richt-
linie 79/622/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 25. Juni 1979 und der Richtlinie 82/953/EWG der
Kommission der Européischen Gemeinschaften vom 15. Dezember 1982 zur Anpassung der Richtlinie 79/622/EWG
des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber Umsturzschutzvorrichtungen fur land-
und forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Radern (statische Prifungen) an den technischen Fortschritt dirfen auf
Antrag des Herstellers anwendbar gemacht werden.

2. Der in Artikel 3bis § 3 geforderte Beweis besteht aus einem Prifbericht, der entweder von der Vereinigung der
Gewerbetreibenden Belgiens VoG, avenue A. Drouart/Drouartlaan 27-29, 1160 Brissel oder von der [Verwaltung der
Verkehrsregelung und der Infrastruktur], [StraBenverkehr - Technische Direktion], [Rue de la Loi/Wetstraat 155,
1040 Brussel] ausgestellt wird.

3. Ab dem 1. Juli 1988 werden die Vorschriften von Nr. 1 verbindlich fur alle Fahrzeuge, fir die der
Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird.

4. Ab dem 1. Juli 1989 werden die Vorschriften von Nr. 1 verbindlich fur alle Fahrzeuge, die ab diesem Datum
erstmals in neuem Zustand in Betrieb genommen werden.]

[Art. 57 ersetzt durch Art. 36 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); 8 4 Abs. 1 ersetzt durch
Art. 17 Nr. 1 des K.E. vom 16. November 1984 (B.S. vom 15. Januar 1985); § 7 einziger Absatz Nrn. 3 und 4 eingefuigt durch
Art. 17 Nr. 2 des K.E. vom 16. November 1984 (B.S. vom 15. Januar 1985); § 7 einziger Absatz Nr. 5 eingefligt durch Art. 3 des
K.E. vom 21. Oktober 2002 (B.S. vom 30. Oktober 2002) und abgeandert durch Art. 25 des K.E. vom 17. Méarz 2003 (B.S. vom
3. April 2003); § 10 eingefligt durch Art. 5 des K.E. vom 9. Mai 1988 (B.S. vom 1. Juli 1988); § 10 einziger Absatz Nr. 2
abgedndert durch Art. 23 Nrn. 1 bis 3 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

Art. 58 - [1 Windschutzscheibe

1.1 Die Windschutzscheibe(n) der Kraftfahrzeuge mussen aus langlebigem, transparentem Verbundglas oder
vorgespanntem Glas bestehen, wobei die Transparenz beiderseits der Verglasung gleich sein muss, und durfen bei
einem Bruch nicht in scharfe Splitter zerfallen.

1.2 Ab dem 1. Juli 1981 mussen Windschutzscheiben, die fur Kraftfahrzeuge bestimmt sind, fiur die der
Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird, geméaR den Vorschriften in Anlage [10] zu vorliegendem
Erlass genehmigt werden.

1.3 Zwischen dem 1. Juli 1981 und dem 1. Juli 1986 missen Kraftfahrzeuge aulRerdem nach folgendem Zeitplan
progressiv mit einer genehmigten Windschutzscheibe aus Verbundglas ausgeristet werden:

-ab 1. Juli 1981: alle Personenkraftwagen und Kombiwagen mit einem Hubraum von mehr als 1600 cc, fir die der
Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird,

-ab 1. Juli 1983: alle Personenkraftwagen und Kombiwagen mit einem Hubraum von mehr als 1200 cc, fur die der
Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird,

- ab 1. Juli 1985: alle Personenkraftwagen, Kombiwagen, Kleinbusse, Linienbusse, Reisebusse und Lastkraftwagen,
fur die der Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird,
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- ab 1. Juli 1986: alle neuen Fahrzeuge, die ab diesem Datum zugelassen werden, mit Ausnahme der in Artikel 1
Punkt 11 des vorliegenden Erlasses erwéhnten Fahrzeuge.

2 [Sonstige Sichtfenster

2.1 Unter sonstigen Sichtfenstern versteht man Fenster, die dazu bestimmt sind, je nach Fall die Sicht und die
Lichtdurchlassigkeit von einer Stelle zu einer anderen zu gewahrleisten, wenn diese durch eine Wand voneinander
getrennt sind.

Es kann sich um folgende Fenster handeln:

- Seiten-, Heck- oder Dachfenster von Personkraftwagen,

- Front-, Seiten-, Heck- oder Dachfenster von Anhangern,

- Trennfenster im Innern von Kraftfahrzeugen oder ihren Anhangern.

2.2 Sichtfenster mussen beiderseits des Fensters die gleiche Transparenz haben.

[An Fahrzeugen der Klasse M1 durfen auf der Windschutzscheibe und den vorderen Seitenfenstern keine
Selbstklebefolien oder nicht originalen Beschichtungen angebracht werden. Diese Bestimmung gilt auch fur die
Heckscheibe, wenn das Fahrzeug an der der Fahrerseite gegenuberliegenden Seite nicht mit einem AuRenrickspiegel
ausgerustet ist.]

2.3 Sichtfenster mussen aus langlebigem Material bestehen, das bei einem Bruch nicht in scharfe Splitter zerfallt.
2.4 Glasfenster mussen aus Verbundglas oder vorgespanntem Glas bestehen.

25 Ab dem 1. Juli 1982 mussen die in Punkt 2.4 des vorliegenden Artikels erwahnten Fenster, die fir
Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger bestimmt sind, flr die der Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird,
geman den Vorschriften in Anlage 10 zu vorliegendem Erlass genehmigt werden.]

3 Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung missen an jeder Langsseite mit Scheiben oder Sichtfenstern versehen
sein, deren gesamte Durchschnittslange mindestens 65% der Durchschnittslange des Fahrgastraums entspricht. Diese
Scheiben oder Sichtfenster missen Uber die gesamte Lange dieses Raums sinnvoll verteilt sein und eine rationale Hohe
haben.

4

[4.1 Die Bestimmungen der Punkte 2.2, 2.5 und 3 gelten jedoch nicht flr Zellenwagen und Fahrzeuge der
Ordnungskréfte.

4.2 Die Bestimmungen von Punkt 2.2 gelten nicht fir Krankenwagen und Geld- und Werttransporte.

4.3 [Die Bestimmungen der Punkte 1, 2.5 und 3 gelten nicht fur Scheiben aus kugelsicherem Glas, die vor Angriffen
schitzen.

Die Genehmigung wird jedoch durch eine Bescheinigung ersetzt, die vom Minister des Verkehrswesens oder von
seinem Beauftragten auf ausreichend gerechtfertigten Antrag des Herstellers des Fahrzeugs oder des Umbauers
ausgestellt wird. Diese Bescheinigung muss im Fahrzeug mitgefuihrt werden.]]

5 Genehmigungsverfahren

5.1 Die Genehmigungsantrage mussen in dreifacher Ausfertigung bei der [Verwaltung der Verkehrsregelung und
der Infrastruktur], [StraBenverkehr - Technische Direktion], [Rue de la Loi/Wetstraat 155, 1040 Brussel] eingereicht
werden.

5.2 Das fir die Durchfihrung der Prifungen anerkannte Labor ist das Landesinstitut flr Glas, Boulevard
Defontaine 10 in 6000 Charleroi.

5.3 [Auf den genehmigten Glasscheiben wird ein Priifzeichen angebracht, bestehend aus:

- einem Kreis, in dem entweder der Buchstabe «B» oder das Symbol «Ex» steht, wobei x die Kodenummer eines
Landes darstellt, das dem Ubereinkommen von 1958 der Wirtschaftskommission fur Europa der Vereinten Nationen
Uber die Annahme einheitlicher Bedingungen fuir die Genehmigung der Ausristungsgegenstande und Teile von
Kraftfahrzeugen und Uber die gegenseitige Anerkennung der Genehmigung beigetreten ist,

- der zugeteilten Genehmigungsnummer, rechts vom oder unter dem Kreis,

- einem zuséatzlichen Symbol fur Windschutzscheiben, tber dem oder links vom Kreis.
Dieses Symbol ist:

1. fir Scheiben aus vorgespanntem Glas,

11. far Scheiben aus normalem Verbundglas,

111. fur Scheiben aus vorbehandeltem Verbundglas.]

6 Der Minister des Verkehrswesens oder sein Beauftragter ist befugt, bilaterale Abkommen zur gegenseitigen
Anerkennung der Genehmigung von Sicherheitsscheiben mit L&ndern zu verhandeln, die Regelungen haben, die der
in vorliegendem Artikel aufgenommenen Regelung entsprechen.]

[Art. 58 ersetzt durch Art. 7 des K.E. vom 10. Dezember 1980 (B.S. vom 4. Februar 1981); Punkt 1.2 abgeandert durch
Art. 11 Nr. 2 des K.E. vom 3. August 1981 (B.S. vom 27. August 1981); Punkt 2 ersetzt durch Art. 11 Nr. 3 des K.E. vom
3. August 1981 (B.S. vom 27. August 1981); Punkt 2.2 abgedndert durch Art. 26 des K.E. vom 17. Méarz 2003 (B.S. vom
3. April 2003); Punkt 4 ersetzt durch Art. 11 Nr. 4 des K.E. vom 3. August 1981 (B.S. vom 27. August 1981); Punkt 4.3 ersetzt
durch Art. 11 des K.E. vom 13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985); Punkt 5.1 abgedndert durch Art. 23 Nrn. 1 bis 3
des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998); Punkt 5.3 ersetzt durch Art. 11 Nr. 5 des K.E. vom 3. August
1981 (B.S. vom 27. August 1981)]
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Art. 59 - [Ein- und Ausstiege von Kraftfahrzeugen
1 Taren
1.1 Seitentiren von Kraftfahrzeugen

Wenn Seitenttren aus nur einem Turfligel bestehen und um eine vertikale oder beinahe vertikale Achse drehen,
missen ihre Scharniere sich vorne befinden.

Diese Bestimmung gilt nicht fur langsame Fahrzeuge.
1.2 Fur Fahrzeuge der Klasse M1 geltende Vorschriften
1.2.1 Vorschriften der Richtlinie 70/387/EWG

1.2.1.1 Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitaten angewandten Vorschriften der Richt-
linie 70/387/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 27. Juli 1970 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten Uber Turen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern durfen auf Antrag des
Herstellers angewandt werden.

1.2.1.2 Der in Artikel 3bis § 3 geforderte Beweis besteht aus einem Prifbericht, der entweder vom Hohen Institut
fur Verkehrssicherheit VoG, chaussée de Haecht/Haachtsesteenweg 1405, 1130 Briissel oder von der [Verwaltung der
Verkehrsregelung und der Infrastruktur], [StraBenverkehr - Technische Direktion], [Rue de la Loi/Wetstraat 155,
1040 Brussel] ausgestellt wird.

1.2.2 Vorschriften der ECE-Regelung Nr. 11

1.2.2.1 Die nach den in Artikel 3ter festgelegten Modalitdten angewandten Vorschriften der Regelung Nr. 11 der
Wirtschaftskommission fur Europa in Genf Uber einheitliche Vorschriften fur die Genehmigung der Kraftfahrzeuge
hinsichtlich der Turschlésser und Turaufhdngungen und ihrer am 6. Mai 1974 und 15. Marz 1981 in Kraft getretenen
Anderungsserien 01 und 02 durfen auf Antrag des Herstellers angewandt werden.

1.2.2.2 Der in Artikel 3ter § 3 geforderte Beweis besteht aus einem Prufbericht, der entweder vom Hohen Institut
fur Verkehrssicherheit VoG, chaussée de Haecht/Haachtsesteenweg 1405, 1130 Brissel oder von der [Verwaltung der
Verkehrsregelung und der Infrastruktur], [StraRenverkehr - Technische Direktion], [Rue de la Loi/Wetstraat 155,
1040 Brissel] ausgestellt wird.

2 Besondere Vorschriften fur Ein- und Ausstiege von vor dem 1. Juni 1987 in neuem Zustand in Betrieb
genommenen Linien- und Reisebussen sowie von ab dem 1. Juni 1987 in neuem Zustand in Betrieb genommenen
Linien- und Reisebussen mit einer Anzahl Platze von weniger als 17 auBer dem Fahrersitz

2.1 Fahrgasttliren von Linien- und Reisebussen

Linienbusse mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht Giber 5 000 kg missen mit mindestens zwei Fahrgasttiiren
ausgestattet sein. Eine dieser Tlren muss sich an der rechten L&ngsseite befinden.

Die anderen Fahrzeuge dirfen mit nur einer Fahrgasttir ausgestattet sein. Bei Fahrzeugen mit einem
hdchstzulassigen Gesamtgewicht tber 5000 kg muss diese Tur sich an der rechten L&ngsseite befinden.

An der linken Langsseite darf sich keine Fahrgastttir befinden.
Fahrgasttiiren mussen einen freien Durchgang bieten von mindestens:

-1 000 mm in der H6he und 500 mm in der Breite bei Fahrzeugen mit einem héchstzuléssigen Gesamtgewicht bis
2500 kg,

-1 300 mm in der Héhe und 550 mm in der Breite bei Fahrzeugen mit einem héchstzuldssigen Gesamtgewicht von
Uber 2500 kg bis 5000 kg,

-1 600 mm in der Hohe und 600 mm in der Breite bei Fahrzeugen mit einem hochstzuléssigen Gesamtgewicht tber
5000 kg.

Zur Bestimmung der vorerwahnten Breite von 600 mm werden Turgriffe, Handgriffe oder andere Vorrichtungen,
die das Ein- und Aussteigen der Fahrgaste erleichtern, nicht bericksichtigt, sofern der freie Durchgang nicht weniger
als 550 mm betragt.

Die Turen mussen sich so 6ffnen, dass ihre AuRenseite nicht zum Durchgang der Fahrgaste hin gekehrt ist.

Seitentiren, die aus nur einem Fligel bestehen und um eine vertikale oder beinahe vertikale Achse drehen, sind
fUr Linienbusse nicht erlaubt.

Bei fernbedienten Tlren muss der Servobetatigungsmechanismus so funktionieren, dass der Fahrer jede Tir
getrennt 6ffnen und schlieen oder entriegeln kann. Diese Tliren mussen aul3erdem mit einer Notvorrichtung versehen
sein, durch die sie in Notféllen von den Fahrgasten gedffnet werden kdnnen.

Linienbusse missen mit servobetatigten Tlren ausgeristet sein.

Letztere diurfen mit zwei Bedienungsvorrichtungen ausgerustet sein, von denen die eine sich im Innern des
Fahrzeugs in Nahe der Tir, die durch sie betatigt wird, befindet und die andere sich auf3en in Turnahe in einer Nische
befindet.

Manuell bediente Ttren mussen mit einer Schlielvorrichtung ausgerustet sein, die einfach und sofort zu bedienen
ist; diese Vorrichtung muss es ermdglichen, die Tir von auBen zu schliefen und sie trotzdem von innen zu 6ffnen.

An den Tdren muissen Handgriffe oder andere Vorrichtungen, die das Ein- und Aussteigen der Fahrgaste
erleichtern, angebracht sein.

2.2 VVom Fahrer zu benutzende Tiren in Linien- und Reisebussen

Wenn der Fahrer seinen Sitz Uber eine Fahrgasttir nur schwer erreichen kann, muss er tber eine Tir verfiigen, die
ihm den Zugang zum Fahrerplatz ermdglicht. Die Fahrertir muss manuell bedient werden kénnen und dem Fahrer
einen leichten Zugang zu seinem Sitz ermdglichen.

2.3 Die Tur eines Linienbusses oder eines Reisebusses, die nur Zugang zu den Sitzplatzen neben dem Fahrer
ermoglicht, wird nicht als Fahrgasttiir angesehen. Sie muss jedoch den fur die Seitentiiren von Kraftfahrzeugen
geltenden Bestimmungen entsprechen.

2.4 Notausstiege
2.4.1 Linien- und Reisebusse mussen mit Notausstiegen versehen sein, die folgenden Anforderungen entsprechen:

2.4.1.1 Notausstiege bestehen aus Turen, Fenstern oder Luken. Die Fahrgasttiiren und die Fahrertir werden, wenn
sie obligatorisch sind, nicht als Notausstiege angesehen.
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In Fahrzeugen mit einem hdchstzulédssigen Gesamtgewicht bis 2500 kg muss mindestens ein Notausstieg
vorhanden sein, in Fahrzeugen mit einem hdchstzuldssigen Gesamtgewicht von Gber 2 500 kg bis 5000 kg mussen
mindestens zwei Notausstiege und in Fahrzeugen mit einem hdéchstzulassigen Gesamtgewicht Gber 5000 kg
mindestens drei oder mindestens vier Notausstiege vorhanden sein, je nachdem, ob das Fahrzeug mit zwei
Fahrgasttiiren oder mit nur einer Fahrgasttiir ausgestattet ist.

Notausstiege durfen sich nicht in derselben Wand befinden wie die Fahrgasttiiren. Bei Fahrzeugen, die mit
mindestens vier Notausstiegen versehen sein mussen, darf sich einer dieser Notausstiege in derselben Wand befinden
wie die Fahrgastturen.

Wenn mehrere Notausstiege obligatorisch sind, dirfen sie sich nicht alle in derselben Wand befinden.

Jeder Notausstieg muss im Innern des Fahrzeugs deutlich angezeigt sein, entweder durch die Aufschrift
«Notausstieg» oder durch eines der Piktogramme, deren Muster in Anlage Il zur allgemeinen Arbeitsschutzordnung
festgelegt ist.

2.4.1.2 Notausstiegstiiren mussen von innen und von auf3en leicht zu 6ffnen sein. Es ist jedoch erlaubt, dass die Tur
von auf3en abgeschlossen werden kann, sofern sie von innen noch immer ohne Schlissel gedffnet werden kann. Es ist
ebenfalls erlaubt, dass die SchlieBvorrichtung innen mit einer leichten, einfach zu zerschlagenden Halterung versiegelt
ist.

2.4.1.3 Notausstiegsfenster mussen entweder mit einer Vorrichtung zum Auswerfen der Scheibe versehen sein oder
von innen oder auBen einfach und sofort zu 6ffnen sein oder mit einer Vorrichtung zum Zerschlagen der Scheibe
ausgerustet sein. Im letzten Fall kann diese Vorrichtung ein Hammer sein, der im Innern des Fahrzeugs bei jedem
Notausstiegsfenster angebracht ist, und missen die Scheiben leicht zu zerschlagen sein. Deshalb dirfen fir die
Notausstiegsfenster weder Verbundglas noch Kunststoffe verwendet werden.

2.4.1.4 Notausstiegsluken im Dach miissen sich tber einem Sitzplatz oder Gber anderen Sttitzen befinden, die einen
Zugang zu diesen Luken erméglichen. Es mussen auswerfbare Luken oder Schiebeluken sein. Klappluken sind nicht
erlaubt.

2.4.1.5 Notausstiege, die aus auswerfbaren Scheiben oder Luken bestehen, miissen vom Minister des Verkehrs-
wesens oder von seinem Beauftragten gebilligt werden.

2.4.1.6 Die Mindestabmessungen von Notausstiegen mussen 700 mm x 500 mm betragen. Diese Mindestabmes-
sungen kénnen bei Fahrzeugen mit einem hochstzuléssigen Gesamtgewicht bis 2.500 kg auf 600 mm x 400 mm und ftr
Notausstiegsluken auf 500 mm x 500 mm verringert werden. Notausstiege durfen auf keinen Fall durch Innen- oder
AuBenausstattungen des Fahrzeugs versperrt werden.

3 Fur Wohnmobile geltende besondere Vorschriften

3.1 Der Wohnraum eines Wohnmobils muss mit mindestens einem leicht zugénglichen Notausstieg versehen sein,
der sich nicht in derselben Wand befindet wie die Betriebsttren. Die Mindestabmessungen dieses Notausstiegs mussen
mindestens 400 mm x 600 mm betragen.

3.2 Wenn es einen leichten Zugang zur Fahrerkabine gibt, kann einer der in der Fahrerkabine vorgesehenen
Ausstiege als Notausstieg angesehen werden, sofern er den Vorschriften von Punkt 3.1 entspricht.

3.3 Wenn der Notausstieg nur durch Zerschlagen einer Scheibe gedffnet werden kann, muss in unmittelbarer Néhe
dieses Ausstiegs an der Wand ein Nothammer befestigt sein.

4 Die Bestimmungen des vorliegenden Artikels gelten nicht fur Zellenwagen, sofern sie den vom Minister der
Justiz speziell vorgesehenen Bestimmungen entsprechen.]

[Art. 59 ersetzt durch Art. 4 des K.E. vom 21. Mai 1987 (B.S. vom 27. Mai 1987); Punkte 1.2.1.2 und 1.2.2.2 abgedndert
durch Art. 23 Nrn. 1 bis 3 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

Art. 60 - [Vorschriften fir Ein- und Ausstiege von ab dem 1. Juni 1987 in neuem Zustand in Betrieb genommenen
Linien- und Reisebussen mit einer Anzahl Platze von mehr als 16 aufler dem Fahrersitz

1 Allgemeine Bestimmungen

1.1 Wenn Seitenttiren aus nur einem Turfligel bestehen und um eine vertikale oder beinahe vertikale Achse
drehen, missen ihre Scharniere sich vorne befinden.

1.2 Ein Linien- oder Reisebus oder ein Abteil davon muss mindestens mit der nachstehend genannten Anzahl
Ausstiege versehen sein:

Anzahl Platze auBer dem Fahrersitz Anzahl Ausstiege
weniger als 9 2
9 bis 22 einschlieBlich 3
23 bis 38 einschlieBlich 4
mehr als 38 5

Unter Ausstiegen versteht man eine Fahrgasttir, eine Notausstiegstir, ein Notausstiegsfenster und die eventuelle
Verbindung zwischen zwei Abteilen. Von den Ausstiegen muss sich in Fahrtrichtung mindestens einer in der rechten
Wand und einer in der linken Wand oder in der Hinterwand befinden. Die Ausstiege mussen so regelmaRig wie
maoglich Uber die gesamte Lénge des Linienbusses, Reisebusses oder Abteils verteilt sein.
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2 Turen
2.1 Anzahl

2.1.1 Reisebusse mit weniger als 63 Platzen mussen mit mindestens zwei Tlren, entweder mit einer Fahrgasttur
und einer Notausstiegstlr oder mit zwei Fahrgasttliren, ausgeristet sein. Ab 63 Platzen mussen Reisebusse mit
mindestens drei Turen, entweder mit zwei Fahrgasttiiren und einer Notausstiegstir oder mit drei Fahrgasttiren,
ausgerustet sein. Diese Tlren missen in der AuBenwand des Fahrzeugs angebracht sein.

2.1.2 Linienbusse mit weniger als 38 Platzen missen mit mindestens zwei Turen, entweder mit einer Fahrgasttir
und einer Notausstiegstir oder mit zwei Fahrgasttiiren, ausgeristet sein. Ab 38 Platzen mussen Linienbusse mit
mindestens zwei Fahrgasttliren ausgertstet sein. Ab 63 Platzen mussen Linienbusse mit mindestens drei Turen,
entweder mit zwei Fahrgasttiren und einer Notausstiegstir oder mit drei Fahrgasttiren, ausgeristet sein. Eine
doppelte Fahrgasttir wird als zwei Fahrgasttiiren angesehen. Diese TUren missen in der Aufenwand des Fahrzeugs
angebracht sein.

2.1.3 Ein Abteil von neun Platzen oder mehr muss mit zwei Tlren, entweder mit einer Fahrgasttir und einer
Notausstiegstir oder mit zwei Fahrgasttiren, ausgerustet sein.

2.1.4 Eine Verbindung zwischen zwei Abteilen, die den Vorschriften fir Gange und Trittbretter entspricht, wird als
Fahrgasttur fur beide Abteile angesehen.

2.2 Anbringungsstelle

2.2.1 Alle Fahrgasttiiren mussen stets in der rechten Wand des Fahrzeug angebracht werden und eine von ihnen
muss sich vollstandig in der vorderen Halfte des Fahrzeugs befinden.

Bei Fahrzeugen mit hochstens 22 Platzen darf eine Fahrgasttir in der Hinterwand angebracht sein, sofern Punkt
2.2.3 erfullt ist.

2.2.2 Bei Eindeckfahrzeugen muss mindestens eine TUr in der vorderen Halfte und mindestens eine in der hinteren
Halfte des Fahrzeugs so angebracht sein, dass der parallel zur Langsmittelebene des Fahrzeugs gemessene Abstand
zwischen den vertikalen Achsen der beiden Tiren mindestens 40% des Abstands zwischen dem vorderen Rand des
ersten Sitzplatzes und der Hinterseite des letzten Sitzplatzes betrégt.

Dieser Abstand wird auf 25 % verringert fur Doppeldeckfahrzeuge und fur das hintere Abteil von Gelenkfahr-
zeugen.

2.2.3 Vom Fahrer zu benutzende Turen

Wenn der Fahrer seinen Sitz tGber den Fahrgastraum nur schwer erreichen kann, muss er Gber eine Tur verfligen,
die ihm den Zugang zum Fahrerplatz ermdglicht. Die Fahrerttr muss manuell bedient werden kénnen und dem Fahrer
einen leichten Zugang zu seinem Sitz ermdglichen.

Wenn die Fahrertlir den Vorschriften tber Notausstiegstiiren entspricht, kann sie als solche angesehen werden.

2.2.4 Die Tur eines Reisebusses, die nur Zugang zu den Sitzen neben dem Fahrer gewdahrt, wird nicht als
Fahrgasttiir angesehen. Sie muss jedoch den fur Seitentiren von Kraftfahrzeugen geltenden Anforderungen
entsprechen.

2.3 Abmessungen

2.3.1 Eine Fahrgastttr muss eine lichte Offnung von mindestens 1 650 mm in der Héhe und 600 mm in der Breite
aufweisen. Zur Bestimmung der vorerwdhnten Breite von 600 mm werden Turgriffe, Handgriffe oder andere
Vorrichtungen, die das Ein- und Aussteigen der Fahrgéste erleichtern, nicht berticksichtigt, sofern der freie Durchgang
nicht weniger als 550 mm betragt.

2.3.2 Notausstiegstiiren miissen eine lichte Offnung von mindestens 1 250 mm in der Héhe und 550 mm in der
Breite aufweisen.

2.4 Sonstige Anforderungen

2.4.1 Fahrgastturen und Notausstiegstiiren mussen wéhrend der Beforderung von Personen, bei stillstehendem
oder beinahe stillstehendem Fahrzeug, sowohl von innen als auch von auf3en anhand von Vorrichtungen, die bei oder
an diesen Turen angebracht sind, schnell und einfach gedffnet werden kénnen.

Notausstiegstliren mussen stets verriegelt sein, wenn das Fahrzeug in Bewegung ist. Diese Verriegelung muss
automatisch erfolgen, sobald das Fahrzeug sich in Bewegung setzt, und muss auf die gleiche Art und Weise
automatisch auRer Betrieb gesetzt werden, sobald das Fahrzeug stillsteht oder beinahe stillsteht. AuRerdem muss die
AuBerbetriebsetzung dieser Verriegelung wahrend der Fahrt dem Fahrer durch eine Kontrolllampe angezeigt werden.

Diese Vorschrift gilt nicht fur die dem Fahrer vorbehaltene Tur, wenn sie als Notausstiegstir angesehen wird.

2.4.2 Fahrgasttiiren und Notausstiegstiiren, die mit Uber- oder Unterdruck betétigt oder verriegelt werden, miissen
auch bei fehlendem Uber- oder Unterdruck anhand der in Punkt 2.4.1 vorgeschriebenen Vorrichtungen gedffnet werden
koénnen. Das Gleiche gilt fur elektrisch betatigte oder gesteuerte Turen bei Wegfall der Spannung.

Nach Betatigung dieser Vorrichtung darf die Tidr sich nicht wieder automatisch schliefen. In Nahe dieser
Vorrichtung muss die Aufschrift «Im Notfall Tur 6ffnen» und bei Benutzung eines Schiebers ein Pfeil, der die
Bedienungsrichtung zum Offnen der Tir anzeigt, angebracht sein.

Bei der Vorrichtung muss angezeigt werden, wie sie zu bedienen ist, um die Tur zu 6ffnen.

Alle Aufschriften missen deutlich lesbar sein, sowohl fur Personen, die sich drauflen als auch fiir Personen, die
sich im Fahrzeug vor der Tur befinden.

2.4.3 An der AuRenseite angebrachte Vorrichtungen zum Offnen der Fahrgast- und Notausstiegstiiren diirfen bei
unbeladenem Fahrzeug nicht hoher als 1 800 mm Uber der Stralendecke angebracht sein.

2.4.4 Dem Fahrer muss selbst bei abgestelltem Motor durch eine unabhéngige Kontrolllampe angezeigt werden,
dass die Notausstiegstur offen steht.

2.4.5 Der Fahrer muss von seinem Fahrersitz aus eventuell mit Hilfe von optischen Mitteln das Ein- und Aussteigen
der Fahrgéaste beobachten kénnen.

Wenn diese Vorschrift wegen der Anordnung der Fahrgasttiiren oder der Bauart des Fahrzeugs nicht erfillt
werden kann, mussen diese Tuiren vom Fahrer von seinem Sitz aus betatigt oder freigegeben werden und muss dem
Fahrer durch eine optische Vorrichtung zumindest auf globale Weise angezeigt werden, ob die Turen offen oder
geschlossen sind.
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2.4.6 Die Turen mussen sich so 6ffnen, dass ihre Auflenseite nicht zum Durchgang der Fahrgaste hin gekehrt ist.

2.4.7 Notausstiegstiiren missen, auch wenn sie geschlossen sind, anhand der normalen Bedienungsvorrichtung
von innen gedffnet werden kdnnen.

2.4.8 Notausstiegstiren dirfen keine Schiebetiiren sein.

2.4.9 An der Innenseite der Fahrgasttiiren durfen keine Teile befestigt sein, die zur Abdeckung der Tritte bestimmt
sind, wenn die Tdr geschlossen ist.

2.4.10 Fahrgasttiiren und Notausstiegsttren, auf die der Fahrer nicht direkt sehen kann, missen mit einer
Vorrichtung versehen sein, die den Fahrer warnt, wenn die TUr nicht vollkommen geschlossen ist.

2.4.11 Automatische Fahrgasttiiren, auf die der Fahrer nicht direkt sehen kann, missen mit einer Vorrichtung
versehen sein, durch die vermieden wird, dass Fahrgéaste, die wahrend des Schlielens dieser Tlren ein- oder
aussteigen, gefahrdet werden oder Gefahr laufen, verletzt zu werden.

2.4.12 Bei oder auf der Notausstiegstlir muss sowohl innen als auch auBen entweder die gut lesbare Aufschrift
«Notausstieg» in Buchstaben von mindestens 15 x 10 x 3 mm (Héhe x Breite x Dicke) oder eines der Piktogramme,
deren Muster in Anlage Il zur allgemeinen Arbeitsschutzordnung festgelegt ist, angebracht sein.

3 Notausstiegsfenster
3.1 Abmessungen

3.1.1 Jedes Notausstiegsfenster muss eine lichte Offnung mit einer Flache von mindestens 4 000 cm? haben, in der
ein Rechteck von 500 mm auf 700 mm beschrieben werden kann.

3.1.2 Die direkt unter dem Fenster vom Boden aus gemessene Hohe des unteren Rands eines Notausstiegsfensters
darf nicht mehr als 1 000 mm und nicht weniger als 500 mm betragen.

Diese Hoéhe kann verringert werden, wenn die Offnung des Notausstiegsfensters bis auf einer Héhe von
mindestens 500 mm mit einem Schutz versehen ist, um zu vermeiden, dass ein Fahrgast aus dem Fahrzeug fallt.

In diesem Fall darf die Offnung des Notausstiegsfensters tber dem Schutz nicht kleiner sein als die
vorgeschriebene Offnung.

3.2 Sonstige Anforderungen

3.2.1 Notausstiegsfenster mussen entweder mit einer Vorrichtung zum Auswerfen der Scheibe versehen sein oder
von innen und auBen einfach und sofort zu 6ffnen sein oder mit einer Vorrichtung zum Zerschlagen der Scheibe
ausgerustet sein. Im letzten Fall kann die betreffende Vorrichtung ein Hammer sein, der im Innern des Fahrzeugs bei
jedem Notausstiegsfenster angebracht ist, und mussen die Scheiben leicht zu zerschlagen sein. Zu diesem Zweck
durfen fur die Notausstiegsfenster weder Verbundglas noch Kunststoffe verwendet werden.

3.2.2 Ein Notausstiegsfenster darf nicht nach innen 6ffnen.

3.2.3 Notausstiege, die aus auswerfbaren Scheiben bestehen, mussen vom Minister des Verkehrswesens oder von
seinem Beauftragten genehmigt werden.

3.2.4 Notausstiegsfenster, die von auBen geschlossen werden kénnen, missen so konstruiert sein, dass sie anhand
der Bedienungsvorrichtung stets von innen gedffnet werden koénnen.

Alle als Klappfenster ausgeftihrten Notausstiegsfenster missen, wenn sie vom Fahrersitz aus schwer sichtbar sind,
mit einer Vorrichtung versehen sein, die den Fahrer warnt, wenn das Klappfenster nicht vollkommen geschlossen ist.

3.2.5 Bei jedem Notausstiegsfenster muss innen, vom Hauptdurchgang aus gut sichtbar entweder die Aufschrift
«Notausstieg» in Buchstaben von mindestens 15 x 10 x 3 mm (Hohe x Breite x Dicke) oder eines der Piktogramme,
deren Muster in Anlage Il zur allgemeinen Arbeitsschutzordnung festgelegt ist, angebracht sein. Bei der Bedienungs-
vorrichtung muss knapp, aber deutlich angezeigt werden, wie das Notausstiegsfenster zu benutzen ist. Diese
Aufschrift muss in Buchstaben von mindestens 10 x 8 x 2 mm (H6he x Breite x Dicke) angebracht sein.

3.2.6 Zugang

Vor jedem Notausstiegsfenster muss ein Freiraum mit einer Flache von mindestens 2 300 cm?, einer Tiefe von
500 mm und einer Breite von 600 mm vorgesehen sein. Abrundungen in den Ecken mit einem Radius von hochstens
250 mm sind erlaubt.

4 Notausstiege im Dach
4.1 Anordnung und Anzahl

4.1.1 Ein Linienbus oder ein Reisebus oder ein Abteil muss mindestens mit der nachstehend angegebenen Anzahl
Notausstiege im Dach versehen sein.

Anzahl Platze ohne den Fahrersitz Anzahl Notausstiege im Dach
9 bis 50 einschlieBlich 1
51 bis 90 einschlieBlich 2
mehr als 90 3

4.1.2 Notausstiege im Dach mussen an folgenden Stellen angebracht sein:
Wenn nur ein Notausstieg vorhanden ist, muss dieser sich im mittleren Teil des Daches befinden.
Wenn zwei Notausstiege vorhanden sind, mussen diese mindestens 2 m voneinander entfernt angebracht sein.

Bei drei Notausstiegen mussen mindestens 4 m zwischen dem ersten und dem dritten Ausstieg liegen, wobei der
Abstand zwischen den Notausstiegen mindestens 750 mm betragen muss.

4.2 Abmessungen

Ein Notausstieg im Dach muss eine lichte Offnung mit einer Flache von mindestens 4 000 cm? haben, in der ein
Rechteck von 500 mm auf 700 mm beschrieben werden kann.
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4.3 Sonstige Anforderungen

4.3.1 Jede benutzte Marke und jeder benutzte Typ eines Notausstiegs muss vom Minister des Verkehrswesens oder
von seinem Beauftragten genehmigt werden.

4.3.2 Der Notausstieg im Dach muss durch eine Luke freigegeben werden, die nach auf3en ausgeworfen wird oder
sich parallel zum Dach verschieben l&sst.

4.3.3 Unter jedem Notausstieg muss sich mindestens ein Teil der Riickenlehne eines Sitzes oder eine gleichwertige
Stuitze fur die Fahrgaste befinden, um ihnen zu ermdglichen, das Fahrzeug tGiber den Notausstieg zu verlassen. Um den
Notausstieg im Dach herum muss ausreichend Platz vorhanden sein, um die Luke auf dem Dach stehend 6ffnen zu
kénnen.

4.3.4 Notausstiege im Dach mussen sich sowohl von innen als auch von auRen schnell und einfach 6ffnen lassen.
Sie mussen, auch wenn sie geschlossen sind, anhand der normalen daflir vorgesehenen Vorrichtungen von innen
gedffnet werden kdnnen. Die dafur aufzuwendenden Kréfte durfen nicht mehr als 200 N betragen.

4.3.5 Auf oder bei Notausstiegen im Dach mussen sowohl an der Innenseite als auch an der Auflenseite des
Fahrzeugs deutlich und vom Hintergrund abstechend folgende Aufschriften angebracht sein:

4.3.5.1 entweder «Notausstieg» in Buchstaben von mindestens 15 x 10 x 3 mm (Héhe x Breite x Dicke) oder eines
der Piktogramme, deren Muster in Anlage Il zur allgemeinen Arbeitsschutzordnung festgelegt ist,

4.3.5.2 knappe, aber klare Anweisungen dartber, wie die Luke zu benutzen ist. Diese Anweisungen mussen in
Buchstaben von mindestens 10 x 8 x 2 mm (Hohe x Breite x Dicke) angebracht sein.

5 Zugang zu den Notausstiegstiiren

Vom Gang bis zur Notausstiegstiir muss ein freier Durchgang vorhanden sein, dessen Querschnitt senkrecht zur
Richtung des Durchgangs mindestens die Form und die Abmessungen einer der beiden Abbildungen in Anlage 12 hat.
Querschnitte, die zwischen diesen beiden Abbildungen liegen, sind ebenfalls zulassig.

In der imaginaren vertikalen Ebene der Turéffnung darf die Hohe des Querschnitts um 150 mm verringert werden.
Der Durchgang muss dann deckungsgleich sein mit der Tur6ffnung.

Die Richtung des Durchgangs muss mit der normalen Richtung lbereinstimmen, die eine Person, die sich zur
Turoffnung begibt, einschlagt.

Sitzbé&nke oder Teile von Sitzbanken, die diesen freien Durchgang versperren, missen mit einer Vorrichtung
versehen sein, die es ermdglicht, diesen Durchgang einfach und leicht freizumachen. Nach Betéatigung der Vorrichtung
missen diese Teile automatisch den minimalen Durchgang freigeben.

Klappbare, drehbare oder verschiebbare Teile wie Tlren, Luken oder andere Teile, die in Benutzungsstellung den
freien Durchgang versperren, sind nicht zuléssig, auBer wenn diese Teile mit einer Vorrichtung versehen sind, die den
Durchgang automatisch freigibt.

6 Ausstieg Uber die Schlafkabine des Fahrers

Der Fahrer muss seine Schlafkabine ohne Hilfe von auen Uber zwei Ausstiege verlassen kénnen, von denen
mindestens einer direkt nach draufien fihrt.

Ein eventueller Ausstieg zum Fahrgastabteil hin darf sich nicht im Boden dieses Abteils befinden; der erforderliche
Ausstieg nach draufien hin muss Mindestabmessungen von 400 mm x 550 mm haben. Die Ubrigen Ausstiege missen
Mindestabmessungen von 400 mm x 500 mm haben.]

[Art. 60 ersetzt durch Art. 5 des K.E. vom 21. Mai 1987 (B.S. vom 27. Mai 1987)]

Art. 61 - [Ein- und Ausstiegstritte von Linien- und Reisebussen

Tritte bei Fahrgasttiiren von Linien- und Reisebussen missen folgenden Anforderungen entsprechen:

1 Wenn bei einem unbeladenen Fahrzeug der Boden bei den Tiren mehr als 450 mm Uber der StralRendecke liegt,
muss auf einer Hohe von hochstens 450 mm Uber der Straendecke ein Tritt vorgesehen sein.

Wenn die Héhe zwischen diesem Tritt und dem Fahrzeugboden mehr als 300 mm betrégt, missen ein oder
mehrere zuséatzliche Tritte vorhanden sein, wobei die HOhe jeder dieser zusétzlichen Tritte nicht mehr als 300 mm
betragen darf.

2 Die lotrecht zur Vorderkante des dartber liegenden Tritts oder des Fahrzeugbodens gemessene Tiefe jedes Tritts
muss mindestens 200 mm betragen.

Jeder Tritt muss in der Breite mindestens 360 mm des freien Durchgangs der TUr ausmachen. Aussparungen im
Boden, die fUr das Funktionieren der Tur nicht unbedingt notwendig sind, sind in Nahe der Tritte nicht zul&ssig.

3 Bei geschlossenen Turen mussen die Tritte von aullen aus unzuganglich sein. Die Aussparungen im Boden
durfen nicht durch an der Tur befestigte Teile, die eine Gefahr fur die Fahrgéste darstellen kénnen, geschlossen werden.

Jeder Tritt muss gut beleuchtet sein, mit einem Material mit hohem Haftwert bedeckt sein und darf keine scharfen
Kanten aufweisen.

4 Zusétzliche Vorschriften fir ab dem 1. Juni 1987 in neuem Zustand in Betrieb genommene Fahrzeuge mit einer
Anzahl Platze von mehr als 16 auBBer dem Fahrersitz

4.1 Die Hohe eines Tritts darf nicht mehr als 300 mm und nicht weniger als 100 mm betragen.
4.2 Die eventuellen Tritte flr den Zugang zur Notausstiegstir miissen mindestens 300 mm breit sein.

4.3 Die Tritte mussen so angelegt sein, dass sie mit der Richtung Ubereinstimmen, die die Person am
wahrscheinlichsten einschlagen wird, um den Gang zu erreichen. Der oberste Tritt muss im Verhéltnis zur vertikalen
Achse des Gangs symmetrisch angeordnet sein.]

[Art. 61 ersetzt durch Art. 6 des K.E. vom 21. Mai 1987 (B.S. vom 27. Mai 1987)]



MONITEUR BELGE — 16.03.2005 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

11111

Art. 62 - [Boden
Der Boden von Linien- und Reisebussen muss folgenden Anforderungen entsprechen:

1 Der Boden muss vollkommen dicht sein und mit einem Material mit hohem Haftwert bedeckt sein. Wenn Luken
im Boden angebracht sind, muss ein wirksamer Schutz gegen das Eintreten von Abgasen, Staub usw. vorgesehen sein.

2 Der Boden darf keine hindernden vorspringenden Teile aufweisen. Die Neigung des Bodens des unbeladenen
Fahrzeugs darf nirgendwo mehr als 12,5% betragen, wobei dieser Héchstwert an Stellen, die den stehenden Fahrgésten
vorbehalten sind, auf 6,5% verringert wird.

3 Sind im Boden des Gangs Tritte vorhanden, mussen sie eine Hohe von mindestens 80 mm und hdchstens 200 mm
haben und ordnungsgemaR angezeigt werden. Dies kann unter anderem durch Anbringen von Zeichen in
hervorstechender leuchtender Farbe oder durch eine geeignete Beleuchtung geschehen.

Sind Sitzplatze auf Podesten eingerichtet, darf der Boden dieser Podeste nicht mehr als 300 mm Uber dem
angrenzenden Boden des Fahrzeugs gelegen sein.]

[Art. 62 ersetzt durch Art. 7 des K.E. vom 21. Mai 1987 (B.S. vom 27. Mai 1987)]
Art. 63 - [Gang
1 Génge von Linien- und Reisebussen mussen folgenden Anforderungen entsprechen:

1.1 Zwischen jeder Fahrgasttir und gleich welchem Raum zwischen an derselben Seite des Fahrzeugs
angebrachten Sitzplatzen muss ein Gang vorhanden sein.

1.2 Die freie Hohe des Gangs darf nicht weniger betragen als:

1.2.1 1500 mm fur Fahrzeuge mit einem hochstzuldssigen Gesamtgewicht von Uber 2500 kg bis hochstens
5000 kg,

1.2.2 1650 mm fur Fahrzeuge mit einem hoéchstzulassigen Gesamtgewicht tber 5 000 kg.
Die hier oben vorgeschriebenen Mindestwerte betragen 1 650 mm beziehungsweise 1 800 mm fir Linienbusse.

1.3 Die freie Breite des Gangs darf bis zu einer Héhe von 900 mm Uber dem Boden des Fahrzeugs nicht weniger
als 300 mm betragen.

Uber diese Héhe hinaus muss der Gang breiter werden, so dass er ab einer Hohe von 1 150 mm iiber dem Boden
eine Breite von mindestens 500 mm erreicht.

FUr Fahrzeuge mit einem hdchstzuldssigen Gesamtgewicht bis 2 500 kg werden die hier oben vorgeschriebenen
Mindestwerte um 50 mm verringert.

1.4 Wenn bei Reisebussen die Sitze beiderseits des Gangs seitwarts verstellbar sind, dirfen die Mindestwerte flr
die Breite des Gangs um 80 mm verringert werden, vorausgesetzt, dass jeder Sitz mit einer einfach zu benutzenden
Bedienungsvorrichtung versehen ist, die es einem im Gang stehenden Fahrgast erméglicht, den Sitz leicht in seine
normale Stellung zurtickzusetzen.

1.5 Die Breite muss zwischen zwei Vertikalen gemessen werden, die durch die beiden am dichtesten beieinander
liegenden Punkte beiderseits des Gangs fuhren. Was die Hohe betrifft, darf fir Abrundungen zwischen Dach und

Wanden der Karosserie bis auf einen Abstand von 500 mm vom vertikalen Teil der Karosserie von diesen Vorschriften
abgewichen werden.

1.6 Ein in Hohe einer Fahrgasttir vor der Vorderachse angebrachter Sitz, der den Durchgang behindert, muss
verstellbar oder zurtickklappbar sein. Dieser Sitz darf in seiner Benutzungsstellung verriegelt sein; in diesem Fall muss
er mit einer Vorrichtung versehen sein, die es ermdglicht, den Durchgang einfach und leicht freizumachen. Die
Bedienungsvorrichtung muss fur einen im Zentralgang stehenden Fahrgast zuganglich sein. Nach Betatigung der
Vorrichtung muss der minimale Durchgang automatisch freigegeben werden.

2 Zusatzliche Vorschriften fur zwischen dem 1. Oktober 1971 und dem 1. Juni 1987 in neuem Zustand in Betrieb
genommene Linien- und Reisebusse

Wenn sich Klappsitze im Gang befinden, wird die Breite des Gangs bei hochgeklappten Sitzen gemessen.

3 Zusatzliche Vorschriften fur ab dem 1. Juni 1987 in neuem Zustand in Betrieb genommene Linien- und
Reisebusse mit einer Anzahl Platze von mehr als 16 auBer dem Fahrersitz

3.1 Wenn sich Klappsitze im Gang befinden, wird die Breite des Gangs bei Sitzen in Benutzungsstellung gemessen.

3.2 Klappbare, drehbare oder verschiebbare Teile wie Turen, Luken oder andere Teile, die in Benutzungsstellung
den freien Durchgang versperren, sind nicht zuldssig, auBer wenn diese Teile mit einer Vorrichtung versehen sind,
durch die der Durchgang automatisch freigegeben wird.]

[Art. 63 ersetzt durch Art. 8 des K.E. vom 21. Mai 1987 (B.S. vom 27. Mai 1987)]

Art. 64 - [Sitzplatze fur Fahrgéaste

1 Fur Linien- und Reisebusse geltende Bestimmungen

Die Abmessungen der Sitze und ihre Anordnung mussen folgenden Vorschriften entsprechen:

1.1 Jeder Sitz muss eine freie Breite von mindestens 430 mm pro Person aufweisen (Anlage 4, MaR A). Die Breite
der Sitzflache muss mindestens 420 mm pro Person betragen.

Die freie Breite muss Uber die gesamte Tiefe des Sitzes und bis auf eine Hohe von 650 mm Uber der Sitzflache
eingehalten werden (Anlage 4, Mal} B).

Jeder Sitz muss eine freie Tiefe von mindestens 400 mm (Anlage 5, MaRR C) aufweisen, gemessen von der Unterseite
der Rickenlehne bis zum vorderen Rand der Sitzflache.
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Die Tiefe der Sitzfliche muss mindestens 300 mm betragen.

Die Hohe des vordersten Punktes des Sitzes Giber dem Boden vor dem Sitz muss zwischen 400 mm und 500 mm
betragen (Anlagen 4 und 5, MaR} D).

Wenn der Boden vor dem Sitz sich Gber den Radkésten befindet, darf diese Hohe zwischen 350 mm und 500 mm
betragen.

1.2 In Hohe des vordersten Punkts der Sitzflache muss vor dieser Sitzflache ein freier Abstand von mindestens
250 mm (Anlage 5, MaB E) vorhanden sein. Bei einander gegentberliegenden Sitzen muss dieser Abstand mindestens
400 mm betragen (Anlage 5, MaR F).

Dieser freie Abstand darf Bestandteil eines Gangs sein, sofern dieser keine Stehplétze fur Fahrgaste umfasst.

Der Abstand zwischen den Riickenlehnen von in derselben Richtung angebrachten Sitzen muss bis auf eine Hohe
von mindestens 620 mm Uber dem Boden vor dem Sitz mindestens 650 mm betragen (Anlage 5, Malie G und P). Der
in Hoéhe der Sitzflachen gemessene Abstand zwischen den Rickenlehnen von einander gegenuberliegenden Sitzen
muss mindestens 1250 mm betragen (Anlage 5, MalRR H).

Diese Abstéande werden in der Mittelebene des Sitzes gemessen und mussen von der Sitzflache aus tber die
gesamte Hohe der Riickenlehnen, Kopfstlitze nicht einbegriffen, eingehalten werden.

1.3 Der Boden vor dem Sitz muss eine angemessene Aufstutzflache fur die FiiBe aufweisen. Diese Flache, die
Bestandteil eines Gangs sein darf, sofern dieser keine Stehplatze fir Fahrgéaste umfasst, muss eben sein und darf, wenn
sie nicht horizontal ist, in Richtung des Sitzes, auf den sie sich bezieht, eine Neigung von nicht mehr als einem Drittel
haben.

Die Breite dieser Flache muss mindestens 300 mm betragen (Anlage 4, MaR J) und darf sich nicht mehr als 150 mm
von ihrem Schnittpunkt mit der vertikalen Projektion des vordersten Punktes der Sitzflache entfernt befinden
(Anlage 5, Maf} K).

Die Laénge dieser Flache muss mindestens 300 mm betragen (Anlage 5, MaR} L). Sie muss 400 mm betragen bei
einander gegenuberliegenden Sitzen, die nicht durch einen Gang oder durch Stehplatze fur Fahrgéste voneinander
getrennt sind (Anlage 5, MaR M).

1.4 Alle Sitze missen so angeordnet sein, dass sie leicht zuganglich sind.

1.5 Zubehdrteile wie Werkzeugkasten diirfen, wenn sie unter einem Sitz angebracht sind, den vorderen Rand der
Sitzflache nicht Uberschreiten.

1.6 Gepackfacher oder sonstige Zubehorteile, an denen sich ein Fahrgast stoBen konnte, dirfen nicht weniger als
900 mm (Anlagen 4 und 5, MalR N) Uber der Sitzflache angebracht sein und keine vorspringenden Teile oder spitzen
Ecken aufweisen, die zu Verletzungen fuhren kdnnten.

1.7 In Langsrichtung angebrachte Sitze missen an jedem freien Ende mit einer Armlehne versehen sein.

1.8 Klappsitze sind nur in Gangen von Reisebussen erlaubt, die auer dem Fahrersitz hdchstens 20 Sitzplatze
umfassen, Klappsitze einbegriffen.

Diese Klappsitze mussen den fir Sitze geltenden Vorschriften entsprechen und missen automatisch hochklappen,
wenn die Ruckenlehne heruntergeklappt wird, und in der hochgeklappten Stellung bleiben.

1.9 Sitzflachen und Rickenlehnen missen ausreichend gepolstert und so befestigt sein, dass sie sich wahrend der
Fahrt nicht verschieben. Nebeneinander angebrachte Sitzflachen und Sitze mussen sich auf etwa gleicher Ebene
befinden.

1.10 Vor Sitzen, die sich in unmittelbarer Néhe einer fernbedienten Zugangstur befinden und zu dieser Tur hin
gerichtet sind, muss vom Boden bis auf eine H6he von mindestens 800 mm eine Schutzwand angebracht sein.

2 Sonderbestimmungen fir ab dem 1. Oktober 1971 in Betrieb genommene Personenkraftwagen, Kombiwagen,
Kleinbusse und Wohnmobile

2.1 Sitze und Banke mussen solide im Fahrzeug befestigt sein.
2.2 \erschiebbare Sitze und Banke missen sich automatisch in allen vorgesehenen Stellungen verriegeln kénnen.

2.3 Jeder Sitzplatz muss mit einer Ruckenlehne versehen sein. Verstellbare Riickenlehnen missen sich automatisch
in allen vorgesehenen Stellungen verriegeln kénnen.

2.4 Nach vorne herunterklappbare Sitze und Banke sowie die herunterklappbaren Rickenlehnen der vorderen
Sitze und Banke mussen sich automatisch in normaler Stellung verriegeln.

2.5 In einem Kraftfahrzeug, das fir den gewerblichen Personenverkehr oder flr den gewerblichem Personenver-
kehr gleichgesetzten Gratisverkehr verwendet wird, oder in einem Wohnmobil muss jede beférderte Person Uber die
gesamte Lange ihres Sitzes Uber einen mindestens 400 mm breiten Platz und vor ihrem Sitz Uber eine angemessene
Aufstutzflache fur die FURe verfigen.

2.6 Im Wohnraum eines Wohnmobils missen die Kissen der Sitze so befestigt sein, dass sie selbst bei starkem
Bremsen nicht nach vorne rutschen kénnen.

2.7 Im Wohnraum eines Wohnmobils sind Sitzplatze erlaubt, wenn eine Offnung von mindestens 250 mm x 300 mm
zwischen Fahrerkabine und Wohnraum vorhanden ist, durch die verbale Verstdndigung und Sichtkontakt zwischen
dem Fahrer und den Insassen im Wohnraum méglich sind.]

[Art. 64 ersetzt durch Art. 9 des K.E. vom 21. Mai 1987 (B.S. vom 27. Mai 1987)]
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Art. 65 - Stehplatze fur Fahrgéaste

81 - [Stehplétze fUr Fahrgéste durfen nur vorhanden sein in Kraftfahrzeugen, die flr gewerbetatige Autobus-
dienste oder fur diesen Diensten gleichgesetzte Gratistransportdienste verwendet werden, vorausgesetzt, dass
mindestens einer von drei Fahrgasten Uber einer Sitzplatz verflgt.

[-1]
§ 2 - Erlaubt sind maximal 7 Personen pro m? Nutzflache. In Stehplatzbereichen muss die freie Hohe tberall
mindestens 190 cm betragen.

Zur Bestimmung der verfugbaren Stehplatzflaiche muss vor den Banken, die diesen Bereich eventuell begrenzen,
eine Breite von 30 cm und vor den Wanden, an denen Klappsitze angebracht sind, eine Breite von 10 cm abgezogen
werden. Auf den Stufen und in Gangen, die weniger als 40 cm breit sind, durfen keine Stehpléatze vorgesehen sein. Eine
ausreichende Anzahl Handgriffe, Stangen oder sonstiger Festhaltevorrichtungen muss sich in Reichweite der
stehenden Fahrgéste befinden.

8 3 - Wenn die Anzahl erlaubter Platze Stehplétze in der Ndhe des Fahrers umfasst, muss Letzterer durch eine
solide Vorrichtung wirksam vor jeglichem Drangen oder StoRRen seitens der stehenden Fahrgéaste geschuitzt sein.

Der Stehplatzbereich darf sich nicht bis vor die Vorderseite der Riickenlehne des Fahrersitzes in seiner hintersten
Stellung erstrecken. Diese Grenze muss anhand einer mindestens 6 cm breiten Linie in hervorstechender leuchtender
Farbe deutlich auf dem Boden angezeigt sein. Vorne im Fahrzeug Uber der Windschutzscheibe neben dem Fahrersitz
muss die Aufschrift «Keine Stehplétze vor der Linie» angebracht sein.

[Art. 65 § 1 ersetzt durch Art. 45 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); 8§ 1 Abs. 2 aufgehoben durch
Art. 13 des K.E. vom 21. Dezember 1979 (B.S. vom 26. Januar 1980)]

Art. 66 - [Beleuchtung des Fahrgastraums

In Kraftfahrzeugen, die fir den gewerblichen Personenverkehr oder fur den gewerblichem Personenverkehr
gleichgesetzten Gratisverkehr verwendet werden, muss der Fahrgastraum angemessen beleuchtet werden kdnnen.

Im Innenraum der anderen Kraftfahrzeuge muss eine Innenbeleuchtung vorhanden sein.]

[Art. 66 ersetzt durch Art. 46 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971)]

Art. 67 - [Heizung

§ 1 - Kein Fahrzeug darf mit einer Heizungsanlage ausgeristet sein, die nicht alle Sicherheitsgarantien bietet.

§ 2 - 1. Eine Heizungsanlage, die durch direkte Warmeriickgewinnung vom Auspuffrohr funktioniert, ist nur fir
Fahrzeuge mit Dieselmotor zulassig.

Far diese Fahrzeuge mussen alle Vorkehrungen getroffen werden, um jegliches Eindringen von Abgasen in den
Fahrer- und Fahrgastraum zu vermeiden.

2. Eine Heizungsanlage, die durch Warmertckgewinnung vom Auspuffrohr Gber einen Wéarmetauscher
funktioniert, ist fur Fahrzeuge mit Benzinmotor zuldssig, unter der Bedingung, dass der Teil des Auspuffrohrs, der vom
Warmetauscher umgeben ist, aus Stahl gefertigt und mindestens 2 mm dick ist.

§ 3 - Alle Kraftfahrzeuge, die fir den gewerblichen Personenverkehr oder fuir den gewerblichem Personenverkehr
gleichgesetzten Gratisverkehr verwendet werden, muissen mit einer im Verhéltnis zur Kapazitdt des Fahrzeugs
wirksamen Heizungsanlage ausgerstet sein.

Ist eine Trennwand zwischen Fahrerraum und Fahrgastraum angebracht, mussen alle Vorkehrungen getroffen
werden, damit die verschiedenen Raume ausreichend beheizt werden kénnen.

84 - [Wenn ein Fahrzeug mit einer durch Flussiggas (LPG) gespeisten Anlage zur Zubereitung von warmen
Speisen und Getranken ausgeristet ist, muss diese Anlage den vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem
Beauftragten festgelegten Sicherheitskriterien entsprechen.]]

[Art. 67 ersetzt durch Art. 47 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); § 4 ersetzt durch Art. 12 des K.E.
vom 13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985)]

Art. 68 - Beluftung

Linien- und Reisebusse missen mit einem wirksamen System versehen sein, das bei geschlossenen Tiren und
Fenstern eine gute BelUftung ohne Belastigung der beférderten Personen gewéhrleisten kann.

[Art. 68bis - Bauvorschriften fiir den Fahrgastraum von Linien- und Reisebussen im Hinblick auf die Vermeidung
von Brandrisiken

In ab dem 1. Juni 1987 erstmals in Betrieb genommenen Linien- und Reisebussen muss der Fahrgastraum
folgenden Anforderungen entsprechen:

1 Der Fahrgastraum muss vom Motorraum, vom Raum, in dem sich der Kraftstofftank befindet, und von den
Zonen, von denen eine groRe Brandgefahr ausgehen kann, durch Wande und Béden getrennt sein, die keinen Kraftstoff
durchlassen und so beschaffen sind, dass sie ausreichend widerstandsfahig gegen Flammendurchschlag sind.
Leitungen, Heizungs- und Luftungsrohre, die in den Fahrgastraum muinden, missen so ausgelegt und gebaut sein,
dass die Flammen nicht direkt in diesen Raum eindringen kénnen. Durchfiihrungen durch Wénde und Boden, die
feuerfest sein missen, missen entsprechend gebaut sein.

2 Alle im Fahrgastraum verwendeten Materialien mussen folgenden Anforderungen entsprechen:

2.1 Die Flammenausbreitungsgeschwindigkeit bei diesen Materialien, die geméanR der in den Normen 1SO 3795 oder
DIN 75 200 oder FMVSS 302 oder UTAC ST 18-502 oder NEN 3883 beschriebenen Methode getestet worden ist, darf
11 cm/min nicht Gberschreiten.

2.2 Folgende Teile unterliegen nicht den oben erwahnten Anforderungen:

2.2.1 die nicht metallischen Teile der Béanke mit einem Gewicht von weniger als 201 g. Das Gesamtgewicht dieser
Teile pro Sitzplatz darf in diesem Fall nicht mehr als 400 g betragen.

2.2.2 die Teile, deren Flache beziehungsweise Volumen folgende Werte nicht Gberschreiten:
- 100 cm? beziehungsweise 40 cm?® fur Teile, die als Zubehor an den Sitzen angebracht sind,

- 300 cm? beziehungsweise 120 cm? fiir Teile, die pro Sitzreihe im Linien- oder Reisebus verteilt und maximal pro
laufenden Meter des Innenraums angebracht und kein Zubehorteil eines Einzelsitzes sind.

3 Das mit der Kontrolle der in Punkt 2 beschriebenen Vorschriften beauftragte Labor ist das Landesinstitut fur
extraktive Industrien, rue du Chera 200 in 4000 Luttich.]

[Art. 68bis eingefligt durch Art. 10 des K.E. vom 21. Mai 1987 (B.S. vom 27. Mai 1987)]
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Art. 69 - Meldevorrichtungen fir Fahrgaste

§ 1 - Kraftfahrzeuge, die fir den gewerblichen Personenverkehr oder fur den gewerblichem Personenverkehr
gleichgesetzten Gratisverkehr benutzt werden, missen mit einem beim Fahrer angebrachten elektrischen Alarmsignal
ausgestattet sein. Die Bedienungsvorrichtungen hierfir mussen im Fahrgastraum adéaquat verteilt sein.

Diese Bestimmungen gelten nicht fur Personenkraftwagen, Kombiwagen und Fahrzeuge mit einem hdchstzulés-
sigen Gesamtgewicht bis 2.500 kg, wenn der Fahrer nicht durch eine vollstandige Trennwand von den Insassen getrennt
ist.

§ 2 - Linienbusse, die fur einen 6ffentlichen Autobusdienst verwendet werden, mussen aufRerdem mit einer beim
Fahrer angebrachten optischen Kontrollvorrichtung und einem beim Fahrer angebrachten akustischen Signal, mit dem
der Fahrer zum Halten aufgefordert werden kann, ausgestattet sein. Die elektrischen Bedienungsvorrichtungen sowie
eine oder mehrere Anzeigelampen, mit denen deutlich angezeigt wird, dass zum Halten aufgefordert wurde, missen
sinnvoll im Fahrgastraum angebracht sein. Das akustische Signal muss so beschaffen sein, dass seine Tatigkeit
unterbrochen wird, sobald zum Halten aufgefordert wurde. Die optische Kontrollvorrichtung und die Anzeigelampen
mussen automatisch aufleuchten und mussen ausgehen, sobald die Turen sich 6ffnen.

8§ 3 - Die in den Paragraphen 1 und 2 erwéhnten Vorrichtungen mussen so ausgelegt sein, dass jegliche Verwirrung
ausgeschlossen ist.

Art. 70 - [Feuerléscher und Warndreiecke
§ 1 - Feuerldscher
1.

[a) In jedem seit dem 1. Februar 2002 in Betrieb genommenen Kraftfahrzeug muss sich ein Feuerldscher befinden,
der mit den vom Belgischen Normeninstitut veroffentlichten Normen NBN-EN3 und den Vorschriften des
vorliegenden Artikels tGbereinstimmt. Die Ubereinstimmung mit den Normen NBN-EN3 und den Vorschriften des
vorliegenden Artikels wird durch das am Geréat angebrachte Kennzeichen BENOR V garantiert.

b) In jedem vor dem 1. Februar 2002 in Betrieb genommenen Kraftfahrzeug muss sich entweder ein Feuerléscher
befinden, der mit den vom Belgischen Normeninstitut veréffentlichten Normen NBN S 21-011/017 Gibereinstimmt, oder
ein Feuerldscher, der mit den vom Belgischen Normeninstitut verdffentlichten Normen NBN-EN3 und den Vorschriften
des vorliegenden Artikels Ubereinstimmt. Die Ubereinstimmung mit den vorerwahnten Normen und mit den
Vorschriften des vorliegenden Artikels wird durch das am Geréat angebrachte Kennzeichen BENOR V garantiert.

Ab Verlassen der Fabrik sind Feuerléscher wéhrend des laufenden Jahres und der funf darauffolgenden Jahre
gultig.

2. Der Feuerldscher muss ein Fassungsvermdégen haben, das im Verhéltnis steht zur Klasse, der das zu schiitzende
Fahrzeug angehort. Feuerldscher miissen mindestens folgende Mengen enthalten:

Kraftfahrzeuge mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht:

BC- oder ABC-Pulver

- bis 3500 kg 1 kg
- Uber 3500 bis hochstens 7 500 kg 2 kg
- Gber 7500 kg 3 ka]

3. Es muss ein zusatzlicher, denselben Anforderungen entsprechender Feuerléscher vorhanden sein:

a) in Kraftfahrzeugen, die fur den Personenverkehr eingerichtet sind und ein hdchstzulassiges Gesamtgewicht
Uber 5000 kg haben,

b) in Kraftfahrzeugen, die fur das Ziehen eines Anh&ngers mit einem hdchstzulédssigen Gesamtgewicht tber
2 500 kg verwendet werden, oder in diesem Anhénger.

Langsame Fahrzeuge brauchen jedoch nicht mit einem zusatzlichen Feuerldscher ausgestattet zu sein.

4. [Vorliegender § 1 ist nicht auf geféhrliche Guter beférdernde Fahrzeuge anwendbar, fur die die Vorschriften der
Anlage B zum ADR mindestens ein tragbares Feuerldschgerat vorsehen.]

5. Feuerloscher missen in einem Halter an einer gut sichtbaren und leicht zuganglichen Stelle angebracht sein.
Mindestens ein Feuerldscher muss sich in Reichweite des Fahrers befinden. Feuerloscher missen betriebsfertig sein.

6. Der Halter des Feuerloschers muss am Fahrzeug befestigt sein und der Feuerléscher muss innerhalb von
hdchstens 10 Sekunden aus dem Halter herausgezogen werden koénnen.

7. Die Vorrichtung zur Inbetriebsetzung des Feuerldschers muss anhand eines Metalldrahts [oder eines
Kunststoffdrahts und eines Siegels (z.B. einer Plombe)], auf dem die Erkennungszeichen des Herstellers angebracht
sind, versiegelt sein. FUr Fahrzeuge, die unter einem dem Ministerium der Landesverteidigung vorbehaltenen
Kennzeichen zugelassen sind, darf die Plombe jedoch mit den Erkennungszeichen einer der Einheiten der Streitkrafte
versehen sein.

8. Jeder Feuerldscher, dessen Siegel nicht intakt ist, wird nicht mehr als Trager des BENOR V-Kennzeichens
angesehen.

9. Die Gultigkeitsdauer muss am Gehé&use des Feuerléschers angebracht sein. [Diese Dauer wird auf einem Etikett
oder Label des Herstellers mit dem Vermerk «Gultig bis 1. Januar yyyy (Jahr)» angegeben.] Ist die Gultigkeit
abgelaufen, wird der Feuerldscher nicht mehr als Tréager des BENOR V-Kennzeichens angesehen.

10. Jeder Feuerloscher muss in vertikaler Stellung ohne Umdrehen funktionieren und die Bedienungsvorrichtun-
gen missen sich bei Betrieb des Feuerldschers am oberen Teil des Gehauses des Feuerldschers befinden.

11. Die Vorschriften von § 1 des vorliegenden Artikels gelten nicht fur Einsatzfahrzeuge des Zivilschutzes und der
Feuerwehrkorps.

[12. Feuerléscher mit einem Fassungsvermogen von mehr als 3 kg mussen die gleiche Vorrichtung zur
Inbetriebsetzung haben wie Feuerldscher mit einem Fassungsvermdégen von 9 kg.]
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§ 2 - Warndreiecke

1. In jedem Kraftfahrzeug muss sich ein Warndreieck befinden, mit dem auf ein stillstehendes Fahrzeug oder eine
auf die offentliche StraRe gefallene Ladung aufmerksam gemacht werden kann.

2. Die Anforderungen, denen Warndreiecke entsprechen mussen, werden von Uns festgelegt.

3. In Abweichung von den Bestimmungen in Nr. 2 diurfen Kraftfahrzeuge[, fur die der Genehmigungsantrag vor
dem 1. Januar 1977 eingereicht wurde,] mit einem gleichseitigen Warndreieck mit rotem Rand versehen sein und
mindestens 40 cm Seitenmal haben. Die roten Rander dieser Schilder mussen mit reflektierendem Produkt versehen
und mindestens 5 cm breit sein. Der mittlere Teil darf offen sein oder aus einem weilRen Grund bestehen.]

[Art. 70 ersetzt durch Art. 38 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); 8 1 einziger Absatz Nrn. 1
und 2 ersetzt durch Art. 27 Buchstabe a) des K.E. vom 17. Méarz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 1 einziger Absatz Nr. 4 ersetzt
durch Art. 12 des K.E. vom 9. Mérz 2003 (B.S. vom 7. April 2003); § 1 einziger Absatz Nr. 7 abgeéndert durch Art. 27 Buchstabe
b) des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 1 einziger Absatz Nr. 9 abgeéndert durch Art. 27 Buchstabe
c) des K.E. vom 17. Mérz 2003 (B.S. vom 3. April 2003); § 1 einziger Absatz Nr. 12 eingefligt durch Art. 8 Nr. 3 des K.E. vom
11. Mérz 1977 (B.S. vom 29. April 1977); § 2 einziger Absatz Nr. 3 abgedndert durch Art. 2 des K.E. vom 10. Dezember 1976
(B.S. vom 1. Januar 1977)]

Art. 71 - Verbandskasten

§ 1 - Linien- und Reisebusse sowie alle Kraftfahrzeuge, die fir den gewerblichen Personenverkehr oder fur den
gewerblichem Personenverkehr gleichgesetzten Gratisverkehr benutzt werden, missen mit einem Verbandskasten
vom Typ «universal» ausgestattet sein.

Dieser Kasten, der nicht abgeschlossen sein darf, jedoch wasser- und staubdicht verschlossen sein muss, muss
mindestens folgende Gegenstande und pharmazeutische Produkte enthalten:

- 3 dreieckige sterile Bandagen,

- 1 Cambric-Binde von 5 cm,

- 1 Cambric-Binde von 7 cm,

- 1 Cambric-Binde von 10 cm,

- 3 Packungen hydrophile Watte von 10 gr,

- 10 Ampullen mit 1 c.c. Jodalkohol und eine Feile,

- 1 Verbandspackchen von 7 cm,

- 2 Verbandspéckchen von 10 cm,

- 1 Beutel mit einer Auswahl an Heftpflastern, die mit Jodoformmull prapariert sind,
- 1 Stauband, das aus einer 5 cm breiten blutstillenden elastischen Bandage besteht,
- 10 Verbandsklammern oder 10 Sicherheitsnadeln,

- 1 Gebrauchsanweisung.

Wenn das héchstzulassige Gesamtgewicht dieser Fahrzeuge mehr als 5000 kg betréagt, missen sie mit einem
zweiten Verbandskasten ausgestattet sein, der mit dem hier oben beschriebenen genau Ubereinstimmt.

§ 2 - [Fahrzeuge, die nicht mit einem Verbandskasten vom Typ «universal» ausgestattet sein missen und nicht mit
der Verbandsdose ausgestattet sind, die durch die Allgemeine Arbeitsschutzordnung fiir Kraftfahrzeuge vorgeschrie-
ben ist,] missen mit einer Verbandstasche versehen sein, die mindestens Folgendes enthalt:

- 1 Packchen mit sterilem Einzelverband von 7 cm x 10 cm,

- 1 Packchen mit sterilem Einzelverband von 12 cm x 14 c¢cm,

- 1 dreieckige sterile Mullbinde mit 1,30 m Basis,

- 1 in HeiBsiegelpapier eingewickelte Cambric-Binde von 7 cm x 5 m,

- 1 in Heil3siegelpapier eingewickelte Cambric-Binde von 10 cm x 5 m,

- 1 Beutel mit 10 antiseptischen Heftpflastern,

- 2 Verbandsklammern oder 2 Sicherheitsnadeln.

§ 3 - Jeder Verbandskasten oder jede Verbandstasche muss Folgendes enthalten:
1 eine Liste mit Angabe des Inhalts,

2 eine beschreibende und illustrierte Anleitung Giber die Mund-zu-Mund-Beatmung unter Angabe der Mdglichkeit,
diese ohne direkten Kontakt anhand eines Tubus anzuwenden.

3 [a) fur vor dem Datum des In-Kraft-Tretens des vorliegenden Erlasses in Betrieb genommene Fahrzeuge:
entweder die in der Anlage von Titel Il Kapitel 111 Abschnitt 1l der Allgemeinen Arbeitsschutzordnung beschriebene
Anleitung Uber die «Erste Hilfe vor Eintreffen des Arztes», wie sie durch den Koniglichen Erlass vom 16. April 1965
vorgesehen worden ist, oder die Anleitung, die in Artikel 6 des Koniglichen Erlasses vom 25. Oktober 1971 zur
Abanderung von Titel 1l Kapitel 111 Abschnitt Il der Allgemeinen Arbeitsschutzordnung aufgenommen ist.

b) fir ab dem Datum des In-Kraft-Tretens des vorliegenden Erlasses in Betrieb genommene Fahrzeuge:
die Anleitung Uber die «Erste Hilfe vor Eintreffen des Arztes», die in Artikel 6 des Kdniglichen Erlasses vom 25. Okto-
ber 1971 zur Abanderung von Titel Il Kapitel 11l Abschnitt I1I der Allgemeinen Arbeitsschutzordnung aufgenommen
ist.]

[8 4 - Unbeschadet der im Arbeitsrecht vorgesehenen Bestimmungen gilt vorliegender Artikel nicht fiir langsame
Kraftfahrzeuge.]

[Art. 71 § 2 einleitender Satz abgedndert durch Art. 48 Nr. 1 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971); § 3
einziger Absatz Punkt 3 ersetzt durch Art. 39 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975); 8§ 4 eingefligt durch
Art. 48 Nr. 2 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971]

Art. 72 - Farbe

Der Minister des Verkehrswesens oder sein Beauftragter kann die Verwendung bestimmter Farben oder
Farbkombinationen fur die Auflenfarbe der Fahrzeuge verbieten.

Die AuRenfarbe der fur den gewerblichen Personenverkehr benutzten Fahrzeuge kann vorgeschrieben werden.
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Art. 73

(]

[Art. 73 aufgehoben durch Art. 49 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971)]
Art. 74

[-]

[Art. 74 aufgehoben durch Art. 2 des K.E. vom 21. Februar 1991 (B.S. vom 20. Mérz 1991)]
Art. 75 - Werbung

Auf den AuBenscheiben der Kraftfahrzeuge, die fur den gewerblichen Personenverkehr oder fiir den
gewerblichem Personenverkehr gleichgesetzten Gratisverkehr verwendet werden, darf keine Werbung gemacht
werden. [Diese Bestimmung gilt nicht fiir Scheiben im Dach oder in der Dachabrundung].

Dienstinformationen, die auf den AuRenscheiben dieser Fahrzeuge angebracht sind, diirfen die Sicht der Fahrgéste
nach drauflen nicht behindern.

[Art. 75 Abs. 1 abgedndert durch Art. 51 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971)]

Art. 76 - Alarmanlage

Fahrzeuge, die fur einen Taxidienst benutzt werden, missen mit einer Alarmanlage ausgeristet sein, die vom
Fahrer betatigt werden kann.

KAPITEL VIII. — Sonderbestimmungen
[Art. 77 - Geschwindigkeitsbegrenzer
1

1.1 Fahrzeuge der Klasse M3 mit einem hdchstzuldssigen Gesamtgewicht tber 10 000 kg mussen mit einem
Geschwindigkeitsbegrenzer ausgeristet sein, der auf eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h eingestellt ist.

1.2 Fahrzeuge der Klasse N3 mussen mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgerustet sein, der so eingestellt ist,
dass die Hochstgeschwindigkeit 90 km/h nicht tberschreiten kann. Unter Bertcksichtigung der beim aktuellen Stand
der Technik bestehenden zuldssigen technischen Toleranz zwischen dem eingestellten Wert und der Ist-
Geschwindigkeit muss diese Vorrichtung auf eine Geschwindigkeit von 85 km/h eingestellt sein.

2 Zu diesem Zweck mussen die Fahrzeuge:

- entweder mit einem Typgenehmigungsbogen nach Anhang Il Anlage 2 zur Richtlinie 92/24/EWG Uber
Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen und vergleichbare Geschwindigkeitsbegrenzungssysteme fur bestimmte
Kraftfahrzeugklassen versehen sein

- oder mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgerustet sein, der als technische Einheit nach Anhang Il Anlage 4
zu vorerwahnter Richtlinie 92/24/EWG genehmigt und gemaR den Vorschriften besagter Richtlinie montiert worden
ist.

3

3.1 [Ab dem 1. Januar 1988 in neuem Zustand in Betrieb genommene Fahrzeuge unterliegen den Bestimmungen
der Punkte 1 und 2, und zwar nach folgendem Zeitplan:

3.1.1 zum 1. Mérz 1995: Fahrzeuge, die fir grenziberschreitenden Verkehr bestimmt sind,
3.1.2 zum 1. Januar 1996: Fahrzeuge, die ausschlieBlich fur innerstaatlichen Verkehr bestimmt sind.]

3.2 Fir zwischen dem 1. Januar 1988 und dem 31. Dezember 1993 in Betrieb genommene Fahrzeuge, die schon vor
dem 1. Januar 1994 mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgeristet sind, muss der Geschwindigkeitsbegrenzer nur
den Punkten 7 und 8 des Anhangs | zu vorerwéahnter Richtlinie 92/24/EWG entsprechen.

In diesem Fall muss der Geschwindigkeitsbegrenzer auf die in Punkt 1 erwéhnten Geschwindigkeiten eingestellt
und von einem zugelassenen Installateur versiegelt werden.

4 Von dem in Punkt 1 vorgesehenen Geschwindigkeitsbegrenzer befreit sind Fahrzeuge:

- der Landesverteidigung, des Zivilschutzes, der Feuerwehr und der anderen Notdienste sowie der Ordnungs-
krafte,

- die die in Punkt 1 erwdhnten Geschwindigkeiten bauartbedingt nicht tiberschreiten kénnen,
- die fur wissenschaftliche Versuche auf der Strafle benutzt werden,

- die fur offentliche Dienste ausschlieflich in Ballungsraumen benutzt werden.

5 Zulassung der Installateure von Geschwindigkeitsbegrenzern

5.1 Der Einbau eines nach vorerwéhnter Richtlinie 92/24/EWG als technische Einheit genehmigten Geschwin-
digkeitsbegrenzers in ein Fahrzeug sowie das Einstellen der Hochstgeschwindigkeit eines Fahrzeugs missen von
einem zugelassenen Installateur vorgenommen werden.

5.2 Um als Installateur zugelassen zu werden, muss der Antragsteller folgende Bedingungen erftillen:

- als Installateur von Tachographen anerkannt sein, wie vorgesehen in Artikel 6 des Koniglichen Erlasses vom
13. Juli 1984 zur Ausfuhrung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates der Européischen Gemeinschaften vom
20. Dezember 1985 uber das Kontrollgerat im Stralenverkehr,

- den Beweis erbringen, dass er selbst oder zumindest ein von ihm bestimmtes Personalmitglied entweder beim
Hersteller des Fahrzeugs oder beim Fabrikanten oder Vertreter der Marke der Geschwindigkeitsbegrenzer, die er
einbauen mdochte, an einer Schulung fur den Einbau von Geschwindigkeitsbegrenzern teilgenommen hat.

Dieser Hersteller, Fabrikant oder Vertreter stellt jeder Person, die an einer Schulung teilgenommen hat, eine
Schulungsbescheinigung in zweifacher Ausfertigung aus. Eine Ausfertigung wird der Verwaltung der Verkehrsrege-
lung und der Infrastruktur, Dienst Stralenverkehr, Technische Direktion, Rue de la Loi/Wetstraat 155 in 1040 Brussel
Ubermittelt.
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Das Muster der Schulungsbescheinigung wird vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten
festgelegt. Diese Bescheinigung ist drei Jahre gultig.

Das Programm der besagten Schulung muss dem Minister des Verkehrswesens oder seinem Beauftragten vorab
zur Billigung vorgelegt werden,

- Uber die notwendigen Apparate, Geratschaften und Arbeitshandbiicher fiir den Einbau und das Einstellen der
Marke des Geschwindigkeitsbegrenzers, den er einbauen mdchte, und Uber die Geratschaften verfiigen, um das
korrekte Funktionieren des Geschwindigkeitsbegrenzers an einem Fahrzeug zu kontrollieren,

- Uber die notwendigen Versiegelungsgerétschaften mit Zulassungsnummer verfigen.

5.3 Der Antrag auf Zulassung als Installateur muss bei der Verwaltung der Verkehrsregelung und der
Infrastruktur, Dienst StraBenverkehr, Technische Direktion, Rue de la Loi/Wetstraat 155 in 1040 Brussel eingereicht
werden.

5.4 Wenn der Antragsteller die in Punkt 5.2 erwéhnten Bedingungen erfullt, wird die Zulassung vom Minister des
Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten erteilt.

5.5 Die Zulassung als Installateur kann entzogen werden, wenn der Inhaber die Zulassungsbedingungen nicht
mehr erfullt oder wenn der Einbau, das Einstellen oder die Versiegelungen nicht vorschriftsgeman ausgeftihrt werden.

5.6 Der Entzug der Zulassung wird dem Betreffenden per Einschreibebrief notifiziert.

Der Betreffende kann binnen dreif3ig Tagen nach Notifizierung der Verweigerung oder des Entzugs der Zulassung
beim Minister des Verkehrswesens per Einschreibebrief Beschwerde einreichen.

Der Minister des Verkehrswesens befindet dariber binnen dreiRig Tagen nach Versand des Briefes, nachdem er den
Betreffenden oder seinen Bevollmachtigten eventuell angehdrt hat.

Die Beschwerde hat keine aussetzende Wirkung.

5.8 Gebuhren, die fur die im Hinblick auf die Zulassung als Installateur von Geschwindigkeitsbegrenzern
durchzufiihrenden Inspektionen und fur die Erteilung der Zulassung zu erheben sind:

- Inspektionen im Hinblick auf die Zulassung: [125 EUR],
- Erteilung der Zulassung: [25 EUR].
6 Einbau

6.1 Wenn fur die Steuerung des Geschwindigkeitsbegrenzers dem Tachographen ein Signal entnommen wird, darf
der Geschwindigkeitsbegrenzer nur eingebaut werden, wenn der Installateur die Funktionstiichtigkeit des Tachogra-
phen kontrolliert hat und die Versiegelungen davon nicht aufgebrochen worden sind.

6.2 Der Einbau darf nur von einer Person vorgenommen werden, fir die geméaR Punkt 5.2 eine Schulungsbeschei-
nigung ausgestellt worden ist.

6.3 Auf dem Geschwindigkeitsbegrenzer muss an folgenden Stellen eine Versiegelung, die mit der dem Inhaber der
Zulassung erteilten Identifikationsnummer versehen ist, angebracht werden:

- auf der Verbindung zwischen der elektronischen Steuereinheit mit dem Stellglied und der Speisung,
- auf der Verbindung zwischen dem Stellglied und der Kraftstoffeinspritzpumpe,

- auf allen Zwischenverbindungen, die unterbrochen werden kénnen.

6.4 Register

6.4.1 Jeder Einbau und jede Reparatur oder Einstellung muss in einem Register vermerkt werden. Dieses Register
muss vom Installateur aufbewahrt werden.

6.4.2 Das Register muss auf Verlangen der Beamten und Bediensteten, die in Artikel 3 des Gesetzes vom
21. Juni 1985 Uber die technischen Anforderungen, denen jedes Fahrzeug fir den Transport auf dem Landweg, seine
Bestandteile und sein Sicherheitszubehor entsprechen mussen, erwédhnt sind, jederzeit vorgelegt werden koénnen.

6.4.3 Das Muster des Registers wird vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten bestimmt.

6.5 Die festgelegte Hochstgeschwindigkeit muss auf einem Schild an einer deutlich sichtbaren Stelle im Innenraum
des Fahrzeugs angezeigt werden.

7 Ein defekter oder mangelhaft funktionierender Geschwindigkeitsbegrenzer muss von einem zugelassenen
Installateur repariert werden, sobald die Umsténde es erlauben.

Wenn das Fahrzeug nicht binnen einer Woche nach Eintreten des Defekts oder nach Feststellung des mangelhaften
Funktionierens des Gerats zu seinem Unternehmensstandort zuriickkehren kann, muss die Reparatur unterwegs
erfolgen.

8 Die mit der Kontrolle der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge beauftragten Einrichtungen sind ebenfalls mit der
Kontrolle der Geschwindigkeitsbegrenzer anlasslich der Inbetriebnahme oder Wiederinbetriebnahme der Fahrzeuge
und anlasslich der in Artikel 23 vorgesehenen regelmaRigen Kontrollen beauftragt.]

[Art. 77 aufgehoben durch Art. 13 des K.E. vom 13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985) und wieder aufgenommen
durch Art. 2 des K.E. vom 17. Februar 1995 (B.S. vom 24. Februar 1995); Punkt 3.1 ersetzt durch Art. 10 des K.E. vom
10. April 1995 (B.S. vom 9. Juni 1995); Punkt 5.8 abgedndert durch Art. 23 des K.E. vom 20. Juli 2000 (B.S. vom
30. August 2000)]
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Art. 78 - [§ 1 - [Der Minister des Verkehrswesens oder sein Beauftragter kann unter den von ihm bestimmten
Bedingungen und nach dem von ihm bestimmten Verfahren ausnahmsweise:

1. die Genehmigung und die Inbetriecbnahme eines Fahrzeugs als Einzelfall erlauben,
2. nachstehende Fahrzeuge ganz oder teilweise von vorliegender allgemeinen Regelung befreien:

a) Fahrzeuge oder Zige miteinander verbundener Fahrzeuge, die fiir bestimmte Aufgaben verwendet werden,
deren Ausfiihrung bei Anwendung des vorliegenden Erlasses unmoglich ware,

b) fur aulRergewoOhnliche Transporte bestimmte Fahrzeuge oder Ziige miteinander verbundener Fahrzeuge mit
einem Gesamtgewicht und mit Abmessungen, die gréfer sind als die vorgesehenen Hdchstwerte,

c) Fahrzeuge, die anlésslich eines Umzugs von Personen, die sich in Belgien niederlassen, importiert werden,

d) Fahrzeuge und Ziige miteinander verbundener Fahrzeuge, die auf offentlicher StralRe verkehren, um zu einem
vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten festgelegten Ort zu fahren, wo sie Bremstests
unterzogen werden,

e) Fahrzeuge, die auf den Namen einer standigen Vertretung oder auf den Namen von Diplomaten zugelassen
sind, die bei der belgischen Regierung von den Protokolldiensten des Ministeriums der Auswartigen Angelegenheiten
akkreditiert sind.

3. die Inbetriebnahme von Fahrzeugen oder von Zubehdrteilen erlauben, die eine bauliche Verbesserung darstellen
oder nach gleichwertigen oder sogar noch strengeren Regeln als denen der vorliegenden Regelung genehmigt worden
sind.

Der Antragsteller muss den Beweis erbringen, dass sein Antrag begrtindet ist.]

§ 2 - a) Der Antrag auf Befreiung muss an die [Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur] gerichtet
werden zusammen mit dem Nachweis der Uberweisung einer GebUhr von 500 F fur Verwaltungskosten auf das
Postscheckkonto Nr. [679-2006010-50] der [Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur] - Gebuhren -
[StraBenverkehr - Technische Direktion], [Rue de la Loi/Wetstraat 155, 1040 Brussel].

b) Die Gebuhr ist auf keinen Fall riickzahlbar.

c) Fur Antrage auf Befreiung, die eingereicht werden von Invaliden im Hinblick auf die Zulassung zum Verkehr
von Fahrzeugen, die aufgrund der Invaliditat der Betroffenen fiir den persénlichen Gebrauch umgebaut worden sind,
sowie von Personen, die ihr Fahrzeug anlasslich eines Umzugs importieren, ist die unter Buchstabe a) vorgesehene
Gebuhr nicht zu entrichten.

§ 3 - Die Gemeinderéte konnen flr den Verkehr zwischen Ein- und Ausschiffungskais, Depots, Schuppen und
Lagerrdumen in See- oder Binnenh&fen zusétzliche Verordnungen erlassen, mit denen die Anwendung der
Bestimmungen der vorliegenden allgemeinen Regelung ausgesetzt oder abgedndert wird.]

[Art. 78 ersetzt durch Art. 3 des K.E. vom 10. Dezember 1976 (B.S. vom 1. Januar 1977); § 1 ersetzt durch Art. 14 des K.E.
vom 13. September 1985 (B.S. vom 15. Oktober 1985); § 2 einziger Absatz Buchstabe a) abgedndert durch Art. 23 Nrn. 1 bis 3
und Nr. 5 des K.E. vom 15. Dezember 1998 (B.S. vom 24. Dezember 1998)]

KAPITEL IX — In-Kraft-Treten und Schlussbestimmungen
Art. 79 - [In-Kraft-Treten

Vorbehaltlich anders lautender Bestimmungen in den vorhergehenden Artikeln ist das In-Kraft-Treten des
vorliegenden Erlasses auf den 15. Juni 1968 festgelegt.]

[Art. 79 ersetzt durch Art. 42 des K.E. vom 12. Dezember 1975 (B.S. vom 30. Dezember 1975)]
Art. 80 - [Uberwachung

Zustandig fiir die Uberwachung der Ausfiihrung der vorliegenden allgemeinen Regelung sind die in Artikel 3 des
Koniglichen Erlasses vom 1. Dezember 1975 zur Einfihrung der allgemeinen Stralenverkehrsordnung erwéhnten
befugten Bediensteten.

Bei der Ausfuhrung ihres Auftrags haben diese Bediensteten die Befugnisse, die ihnen durch das Gesetz vom
21. Juni 1985 Uber die technischen Anforderungen, denen jedes Fahrzeug fur den Transport auf dem Landweg, seine
Bestandteile und sein Sicherheitszubehor entsprechen mussen, erteilt worden sind.]

[Art. 80 ersetzt durch Art. 4 des K.E. vom 17. Januar 1989 (B.S. vom 29. April 1989)]
Art. 81 - [Strafen

Jeder VerstoR gegen vorliegende allgemeine Regelung wird mit den im Gesetz vom 21. Juni 1985 Uber die
technischen Anforderungen, denen jedes Fahrzeug fur den Transport auf dem Landweg, seine Bestandteile und sein
Sicherheitszubehér entsprechen mussen, vorgesehenen Strafen geahndet.]

[Art. 81 ersetzt durch Art. 5 des K.E. vom 17. Januar 1989 (B.S. vom 29. April 1989)]
Art. 82 - Aufhebungsbestimmungen
§ 1 - Es werden aufgehoben:

1 der Erlass des Regenten vom 22. Mai 1947 zur Billigung der allgemeinen Regelung zur Festlegung der
technischen Anforderungen an fiir den Personenverkehr benutzte Fahrzeuge mit mindestens neun Platzen aufler dem
Fahrersitz und an fur den Guterverkehr benutzte Fahrzeuge, abgedndert durch den Erlass des Regenten vom
3. Juli 1950 und durch die Koniglichen Erlasse vom 20. Juni 1951, 21. September 1953, 18. Marz 1958, 25. Februar 1959,
22.Juni 1959, 15. September 1960, 8. November 1960, 12. Marz 1962, 28. September 1962, 8. Méarz 1963, 17. Juli 1964 und
7. Oktober 1964,

2 der Erlass des Regenten vom 10. Juni 1947 zur EinfUhrung einer allgemeinen Regelung zur Festlegung der
technischen Anforderungen an fur den Personenverkehr gebaute Kraftfahrzeuge mit maximal acht Platzen aufler dem
Fahrersitz, abgedndert durch den Erlass des Regenten vom 3. Juli 1950 und durch die Kéniglichen Erlasse vom
21. September 1953, 2. April 1959, 15. Februar 1960, 8. November 1960, 12. Marz 1962, 15. Oktober 1964 und
11. Juni 1965,
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3 der Konigliche Erlass vom 22. September 1953 zur Festlegung der besonderen Bedingungen fir die Normung des
Baus der fur offentliche Autobusdienste verwendeten Fahrzeuge mit mindestens neun Plétzen aulRer dem Fahrersitz,
die aus einem Fahrgestell und einer unabhangigen Karosserie bestehen, abgeandert durch den Kéniglichen Erlass vom
13. April 1964,

4 der Konigliche Erlass vom 1. Juli 1964 zur Festlegung der Anforderungen in Sachen Rauchentwicklung an mit
einem «Dieselmotor» ausgerustete Kraftfahrzeuge.

§ 2 - [Die Bestimmungen der aufgehobenen Erlasse, mit Ausnahme von Artikel 36 der in § 1 Punkt 1 erwahnten
Regelung und von Artikel 21 der in § 1 Punkt 2 erwahnten Regelung, bleiben auf Fahrzeuge, die diesen Bestimmungen
unterlagen und am 14. Juni 1969 in Betrieb waren, jedoch anwendbar, sofern sie gemaR Artikel 79 § 1 Punkt 1 nicht
durch Bestimmungen des vorliegenden Erlasses ersetzt worden sind.]

[Art. 82 8§ 2 ersetzt durch Art. 55 des K.E. vom 14. Januar 1971 (B.S. vom 20. Januar 1971)]

Die Anlagen zu vorliegendem Erlass liegen zur Zeit nicht in deutscher Sprache vor. Sie kénnen in folgenden
Belgischen Staatsblattern in franzdsischer und niederlandischer Sprache nachgelesen werden

Anlage 1: siehe Belgisches Staatsblatt vom 28. Marz 1968, S. 3302; ersetzt durch den Koniglichen Erlass vom
12. Dezember 1975, Art. 46, Belgisches Staatsblatt vom 30. Dezember 1975, S. 16559

Anlage 2: siehe Belgisches Staatsblatt vom 28. Méarz 1968, S. 3303; abgedndert durch den Koéniglichen Erlass vom
16. September 1991, Art. 1, Belgisches Staatsblatt vom 16. Oktober 1991, S. 23079 ff.

Anlage 3: siehe Belgisches Staatsblatt vom 28. Mérz 1968, S. 3304

Anlage 4: siehe Belgisches Staatsblatt vom 28. Méarz 1968, S. 3305; siehe auch Koniglicher Erlass vom 14. Januar 1971,
Art. 56, Belgisches Staatsblatt vom 20. Januar 1971, S. 732; ersetzt durch den Koniglichen Erlass vom 21. Mai 1987,
Art. 11, Belgisches Staatsblatt vom 27. Mai 1987, S. 8291

Anlage 5: siehe Belgisches Staatsblatt vom 28. Marz 1968, S. 3306; ersetzt durch den Koniglichen Erlass vom
21. Mai 1987, Art. 11, Belgisches Staatsblatt vom 27. Mai 1987, S. 8292

Anlage 6: eingefuihrt durch den Koniglichen Erlass vom 12. Dezember 1975, Art. 46, Belgisches Staatsblatt vom
30. Dezember 1975, S. 16560-16561; abgedndert durch den Koniglichen Erlass vom 11. August 1976, Art. 19, Belgisches
Staatsblatt vom 24. August 1976, S. 10505, und durch den Koéniglichen Erlass vom 11. Méarz 1977, Art. 10, Belgisches
Staatsblatt vom 29. April 1977, S. 5694; ersetzt durch den Koniglichen Erlass vom 17. Méarz 2003, Art. 28, Belgisches
Staatsblatt vom 3. April 2003, S. 16857 (FR) + S. 16960 (NL), Erratum siehe Belgisches Staatsblatt vom 18. September 2003,
S. 46422

Anlage 7: eingeftihrt durch den Koniglichen Erlass vom 12. Dezember 1975, Art. 46, Belgisches Staatsblatt vom
30. Dezember 1975, S. 16562-16563; abge&ndert durch den Koéniglichen Erlass vom 11. Marz 1977, Art. 10, Belgisches
Staatsblatt vom 29. April 1977, S. 5694

Anlage 8: eingefuihrt durch den Koniglichen Erlass vom 12. Dezember 1975, Art. 46, Belgisches Staatsblatt vom
30. Dezember 1975, S. 16564-16565; abgeandert durch den Koniglichen Erlass vom 11. August 1976, Art. 19 und 20,
Belgisches Staatsblatt vom 24. August 1976, S. 10505

Anlage 9: eingefuihrt durch den Kdoniglichen Erlass vom 12. Dezember 1975, Art. 46, Belgisches Staatsblatt vom
30. Dezember 1975, S. 16566-16567

Anlage 10: eingefihrt durch den Koniglichen Erlass vom 10. Dezember 1980, Belgisches Staatsblatt vom
4. Februar 1981, S. 1137 ff.; abgedndert durch den Kdniglichen Erlass vom 3. August 1981, Belgisches Staatsblatt vom
27. August 1981, S. 10664-10665

Anlage 11: eingefuhrt durch den Koniglichen Erlass vom 16. November 1984, Belgisches Staatshlatt vom
15. Januar 1985, S. 284 ff.; abgedndert durch den Kéniglichen Erlass vom 13. September 1985, Art. 16, Belgisches
Staatsblatt vom 15. Oktober 1985, S. 15049

Anlage 12: eingefuihrt durch den Koniglichen Erlass vom 21. Mai 1987, Art. 12, Belgisches Staatsblatt vom
27. Mai 1987, S. 8293

Anlage 13: eingefuhrt durch den Koniglichen Erlass vom 19. Juni 1989, Art. 6, Belgisches Staatsblatt vom
21. Juni 1989, S. 11100 ff.

Anlage 14: eingefligt durch den Koniglichen Erlass vom 15. Dezember 1998, Art. 22, Belgisches Staatsblatt vom
24. Dezember 1998, S. 40899-40900 (NL) + S. 40906-40907 (FR)

Anlage 15: eingefligt durch den Koniglichen Erlass vom 15. Dezember 1998, Art. 22, Belgisches Staatsblatt vom
24. Dezember 1998, S. 40900 ff. (NL) + S. 40908 ff. (FR); abgeandert durch den Kéniglichen Erlass vom
25. September 2002, Art. 3, Belgisches Staatsblatt vom 11. Oktober 2002, S. 45922, und durch den Kéniglichen Erlass vom
17. Marz 2003, Art. 29, Belgisches Staatshlatt vom 3. April 2003, S. 16854 ff.

Anlage 16: eingefiigt durch den Koéniglichen Erlass vom 25. September 2002, Art. 4, Belgisches Staatsblatt vom
11. Oktober 2002, S. 45923 ff.

Anlage 17: eingefligt durch den Koniglichen Erlass vom 17. Marz 2003, Art. 30, Belgisches Staatshlatt vom
3. April 2003, S. 16858 ff. (FR) + S. 16961 ff. (NL)

Anlage 18: eingefuigt durch den Koniglichen Erlass vom 17. Mérz 2003, Art. 30, Belgisches Staatshlatt vom
3. April 2003, S. 16861 ff. (FR) + S. 16964 ff. (NL)

Anlage 19: eingefugt durch den Koniglichen Erlass vom 17. Marz 2003, Art. 30, Belgisches Staatsblatt vom
3. April 2003, S. 16889 ff. (FR) + S. 16992 ff. (NL)

Anlage 20: eingefuigt durch den Koniglichen Erlass vom 17. Mérz 2003, Art. 3
3. April 2003, S. 16922 ff. (FR) + S. 17025 ff. (NL)

o

, Belgisches Staatsblatt vom
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GOUVERNEMENTS DE COMMUNAUTE ET DE REGION
GEMEENSCHAPS- EN GEWESTREGERINGEN
GEMEINSCHAFTS- UND REGIONALREGIERUNGEN

REGION WALLONNE — WALLONISCHE REGION — WAALS GEWEST

MINISTERE DE LA REGION WALLONNE
F. 2005 — 715 [C — 2005/27200]

3 MARS 2005. — Arrété du Gouvernement wallon portant création d’un Comité de concertation de base
pour le Centre wallon de recherches agronomiques

Le Gouvernement wallon,
Vu la loi spéciale du 8 ao(t 1980 de réformes institutionnelles et notamment I'article 83, § 3, tel que modifié par
la loi spéciale du 16 juillet 1993 ainsi que I'article 87, §§ 3 et 7, tels que modifiés par la loi spéciale du 16 juillet 1993;

Vu la loi du 19 décembre 1974 organisant les relations entre les autorités publiques et les syndicats des agents
relevant de ces autorités, modifiée par les lois des 1°" septembre 1980, 19 juillet 1983, 6 juillet 1989, 21 mars 1991,
20 juillet 1991, 22 juillet 1993, 21 décembre 1994, 15 décembre 1998 et par I’arrété royal du 10 avril 1995;

Vu le décret du 3 juillet 2003 créant le Centre wallon de recherches agronomiques et le Comité d’orientation et
d’évaluation de recherches agronomiques;

Vu I'arrété royal du 28 septembre 1984 portant exécution de la loi du 19 décembre 1974 organisant les relations
entre les autorités publiques et les syndicats des agents relevant de ces autorités, notamment I'article 34, modifié par
I’arrété royal du 8 mai 2001;

Sur la proposition du Ministre des Affaires intérieures et de la Fonction publique ainsi que du Ministre de
I’Agriculture, de la Ruralité, de ’'Environnement et du Tourisme;

Aprés délibération,

Arréte :
Article 1°". Un Comité de concertation de base est créé pour le Centre wallon de recherches agronomiques.
Art. 2. Le présent arrété entre en vigueur le jour de sa publication au Moniteur belge.

Art. 3. Le Ministre des Affaires intérieures et de la Fonction publique est chargé de I’exécution du présent arrété.
Namur, le 3 mars 2005.
Le Ministre-Président,
J.-Cl. VAN CAUWENBERGHE
Le Ministre des Affaires intérieures et de la Fonction publique,
Ph. COURARD

Le Ministre de I’Agriculture, de la Ruralité, de I’'Environnement et du Tourisme,
B. LUTGEN

UBERSETZUNG

MINISTERIUM DER WALLONISCHEN REGION
D. 2005 — 715 [C — 2005/27200]

3. MARZ 2005 — Erlass der Wallonischen Regierung zur Errichtung eines Basiskonzertierungsausschusses
fur das "Centre wallon de recherches agronomiques” (wallonisches Zentrum fur agronomische Forschung)

Die Wallonische Regierung,

Aufgrund des Sondergesetzes vom 8. August 1980 Uber institutionelle Reformen, und insbesondere des Artikels 83,
8 3, in seiner durch das Sondergesetz vom 16. Juli 1993 abgerdnderten Fassung, sowie des Artikels 87, 8§ 3 und 7, in
seiner durch das Sondergesetz vom 16. Juli 1993 abgeanderten Fassung;

Aufgrund des Gesetzes vom 19. Dezember 1974 zur Organisation der Beziehungen zwischen den 6ffentlichen
Behorden und den Gewerkschaften der Bediensteten, die unter die Zustandigkeit dieser Behdrden fallen, abgedndert
durch die Gesetze vom 1. September 1980, vom 19. Juli 1983, vom 6. Juli 1989, vom 21. Mé&rz 1991, vom 20. Juli 1991,
vom 22. Juli 1993, vom 21. Dezember 1994, vom 15. Dezember 1998 und durch den Kéniglichen Erlass vom
10. April 1995;

Aufgrund des Dekrets vom 3. Juli 2003 zur Schaffung des "Centre wallon de recherches agronomiques” und des
Orientierungs- und Bewertungsausschusses fir agronomische Forschungen;

Aufgrund des Koniglichen Erlasses vom 28. September 1984 zur Ausfiihrung des Gesetzes vom 19. Dezember 1974
zur Organisation der Beziehungen zwischen den 6ffentlichen Behérden und den Gewerkschaften der Bediensteten, die
unter die Zustandigkeit dieser Behdrden fallen, insbesondere des Artikels 34, abgeandert durch den Koniglichen Erlass
vom 8. Mai 2001;
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Auf Vorschlag des Ministers der Inneren Angelegenheiten und des 6ffentlichen Dienstes sowie des Ministers der
Landwirtschaft, der landlichen Angelegenheiten, der Umwelt und des Tourismus;

Nach Beratung,
Beschliel3t:

Artikel 1 - Ein Basiskonzertierungsausschuss wird fiir das "Centre wallon de recherches agronomiques”
errichtet.

Art. 2 - Der vorliegende Erlass tritt am Tage seiner Veroffentlichung im Belgischen Staatsblatt in Kraft.
Art. 3 - Der Minister der inneren Angelegenheiten und des 6ffentlichen Dienstes wird mit der Durchfiihrung des
vorliegenden Erlasses beauftragt.
Namur, den 3. Marz 2005
Der Minister-Préasident,
J.-Cl. VAN CAUWENBERGHE
Der Minister der inneren Angelegenheiten und des 6ffentlichen Dienstes,
Ph. COURARD

Der Minister der Landwirtschaft, der landlichen Angelegenheiten, der Umwelt und des Tourismus,
B. LUTGEN

VERTALING

MINISTERIE VAN HET WAALSE GEWEST
N. 2005 — 715 [C - 2005/27200]
3 MAART 2005. — Besluit van de Waalse Regering houdende oprichting van een Basisoverlegcomité voor het
"Centre wallon de recherches agronomiques” (Waals Centrum voor landbouwkundig onderzoek)
De Waalse Regering,

Gelet op de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervorming der instellingen, inzonderheid op artikel 83, § 3,
zoals gewijzigd bij de bijzondere wet van 16 juli 1993 alsook op artikel 87, 88§ 3 en 7, zoals gewijzigd bij de bijzondere
wet van 16 juli 1993;

Gelet op de wet van 19 december 1974 tot regeling van de betrekkingen tussen de overheid en de vakbonden van
haar personeel, gewijzigd bij de wetten van 1 september 1980, 19 juli 1983, 6 juli 1989, 21 maart 1991, 20 juli 1991,
22 juli 1993, 21 december 1994, 15 december 1998 en bij het koninklijk besluit van 10 april 1995;

Gelet op het decreet van 3 juli 2003 tot oprichting van het "Centre wallon de recherches agronomiques” en van een
Oriéntatie- en Evaluatiecomité voor landbouwkundig onderzoek;

Gelet op het koninklijk besluit van 28 september 1984 tot uitvoering van de wet van 19 december 1974 tot regeling
van de betrekkingen tussen de overheid en de vakbonden van haar personeel, inzonderheid op artikel 34, gewijzigd
bij het koninklijk besluit van 8 mei 2001;

Op de voordracht van de Minister van Binnenlandse Aangelegenheden en Ambtenarenzaken alsook van de
Minister van Landbouw, Landelijke Aangelegenheden, Leefmilieu en Toerisme;

Na beraadslaging,
Besluit :

Artikel 1. Een Basisoverlegcomité wordt opgericht voor het "Centre wallon de recherches agronomiques”.
Art. 2. Dit besluit treedt in werking de dag waarop het in het Belgisch Staatshlad wordt bekendgemaakt.

Art. 3. De Minister van Binnenlandse Aangelegenheden en Ambtenarenzaken is belast met de uitvoering van dit
besluit.

Namen, 3 maart 2005.
De Minister-President,
J.-Cl. VAN CAUWENBERGHE
De Minister van Binnenlandse Aangelegenheden en Ambtenarenzaken,
Ph. COURARD
De Minister van Landbouw, Landelijke Aangelegenheden, Leefmilieu en Toerisme
B. LUTGEN

—

MINISTERE DE LA REGION WALLONNE
F. 2005 — 716 [C - 2005/27199]

3 MARS 2005. — Arrété du Gouvernement wallon fixant la composition de la délégation de lI'autorité
dans le Comité de concertation de base pour le Centre wallon de recherches agronomiques

Le Gouvernement wallon,

Vu la loi spéciale du 8 aot 1980 de réformes institutionnelles et notamment I'article 83, § 3, tel que modifié par
la loi spéciale du 16 juillet 1993 ainsi que I'article 87, §§ 3 et 7, tels que modifiés par la loi spéciale du 16 juillet 1993;

Vu la loi du 19 décembre 1974 organisant les relations entre les autorités publiques et les syndicats des agents
relevant de ces autorités, modifiée par les lois des 1°" septembre 1980, 19 juillet 1983, 6 juillet 1989, 21 mars 1991,
20 juillet 1991, 22 juillet 1993, 21 décembre 1994, 15 décembre 1998 et par I'arrété royal du 10 avril 1995;

Vu le décret du 3 juillet 2003 créant le Centre wallon de recherches agronomiques et le Comité d’orientation et
d’évaluation de recherches agronomiques;
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Vu I'arrété royal du 28 septembre 1984 portant exécution de la loi du 19 décembre 1974 organisant les relations
entre les autorités publiques et les syndicats des agents relevant de ces autorités, notamment I'article 34, modifié par
I’arrété royal du 8 mai 2001;

Vu I'arrété du Gouvernement wallon du 3 mars 2005 portant création d’'un Comité de concertation de base pour
le Centre wallon de recherches agronomiques;

Sur la proposition du Ministre des Affaires intérieures et de la Fonction publique ainsi que du Ministre de
I’Agriculture, de la Ruralité, de I’'Environnement et du Tourisme;

Aprés délibération,
Arréte :

Article 1°". La délégation de I’autorité dans le Comité de concertation de base pour le Centre wallon de recherches
agronomiques est composée de la maniere suivante :

— président : le directeur général;
— président suppléant : le directeur général adjoint.

Art. 2. Le présent arrété entre en vigueur le jour de sa publication au Moniteur belge.

Art. 3. Le Ministre des Affaires intérieures et de la Fonction publique est chargé de I’exécution du présent arrété.
Namur, le 3 mars 2005.

Le Ministre-Président,
J.-Cl. VAN CAUWENBERGHE

Le Ministre des Affaires intérieures et de la Fonction publique,
Ph. COURARD

Le Ministre de I’Agriculture, de la Ruralité, de I'Environnement et du Tourisme,
B. LUTGEN

UBERSETZUNG

MINISTERIUM DER WALLONISCHEN REGION
D. 2005 — 716 [C — 2005/27199]

3. MARZ 2005 — Erlass der Wallonischen Regierung zur Festlegung der Zusammensetzung der Delegation der
Behorde im Basiskonzertierungsausschuss des "Centre wallon de recherches agronomiques” (wallonisches
Zentrum fur agronomische Forschung)

Die Wallonische Regierung,

Aufgrund des Sondergesetzes vom 8. August 1980 Uber institutionelle Reformen, und insbesondere des Artikels 83,
§ 3, in seiner durch das Sondergesetz vom 16. Juli 1993 abgeranderten Fassung, sowie des Artikels 87, 88 3 und 7, in
seiner durch das Sondergesetz vom 16. Juli 1993 abge&nderten Fassung;

Aufgrund des Gesetzes vom 19. Dezember 1974 zur Organisation der Beziehungen zwischen den 6ffentlichen
Behorden und den Gewerkschaften der Bediensteten, die unter die Zustéandigkeit dieser Behdrden fallen, abgeéndert
durch die Gesetze vom 1. September 1980, vom 19. Juli 1983, vom 6. Juli 1989, vom 21. Mé&rz 1991, vom 20. Juli 1991,
vom 22. Juli 1993, vom 21. Dezember 1994, vom 15. Dezember 1998 und durch den Kéniglichen Erlass vom
10. April 1995;

Aufgrund des Dekrets vom 3. Juli 2003 zur Schaffung des "Centre wallon de recherches agronomiques” und des
Orientierungs- und Bewertungsausschusses flr agronomische Forschungen;

Aufgrund des Koniglichen Erlasses vom 28. September 1984 zur Ausfiihrung des Gesetzes vom 19. Dezember 1974
zur Organisation der Beziehungen zwischen den 6ffentlichen Behérden und den Gewerkschaften der Bediensteten, die
unter die Zustandigkeit dieser Behdrden fallen, insbesondere des Artikels 34, abgeandert durch den Koniglichen Erlass
vom 8. Mai 2001;

Aufgrund des Erlasses der Wallonischen Regierung vom 3. Mérz 2005 zur Errichtung eines Basiskonzertierungs-
ausschusses fur den "Centre wallon de recherches agronomiques”;

Auf Vorschlag des Ministers der Inneren Angelegenheiten und des 6ffentlichen Dienstes sowie des Ministers der
Landwirtschaft, der landlichen Angelegenheiten, der Umwelt und des Tourismus;

Nach Beratung,
BeschlieR3t:

Artikel 1 - Die Delegation der Behtrde im Basiskonzertierungsausschuss fir das "Centre wallon de recherches
agronomiques” setzt sich folgendermal’en zusammen:

— Vorsitzender: der Generaldirektor;
— stellvertretender Vorsitzender: der beigeordnete Generaldirektor.

Art. 2 - Der vorliegende Erlass tritt am Tage seiner Veroffentlichung im Belgischen Staatsblatt in Kraft.

Art. 3 - Der Minister der inneren Angelegenheiten und des 6ffentlichen Dienstes wird mit der Durchfiihrung des
vorliegenden Erlasses beauftragt.
Namur, den 3. Méarz 2005
Der Minister-Préasident,
J.-Cl. VAN CAUWENBERGHE
Der Minister der inneren Angelegenheiten und des 6ffentlichen Dienstes,
Ph. COURARD

Der Minister der Landwirtschaft, der landlichen Angelegenheiten, der Umwelt und des Tourismus,
B. LUTGEN
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VERTALING

MINISTERIE VAN HET WAALSE GEWEST
N. 2005 — 716 [C — 2005/27199]

3 MAART 2005. — Besluit van de Waalse Regering tot vaststelling van de samenstelling van de bevoegdheids-
afvaardiging in het Basisoverlegcomité voor het "Centre wallon de recherches agronomiques” (Waals Centrum
voor landbouwkundig onderzoek)

De Waalse Regering,

Gelet op de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervorming der instellingen, inzonderheid op artikel 83, § 3,
zoals gewijzigd bij de bijzondere wet van 16 juli 1993 alsook op artikel 87, 8§ 3 en 7, zoals gewijzigd bij de bijzondere
wet van 16 juli 1993;

Gelet op de wet van 19 december 1974 tot regeling van de betrekkingen tussen de overheid en de vakbonden van
haar personeel, gewijzigd bij de wetten van 1 september 1980, 19 juli 1983, 6 juli 1989, 21 maart 1991, 20 juli 1991,
22 juli 1993, 21 december 1994, 15 december 1998 en bij het koninklijk besluit van 10 april 1995;

Gelet op het decreet van 3 juli 2003 tot oprichting van het "Centre wallon de recherches agronomiques” en van een
Oriéntatie- en evaluatiecomité voor landbouwkundig onderzoek;

Gelet op het koninklijk besluit van 28 september 1984 tot uitvoering van de wet van 19 december 1974 tot regeling
van de betrekkingen tussen de overheid en de vakbonden van haar personeel, inzonderheid op artikel 34, gewijzigd
bij het koninklijk besluit van 8 mei 2001;

Gelet op het besluit van de Waalse Regering van 3 maart 2005 houdende oprichting van een Basisoverlegcomité
voor het "Centre wallon de recherches agronomiques”;

Op de voordracht van de Minister van Binnenlandse Aangelegenheden en Ambtenarenzaken alsook van de
Minister van Landbouw, Landelijke Aangelegenheden, Leefmilieu en Toerisme;

Na beraadslaging,
Besluit :

Artikel 1. De overheidsafvaardiging in het Basisoverlegcomité voor het "Centre wallon de recherches agronomi-
ques” is als volgt samengesteld :

— voorzitter : de directeur-generaal;
— plaatsvervangend voorzitter : de adjunct-directeur-generaal.

Art. 2. Dit besluit treedt in werking de dag waarop het in het Belgisch Staatsblad wordt bekendgemaakt.

Art. 3. De Minister van Binnenlandse Aangelegenheden en Ambtenarenzaken is belast met de uitvoering van dit
besluit.

Namen, 3 maart 2005.
De Minister-President,
J.-Cl. VAN CAUWENBERGHE
De Minister van Binnenlandse Aangelegenheden en Ambtenarenzaken,
Ph. COURARD
De Minister van Landbouw, Landelijke Aangelegenheden, Leefmilieu en Toerisme

B. LUTGEN

AUTRES ARRETES — ANDERE BESLUITEN

SERVICE PUBLIC FEDERAL FEDERALE OVERHEIDSDIENST
CHANCELLERIE DU PREMIER MINISTRE KANSELARIJ VAN DE EERSTE MINISTER
ET MINISTERE DE LA REGION WALLONNE EN MINISTERIE VAN HET WAALSE GEWEST
[C - 2005/27204] [C - 2005/27204]
Ordres nationaux Nationale Orden
Un arrété royal du 10 janvier 2005 nomme Officier de I'Ordre de Bij koninklijk besluit van 10 januari 2005 wordt de heer Adrien
Léopold M. Adrien Capelle. Capelle benoemd tot Officier in de Leopoldsorde.
Un arrété royal du 20 janvier 2005 nomme Officier de I’Ordre de Bij koninklijk besluit van 20 januari 2005 worden de heren Rogier
Léopold MM. Rogier Doyen et Pierre Janzen. Doyen en Pierre Janzen benoemd tot Officier in de Leopoldsorde.
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FODERALER OFFENTLICHER DIENST KANZLEI DES PREMIERMINISTERS
UND MINISTERIUM DER WALLONISCHEN REGION

[C - 2005/27204]

Nationale Orden

Durch Kdniglichen Erlass vom 10. Januar 2005 wird Herr Adrien Capelle zum Offizier des Leopoldordens ernannt.

Durch Koéniglichen Erlass vom 20. Januar 2005 werden Herr Rogier Doyen und Herr Pierre Janzen zum Offizier des

Leopoldordens ernannt.

SERVICE PUBLIC FEDERAL
CHANCELLERIE DU PREMIER MINISTRE
ET MINISTERE DE LA REGION WALLONNE

[C - 2005/27203]
Décorations civiques

Un arrété royal du 20 janvier 2005 décerne la Médaille civique de
1" classe a Mme Frangoise Naze et a M. José Dumesle.

Un arrété royal du 1°" février 2005 décerne :

— la Médaille civique de 1™ classe a Mmes Martine Bertrand et
Joseline Gobeaux et a MM. Guy Henry et Jean-Marie Mine;

— la Médaille civique de 2° classe @ MM. Jean Croin et Adelin
Hubert.

FEDERALE OVERHEIDSDIENST
KANSELARIJ VAN DE EERSTE MINISTER
EN MINISTERIE VAN HET WAALSE GEWEST

[C - 2005/27203]
Burgerlijke eretekens

Bij koninklijk besluit van 20 januari 2005 wordt de Burgerlijke
Medaille 1° klasse verleend aan Mevr. Frangoise Naze en aan de heer
José Dumesle.

Bij koninklijk besluit van 1 februari 2005 worden de volgende
eretekens verleend :

— de Burgerlijke Medaille 1° klasse aan de dames Martine Bertrand
en Joseline Gobeaux alsook aan de heren Guy Henry en Jean-Marie
Mine;

— de Burgerlijke Medaille 2° klasse aan de heren Jean Croin en
Adelin Hubert.

FODERALER OFFENTLICHER DIENST KANZLEI DES PREMIERMINISTERS
UND MINISTERIUM DER WALLONISCHEN REGION

[C - 2005/27203]

Burgerliche Ehrenauszeichnungen

Durch Koniglichen Erlass vom 20. Januar 2005 wird Frau Francoise Naze und Herrn José Dumesle die

Verdienstmedaille 1. Klasse gewahrt.

Durch Kéniglichen Erlass vom 1. Februar 2005 wird:

— Frau Martine Bertrand, Frau Joseline Gobeaux, Herrn Guy Henry und Herrn Jean-Marie Mine die

Verdienstmedaille 1. Klasse gewahrt;

— Herrn Jean Croin und Herrn Adelin Hubert die Verdienstmedaille 2. Klasse gewéhrt.

———

SERVICE PUBLIC FEDERAL
SECURITE SOCIALE

[2005/22222]

Institut national d’assurance maladie-invalidité. — Commission de
remboursement des médicaments, instituée auprés du Service des
soins de santé. — Démission. — Nomination

Par arrété royal du 17 février 2005, qui produit ses effets le
1°" janvier 2005, démission honorable de ses fonctions de membre
suppléant de la Commission de remboursement des médicaments,
instituée auprés du Service des soins de santé de I'Institut national
d’assurance maladie-invalidité, est accordée a Mme Huicq, B.

Par le méme arrété, Mme Stryckman, F., est nommée en qualité de
membre suppléant de ladite Commission, au titre de représentante
d’une association professionnelle représentative de I'industrie du
médicament, en remplacement de Mme Huicq, B., dont elle achévera le
mandat.

FEDERALE OVERHEIDSDIENST
SOCIALE ZEKERHEID

[2005/22222]

Rijksinstituut voor ziekte- en invaliditeitsverzekering. — Commissie
Tegemoetkoming Geneesmiddelen, ingesteld bij de Dienst voor
geneeskundige verzorging. — Ontslagverlening. — Benoeming

Bij koninklijk besluit van 17 februari 2005, dat uitwerking heeft met
ingang van 1 januari 2005, wordt eervol ontslag verleend uit haar
functies van plaatsvervangend lid van de Commissie Tegemoetkoming
Geneesmiddelen, ingesteld bij de Dienst voor geneeskundige verzor-
ging van het Rijksinstituut voor ziekte- en invaliditeitsverzekering,
aan Mevr. Huicq, B.

Bij hetzelfde besluit, wordt Mevr. Stryckman, F., benoemd in de
hoedanigheid van plaatsvervangend lid bij voornoemde commissie, als
vertegenwoordigster van een representatieve beroepsorganisatie van
de geneesmiddelenindustrie, ter vervanging van Mevr. Huicq, B., wier
mandaat zij zal voleindigen.
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SERVICE PUBLIC FEDERAL
SECURITE SOCIALE

[2005/22224]

Institut national d’assurance maladie-invalidité. — Commission
régionale du Conseil médical de I'invalidité de la province de
Flandre orientale, institué auprés du Service des indemnités. —
Démission. — Nomination

Par arrété royal du 17 février 2005, qui entre en vigueur le jour de la
présente publication, démission honorable de ses fonctions de membre
de la Commission régionale du Conseil médical de I'invalidité de la
province de Flandre orientale, institué auprés du Service des indemni-
tés de I'Institut national d’assurance maladie-invalidité, est accordée a
M. Calcoen, P., membre suppléant.

Par le méme arrété, est nommé a ladite Commission régionale, au
titre de représentant d’un organisme assureur, M. Soete, F., en qualité
de membre suppléant, en remplacement de M. Calcoen, P., dont il
achevera le mandat.

FEDERALE OVERHEIDSDIENST
SOCIALE ZEKERHEID

[2005/22224]

Rijksinstituut voor ziekte- en invaliditeitsverzekering. — Geweste-
lijke Commissie van de Geneeskundige Raad voor invaliditeit van
de provincie Oost-Vlaanderen, ingesteld bij de Dienst voor uit-
keringen. — Ontslagverlening. — Benoeming

Bij koninklijk besluit van 17 februari 2005, dat in werking treedt de
dag van deze bekendmaking, wordt eervol ontslag uit zijn functies van
lid van de Gewestelijke Commissie van de Geneeskundige Raad voor
invaliditeit van de provincie Oost-Vlaanderen, ingesteld bij de Dienst
voor uitkeringen van het Rijksinstituut voor ziekte- en invaliditeits-
verzekering, verleend aan de heer Calcoen, P., plaatsvervangend lid.

Bij hetzelfde besluit, wordt benoemd bij genoemde Gewestelijke
Commissie, als vertegenwoordiger van een verzekeringsinstelling, de
heer Soete, F., in de hoedanigheid van plaatsvervangend lid, ter
vervanging van de heer Calcoen, P., wiens mandaat hij zal voleindigen.

SERVICE PUBLIC FEDERAL ECONOMIE,
P.M.E., CLASSES MOYENNES ET ENERGIE

[C - 2005/11149]
14 MARS 2005. — Arrété royal désignant les membres
du Comité socio-économique national pour la Distribution
ALBERT II, Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, Salut.

Vu la loi du 13 ao(t 2004 relative a I'autorisation d’implantations
commerciales, notamment I'article 4, § 2;

Vu I'arrété royal du 22 février 2005 concernant les modalités de
présentation et de désignation des membres du Comité socio-
économique national pour la Distribution;

Vu la proposition du Ministre de la Mobilité du 16 février 2005;

Vu la proposition de la Ministre de 'Emploi du 4 mars 2005;
Wu la proposition du Gouvernement flamand du 28 février 2005;

Vu la proposition du Gouvernement de la Région wallonne du
14 février 2005;

Vu la proposition du Gouvernement de la Région de Bruxelles-
Capitale du 2 mars 2005;

Vu la proposition du Conseil de la Consommation du 15 février 2005;

Vu la proposition du Conseil supérieur des Indépendants et des
P.M.E du 8 février 2005;

Vu la proposition du Conseil socio-économique de la Flandre du
10 février 2005;

Vu la proposition du Conseil économique et social de la Région
wallonne du 23 février 2005;

Vu la proposition du Conseil économique et social de la Région de
Bruxelles-Capitale du 24 février 2005;

Sur la proposition de Notre Ministre de I'Economie et de Notre
Ministre des Classes moyennes,

Nous avons arrété et arrétons :

Article 1°". Sont nommés membres effectifs du Comité socio-
économique national pour la distribution, sur proposition :

1° du Ministre de I’'Economie : Erik STERCKX;

2° du Ministre des Classes moyennes : Romain TIMMERMANS;
3° du Ministre de la Mobilité : Léon GILLAIN;

4° du Ministre de I’'Emploi : Peter VANSINTJAN;

5° de la Région flamande : Hans DESTRYCKER et Benny VAN
ASSCHE;

6° de la Région wallonne : Hervé BRIET et Pierre LEONARD;

7° de la Région de Bruxelles-Capitale : Marc VOJTASSAK et
Astrid VANKLEEF;

8° du Conseil de la Consommation, pour les organisations de
consommateurs : Marc VANDERCAMMEN et Clem VAN WINKEL;

9° du Conseil Central de I'Economie, pour les organisations de
travailleurs : Erwin DE DEYN;

10° du Conseil de la Consommation, pour le commerce intégré : Peter
HAEGEMAN et Geert MARIS;

FEDERALE OVERHEIDSDIENST ECONOMIE,
K.M.O., MIDDENSTAND EN ENERGIE

[C - 2005/11149]
14 MAART 2005. — Koninklijk besluit tot aanduiding van de leden
van het Nationaal Sociaal-Economisch Comité voor de Distributie
ALBERT II, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

Gelet op de wet van 13 augustus 2004 betreffende de vergunning van
handelsvestigingen, inzonderheid op artikel 4, § 2;

Gelet op het koninklijk besluit van 22 februari 2005 betreffende de
wijze van voordracht en aanstelling van de leden van het Nationaal
Sociaal-Economisch Comité voor de Distributie;

Gelet op het voorstel van de Minister van Mobiliteit van
16 februari 2005;

Gelet op het voorstel van de Minister van Werk van 4 maart 2005;
Gelet op het voorstel van de VlIaamse Regering van 28 februari 2005;

Gelet op het voorstel van de Regering van het Waalse Gewest van
14 februari 2005;

Gelet op het voorstel van de Regering van het Brussels Hoofdstede-
lijk Gewest van 2 maart 2005;

Gelet op het voorstel van de Raad voor het Verbruik van
15 februari 2005;

Gelet op het voorstel van de Hoge Raad voor de Zelfstandigen en de
K.M.O. van 8 februari 2005;

Gelet op het voorstel van de Sociaal-Economische Raad van Vlaan-
deren van 10 februari 2005;

Gelet op het voorstel van de Economische en Sociale Raad voor het
Waalse Gewest van 23 februari 2005;

Gelet op het voorstel van de Economische en Sociale Raad voor het
Brussels Hoofdstedelijk Gewest van 24 februari 2005;

Op de voordracht van Onze Minister van Economie en Onze Minister
van Middenstand,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :

Artikel 1. Worden benoemd tot effectief lid van het Nationaal
Sociaal-Economisch Comité voor de Distributie, op voorstel van :

1° de Minister van Economie : Erik STERCKX;
2° de Minister van Middenstand : Romain TIMMERMANS;
3° de Minister van Mobiliteit : Léon GILLAIN;
4° de Minister van Werk : Peter VANSINTJAN;

5° het Vlaamse Gewest : Hans DESTRYCKER en Benny VAN

ASSCHE;
6° het Waalse Gewest : Hervé BRIET en Pierre LEONARD;

7° het Brussels Hoofdstedelijk Gewest : Marc VOJTASSAK en
Astrid VANKLEEF;

8° de Raad voor het Verbruik namens de verbruikersorganisaties :
Marc VANDERCAMMEN en Clem VAN WINKEL;

9° de Centrale Raad voor het Bedrijfsleven namens de werknemers-
organisaties : Erwin DE DEYN;

10° de Raad voor het Verbruik namens de geintegreerde handel :
Peter HAEGEMAN en Geert MARIS;
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11° du Conseil supérieur des Indépendants et des P.M.E., pour les
organisations y siégeant : Michel VERHAMME, Brigitte DELBROUCK
et Philippe RUELENS;

12° du Conseil socio-économique de la Flandre :
a) pour la province d’Anvers : Michel VAN GORP et Karel BYL;

b) pour la province de Limbourg : Frank VOLS et Patrick BUTTE-
NEERS;

c) pour la province de Flandre orientale :
Paul VERDONCK;

d) pour la province de Brabant flamand : Nancy VAN ESPEN et
Tony TALLON;

e) pour la province de Flandre occidentale :
Petra BREYNE;

13° du Conseil économique et social de la Région wallonne :

Rudi VANHECKE et

Stefaan MATTON et

a) pour la province du Brabant wallon : Anne BAIJOT et René
SOMVILLE;

b) pour la province du Hainaut :
Jean-Marie COYETTE;

c) pour la province de Liége : Tania LOULTCHEFF et Jean JUNG-
LING;

d) pour la province de Luxembourg : Georges BITAINE et Cécile
BOSSICART,

e) pour la province de Namur : Gilbert NAVET et Alex HENROT;

14° du Conseil économique et social pour la Région de Bruxelles-
Capitale : Francine WERTH et Nancy VANESPEN.

Christophe  WAMBERSIE et

Art. 2. Sont nommés membres suppléants du Comité socio-
économique national pour la distribution, sur proposition du :

1° du Ministre de I’Economie : Isabel GARCIA-VILAR,;

2° de la Ministre des Classes moyennes : Béatrice d’'URSEL;
3° du Ministre de la Mobilité et des Transports :

4° du Ministre de I’'Emploi : Sophie du BLED;

5° de la Région flamande : Bianca BUIJS et Bart CANDAELE;

6° de la Région wallonne : Anne-Valérie BARLET et Alain DE
ROOVER,;

7° de la Région de Bruxelles-Capitale :
PROVOST;

8° du Conseil de la Consommation, pour les organisations de
consommateurs : Ann DE ROECK-ISEBAERT et Adriaan MEIRSMAN;

9° du Conseil central de I’'Economie, pour les organisations de
travailleurs : llse GALLIAERT;

10°du Conseil de la Consommation, pour le commerce intégré :
Nathalie PINT et Gérard de LAMINNE de BEX;

11° du Conseil supérieur des Indépendants et des P.M.E., pour les
organisations y siégeant : Mia VANCOMPERNOLLE, Pascal ERNOTTE
et Laurence COLIN;

12° du Conseil socio-économique de la Flandre :
Marleen GOOSSENS et Luc VAN

Xavier DEHAN et Pierre

a) pour la province d’Anvers :
LOMMEL;

b) pour la province de Limbourg : Louis LINSEN et Ludo BEULEN;

c) pour la province de Flandre orientale : Els MARTENS et Wim

GEIRNAERDT,

d) pour la province du Brabant flamand : Véronique WILLEMS et
Johan DE NEEF;

e) pour la province de Flandre occidentale : Frederik SERRUYS et
Joost KESTELEYN,;

13° du Conseil économique et social de la Région wallonne :

a) pour la province du Brabant wallon : Pierre VANDERGETEN et
Alex HENROT;

b) pour la province du Hainaut : Séverine GHILMOT et Véronique
LESNE;

c) pour la province de Liége : Félix GERARD et Frédéric MIGNOLET;

d) pour la province de Luxembourg : Xavier GOEBELS et Maryse
FELIX;

e) pour la province de Namur :
DE MUYNCK;

Dominique DETHY et Sophie

11° de Hoge Raad voor de Zelfstandigen en de K.M.O. namens de
daarin zetelende organisaties : Michel VERHAMME, Brigitte DEL-
BROUCK en Philippe RUELENS;

12° de Sociaal-Economische Raad van Vlaanderen :
a) voor de provincie Antwerpen : Michel VAN GORP en Karel BYL,;

b) voor de provincie Limburg : Frank VOLS en Patrick BUTTE-
NEERS;

c) voor de provincie Oost-Vlaanderen :
Paul VERDONCK;

d) voor de provincie Vlaams-Brabant :
Tony TALLON;

e) voor de provincie West-Vlaanderen :
Petra BREYNE;

13° de Economische en Sociale Raad voor het Waalse Gewest :
Anne BAIOT en René

Rudi VANHECKE en
Nancy VAN ESPEN en

Stefaan MATTON en

a) voor de provincie Waals-Brabant :
SOMVILLE;

b) voor de provincie Henegouwen : Christophe WAMBERSIE en
Jean-Marie COYETTE;

¢) voor de provincie Luik : Tania LOULTCHEFF en Jean JUNGLING;

d) voor de provincie Luxemburg :
BOSSICART;

e) voor de provincie Namen : Gilbert NAVET en Alex HENROT;

14° de Economische en Sociale Raad voor het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest : Francine WERTH en Nancy VANESPEN.

Georges BITAINE en Cécile

Art. 2. Worden benoemd tot plaatsvervangend lid van het Nationaal
Sociaal-Economisch Comité voor de Distributie, op voorstel van :

1° de Minister van Economie : Isabel GARCIA-VILAR;

2° de Minister van Middenstand : Béatrice d’"URSEL;

3° de Minister van Mobiliteit en Vervoer :

4° de Minister van Werk : Sophie du BLED;

5° het VlIaamse Gewest : Bianca BUIJS en Bart CANDAELE;

6° het Waalse Gewest : Anne-Valérie BARLET en Alain DE ROOVER,;

7° het Brussels Hoofdstedelijk Gewest : Xavier DEHAN en Pierre
PROVOST;

8° de Raad voor het Verbruik namens de verbruikersorganisaties :
Ann DE ROECK-ISEBAERT en Adriaan MEIRSMAN,;

9° de Centrale Raad voor het Bedrijfsleven namens de werknemers-
organisaties : llse GALLIAERT;

10°de Raad voor het Verbruik namens de geintegreerde handel :
Nathalie PINT en Gérard de LAMINNE de BEX;

11° de Hoge Raad voor de Zelfstandigen en de K.M.O. namens de
daarin zetelende organisaties : Mia VANCOMPERNOLLE, Pascal
ERNOTTE en Laurence COLIN;

12° de Sociaal-Economische Raad van Vlaanderen :

a) voor de provincie Antwerpen : Marleen GOOSSENS en Luc VAN
LOMMEL,;

b) voor de provincie Limburg : Louis LINSEN en Ludo BEULEN;

c) voor de provincie Oost-Vlaanderen : Els MARTENS en Wim

GEIRNAERDT;

d) voor de provincie Vlaams-Brabant :
Johan DE NEEF;

e) voor de provincie West-Vlaanderen :
Joost KESTELEYN,;

13° de Economische en Sociale Raad voor het Waals Gewest :

a) voor de provincie Waals-Brabant : Pierre VANDERGETEN en Alex
HENROT;

b) voor de provincie Henegouwen : Séverine GHILMOT en Véroni-
que LESNE;

¢) voor de provincie Luik : Félix GERARD en Frédéric MIGNOLET;

d) voor de provincie Luxemburg : Xavier GOEBELS en Maryse
FELIX;

e) voor de provincie Namen :
DE MUYNCK;

Véronique WILLEMS en

Frederik SERRUYS en

Dominique DETHY en Sophie
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14° du Conseil économique et social pour la Région de Bruxelles-
Capitale : Jacques INDEKEU et Olivier AUVRAY.

Art. 3. Le présent arrété entre en vigueur le 1°" mars 2005.

Art. 4. Notre Ministre qui a I’Economie dans ses attributions et
Notre Ministre qui a les Classes moyennes dans ses attributions, sont
chargés, chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du présent arrété.

Donné a Bruxelles, le 14 mars 2005.
ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre de I'Economie,
M. VERWILGHEN

La Ministre des Classes moyennes,
Mme S. LARUELLE

14° de Economische en Sociale Raad voor het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest : Jacques INDEKEU en Olivier AUVRAY.

Art. 3. Dit besluit treedt in werking op 1 maart 2005.

Art. 4. Onze Minister bevoegd voor Economie en Onze minister
bevoegd voor Middenstand zijn, ieder wat hem betreft, belast met de
uitvoering van dit besluit.

Gegeven te Brussel, 14 maart 2005.
ALBERT

Van Koningswege :
De Minister van Economie,
M. VERWILGHEN
De Minister van Middenstand,
Mevr. S. LARUELLE

GOUVERNEMENTS DE COMMUNAUTE ET DE REGION
GEMEENSCHAPS- EN GEWESTREGERINGEN
GEMEINSCHAFTS- UND REGIONALREGIERUNGEN

REGION WALLONNE — WALLONISCHE REGION — WAALS GEWEST

MINISTERE DE LA REGION WALLONNE

[C - 2005/27205]

Personnel
Par arrété ministériel du 25 janvier 2005, M. Jean-Baptiste Nicaise, premier attaché, est admis a la retraite, a la date

du 1°" février 2004.

Le méme arrété rapporte I'arrété ministériel du 15 décembre 2003 portant admission de M. Jean-Baptiste Nicaise
a la retraite en qualité d’attaché, a la date du 1°" février 2004.

Par arrété ministériel du 26 janvier 2005, M. Freddy Paquo, premier attaché, est admis a la retraite, a la date

du 1°" mai 2004.

Le méme arrété rapporte I'arrété ministériel du 15 décembre 2003 portant admission de M. Freddy Paquo a la

retraite en qualité d’attaché, a la date du 1°" mai 2004.

Par arrété ministériel du 10 février 2005, M. Philippe Beautrix est démis & sa demande de ses fonctions d’attaché

stagiaire, a la date du 15 novembre 2004.

Par arrété ministériel du 10 février 2005, M. Dominique Ensch est nommé a titre définitif au grade d’attaché, a

la date du 1°" octobre 1999.

Par arrété ministériel du 10 février 2005, M. Georges Van Malder est admis a la retraite en qualité d’attaché, a

la date du 1°" avril 2005.

Par arrétés ministériels du 10 février 2005, Mmes Florence Brackman et Anne-Frangoise Olivier et MM. Olivier
Dechef, Serge Massart et Dominique Perreaux sont nommés a titre définitif au grade d’attaché, a la date du

1°" janvier 2004.

Par arrété ministériel du 14 février 2005, M. Jean-Franc¢ois Koeune est promu par avancement de grade au grade
de premier attaché (échelle A5), a la date du 1°" janvier 2005.

Par arrétés ministériels du 14 février 2005, MM. André Arnould et Pierre Jonard sont promus par avancement
de grade au grade de premier attaché (échelle A5S), a la date du 1°" janvier 2005.
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UBERSETZUNG

MINISTERIUM DER WALLONISCHEN REGION
[C - 2005/27205]
Personal
Durch Ministerialerlass vom 25. Januar 2005 wird Herr Jean-Baptiste Nicaise, erster Attaché, am 1. Februar 2004
in den Ruhestand versetzt.

Durch denselben Erlass wird der Ministerialerlass vom 15. Dezember 2003, durch den Herr Jean-Baptiste Nicaise
am 1. Februar 2004 als Attaché in den Ruhestand versetzt wurde, widerrufen.

Durch Ministerialerlass vom 26. Januar 2005 wird Herr Freddy Paquo, erster Attaché, am 1. Mai 2004 in den
Ruhestand versetzt.

Durch denselben Erlass wird der Ministerialerlass vom 15. Dezember 2003, durch den Herr Freddy Paquo am
1. Mai 2004 als Attaché in den Ruhestand versetzt wurde, widerrufen.

Durch Ministerialerlass vom 10. Februar 2005 wird Herrn Philippe Beautrix am 15. November 2004 auf seinen
Antrag hin Rucktritt von seinem Amt als Attaché auf Probe gewéhrt.

Durch Ministerialerlass vom 10. Februar 2005 wird Herr Dominique Ensch am 1. Oktober 1999 als Attaché
endgultig ernannt.

Durch Ministerialerlass vom 10. Februar 2005 wird Herr Georges Van Malder am 1. April 2005 als Attaché in den
Ruhestand versetzt.

Durch Ministerialerlasse vom 10. Februar 2005 werden Frau Florence Brackman, Frau Anne-Francoise Olivier,
Herr Olivier Dechef, Herr Serge Massart und Herr Dominique Perreaux am 1. Januar 2004 als Attaché endgiiltig
ernannt.

Durch Ministerialerlass vom 14. Februar 2005 wird Herr Jean-Francois Koeune am 1. Januar 2005 in den
nachsthdheren Dienstgrad zum Dienstgrad eines ersten Attachés (Stufe A5) beférdert.

Durch Ministerialerlasse vom 14. Februar 2005 werden Herr André Arnould und Herr Pierre Jonard am
1. Januar 2005 in den nachsthéheren Dienstgrad zum Dienstgrad eines ersten Attachés (Stufe A5) befordert.

VERTALING

MINISTERIE VAN HET WAALSE GEWEST
[C - 2005/27205]
Personeel
Bij ministerieel besluit van 25 januari 2005 wordt de heer Jean-Baptiste Nicaise, eerste attaché, op 1 februari 2004

in ruste gesteld.

Bij hetzelfde besluit wordt het ministerieel besluit van 15 december 2003 waarbij de heer Jean-Baptiste Nicaise op
1 februari 2004 in ruste werd gesteld als attaché, ingetrokken.

Bij ministerieel besluit van 26 januari 2005 wordt de heer Freddy Paquo, eerste attaché, op 1 mei 2004 in ruste
gesteld.

Bij hetzelfde besluit wordt het ministerieel besluit van 15 december 2003 waarbij de heer Freddy Paquo op
1 mei 2004 in ruste werd gesteld als attaché, ingetrokken.

Bij ministerieel besluit van 10 februari 2005 wordt de heer Philippe Beautrix op 15 november 2004 op eigen verzoek
ontheven van zijn functies van attaché-stagiair.
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Bij ministerieel besluit van 10 februari 2005 wordt de heer Dominique Ensch op 1 oktober 1999 in vast verband
benoemd tot attaché.

Bij ministerieel besluit van 10 februari 2005 wordt de heer Georges Van Malder op 1 april 2005 in ruste gesteld als
attache.

Bij ministeriéle besluiten van 10 februari 2005 worden de dames Florence Brackman en Anne-Frangoise Olivier
alsook de heren Olivier Dechef, Serge Massart en Dominique Perreaux op 1 januari 2004 in vast verband benoemd
tot attaché.

Bij ministerieel besluit van 14 februari 2005 wordt de heer Jean-Frangois Koeune op 1 januari 2005 door verhoging
in graad bevorderd tot eerste attaché (schaal A5).

Bij ministeriéle besluiten van 14 februari 2005 worden de heren André Arnould en Pierre Jonard op 1 januari 2005
door verhoging in graad bevorderd tot eerste attaché (schaal A5).

MINISTERE DE LA REGION WALLONNE
[C - 2005/27202]
Aménagement du territoire

MALMEDY. — Un arrété ministériel du 10 janvier 2005 approuve le plan communal d’aménagement dit "Parc des
Chodes” a Malmedy (Malmedy), en dérogation avec le plan de secteur de Malmedy-Saint-Vith.

UBERSETZUNG

MINISTERIUM DER WALLONISCHEN REGION
[C - 2005/27202]
Raumordnung

MALMEDY — Durch Ministerialerlass vom 10. Januar 2005 wird der "Parc de Chddes" genannte kommunale
Raumordnungsplan in Malmedy (Malmedy) in Abweichung vom Sektorenplan Malmedy-Sankt Vith genehmigt.

MINISTERE DE LA REGION WALLONNE
[C - 2005/27198]
Pouvoirs locaux

Un arrété ministériel du 21 février 2005 approuve les décisions du 22 décembre 2004 par lesquelles I'assemblée
générale ordinaire des associés de la s.c.r.l. "Association intercommunale d’ceuvres médico-sociales de la région de
Moresnet” modifie les articles 1°', 2, 5, 6, 11, 31, 32, 36, 38, 41, 44, 50 et 55 des statuts et y insére les articles 42bis, 48bis
et 48ter.

Un arrété ministériel du 21 février 2005 approuve la décision du 10 mai 2004 par laquelle le conseil
d’administration des associés de la s.c.r.l. "Intercommunale de coordination et de financement de I’eau du Hainaut
occidental” a désigné Mme M. Monier comme administratrice, en remplacement de Mme L. De Mecheleer-
De Vleeschauwver.

Un arrété ministériel du 21 février 2005 approuve la décision du 5 janvier 2005 par laquelle le conseil
d’administration de la s.c.rl. "Aqualis” désigne a l'unanimité M. Roland Bloden en qualité d’administrateur
représentant la commune de Theux, en remplacement de M. M. Corne, démissionnaire.
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Un arrété ministériel du 28 février 2005 n’approuve pas la décision du 9 décembre 2004 par laquelle I'assemblée
générale ordinaire des associés de la s.c.r.l. "Centre intercommunal de santé Arthur Nazé" nomme a l'unanimité, en
qualité de commissaire-réviseur, M. Rousseaux.

PROVINCES DU BRABANT WALLON, DU HAINAUT, DE LIEGE, DE LUXEMBOURG ET DE NAMUR. — Un
arrété ministériel du 10 février 2005 accorde, dans le cadre du fonds des provinces 2005, aux provinces du Brabant
wallon, du Hainaut, de Liége, de Luxembourg et de Namur une subvention d’'un montant global de 126.267.000 €, en
application de I'article 9 du décret du 21 mars 2002 organisant le partenariat et le financement général des provinces
wallonnes.

COLFONTAINE. — Un arrété ministériel du 23 février 2005 approuve définitivement le budget de la commune de
Colfontaine pour I’exercice 2005, tel que réformé par I'arrété du 20 janvier 2005 de la députation permanente du
Hainaut, sous réserve des modifications suivantes :

Service ordinaire :
Recettes :
Modifications En moins

Avrticle 8490/996-01 fixé & 0,00 €
Avrticle 8490/211-01 fixé a 0,00 €
Nouveaux résultats :

Résultat a I'exercice propre :
Résultat global :

Service extraordinaire :

Recettes :

Modifications

Avrticle 849/961-51 fixé a 0,00 €
Dépenses :

Modifications

Avrticle 849/956-51 fixé a 0,00 €
Nouveaux résultats :

Résultat a I’exercice propre :
Résultat global :

1.400.000,00 €
25.200,00 €

Mali de 2.659.970,78 €

Boni de 2.143.197,76 €

En moins

1.400.000,00 €

En moins
1.400.000,00 €

en équilibre
Boni de 1.351.250,65 €

HABAY. — Un arrété ministériel du 21 février 2005 déclare recevable et fondé le recours introduit le 19 janvier 2005
par le gouverneur de la province du Luxembourg a I’encontre de I'arrété du 13 janvier 2005 de la députation
permanente du conseil provincial du Luxembourg approuvant la délibération du 15 décembre 2004 par laquelle le
ccr)]nse_il communal d’Habay établit, pour I’exercice 2005, le taux de la taxe additionnelle & I'imp6t des personnes
physiques.

Le méme arrété n’approuve pas la délibération du 15 décembre 2004 par laquelle le conseil communal d’Habay
établit, pour I'exercice 2005, le taux de la taxe additionnelle a I'imp6t des personnes physiques.

PLOMBIERES. — Un arrété ministériel du 21 février 2005 n’approuve pas la décision 2, A) du 22 décembre 2004
par laquelle I'assemblée générale ordinaire des associés de la s.c.rl. "Association intercommunale d’ceuvres
médico-sociales de la région de Moresnet” nomme a I'unanimité les administrateurs représentant les communes.

Le méme arrété approuve la décision 2, B) relative a la désignation des administrateurs représentant les CPAS et
les décisions 3, A) et B) relatives a la désignation des commissaires du 22 décembre 2004, de I'assemblée générale
ordinaire des associés de la s.c.r.l. "Association intercommunale d’ceuvres médico-sociales de la région de Moresnet".

Le méme arrété annule la délibération du conseil communal de Plombiéres du 16 décembre 2004 relative a la
présentation des candidats administrateurs & I’Association intercommunale d’ceuvres médico-sociales de la région de
Moresnet.
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AVIS OFFICIELS — OFFICIELE BERICHTEN

ARBITRAGEHOF
[2005/200746]

Uittreksel uit arrest nr. 56/2005 van 8 maart 2005

Rolnummer 2982

In zake : het beroep tot vernietiging van artikel 192bis van het decreet van het Vlaamse Gewest van 18 mei 1999
houdende de organisatie van de ruimtelijke ordening, zoals ingevoegd bij artikel 54 van het decreet van
21 november 2003, ingesteld door M. Van Reeth en B. Van Rompuy.

Het Arbitragehof,

samengesteld uit de voorzitters A. Arts en M. Melchior, en de rechters P. Martens, R. Henneuse, M. Bossuyt,
E. De Groot, L. Lavrysen, A. Alen, J.-P. Snappe, J.-P. Moerman, E. Derycke en J. Spreutels, bijgestaan door de griffier
P.-Y. Dutilleux, onder voorzitterschap van voorzitter A. Arts,

wijst na beraad het volgende arrest :
1. Onderwerp van het beroep en rechtspleging

Bij verzoekschrift dat aan het Hof is toegezonden bij op 20 april 2004 ter post aangetekende brief en ter griffie is
ingekomen op 21 april 2004, is beroep tot vernietiging ingesteld van artikel 192bis van het decreet van het Vlaamse
Gewest van 18 mei 1999 houdende de organisatie van de ruimtelijke ordening, zoals ingevoegd bij artikel 54 van het
decreet van 21 november 2003 (bekendgemaakt in het Belgisch Staatsblad van 29 januari 2004), door M. Van Reeth en
B. Van Rompuy, samenwonende te 3140 Keerbergen, Stationsstraat 9A.

()

Il. In rechte

()
Wat de ontvankelijkheid betreft

B.1. De Vlaamse Regering betwist de ontvankelijkheid van het beroep tot vernietiging omdat de verzoekende
partijen niet over het rechtens vereiste belang zouden beschikken. Zij zijn niet verwikkeld in een rechtsgeding waarbij
de bestreden decretale bepaling te hunnen nadele zou kunnen worden aangevoerd.

B.2.1. De Grondwet en de bijzondere wet van 6 januari 1989 op het Arbitragehof vereisen dat elke natuurlijke
persoon of rechtspersoon die een beroep tot vernietiging instelt, doet blijken van een belang. Van het vereiste belang
doen slechts blijken de personen wier situatie door de bestreden norm rechtstreeks en ongunstig zou kunnen worden
geraakt.

B.2.2. De omstandigheid dat de verzoekende partijen op heden niet verwikkeld zijn in een gerechtelijke procedure
kan niet tot gevolg hebben dat zij geen belang zouden kunnen hebben bij hun beroep tot vernietiging ingesteld tegen
een decretale bepaling die met terugwerkende kracht uitvoeringsbepalingen valideert. Er kan immers niet worden
uitgesloten dat zij alsnog zouden kunnen worden vervolgd wegens het voortzetten van een gebruik van hun onroerend
goed in strijd met het van toepassing zijnde plan van aanleg of dat zulks het voorwerp zou uitmaken van een
herstelmaatregel of een bevel of vordering tot staking.

B.3. De exceptie wordt verworpen.
Ten gronde

B.4. De verzoekende partijen voeren aan dat artikel 192bis van het decreet van 18 mei 1999 houdende de organisatie
van de ruimtelijke ordening, zoals ingevoegd bij artikel 54 van het decreet van 21 november 2003, de artikelen 10 en
11 van de Grondwet schendt, in samenhang gelezen met de artikelen 146 en 160 van de Grondwet, met de artikelen 6
en 7 van het Europees Verdrag voor de Rechten van de Mens, met artikel 15 van het Internationaal Verdrag inzake
burgerlijke en politieke rechten, met artikel 1 van het Eerste Aanvullend Protocol bij het Europees Verdrag voor de
Rechten van de Mens, en met de beginselen van rechtszekerheid, scheiding van de machten en de niet-retroactiviteit
in strafzaken, doordat de bestreden bepaling geldt met terugwerkende kracht vanaf 9 september 1984, zonder dat
hiervoor dwingende omstandigheden van algemeen belang zouden zijn aangevoerd, terwijl dergelijke omstandig-
heden een noodzakelijke voorwaarde zijn om retroactieve wetsbepalingen, die invlioed hebben op hangende
rechtsgedingen, te verantwoorden.

B.5. Artikel 54 van het decreet van 21 november 2003 houdende wijziging van het decreet van 18 mei 1999
houdende organisatie van de ruimtelijke ordening voegt een nieuw artikel 192bis in dat luidt :

« Tot de dag waarop de in artikel 99, § 1, 6°, bedoelde lijst van vergunningsplichtige functiewijzigingen in werking
treedt en met terugwerkende kracht vanaf 9 september 1984, worden eveneens de hierna vermelde gebruikswijzigingen
geacht vergunningsplichtig te zijn vanwege de belangrijke ruimtelijke weerslag op de onmiddellijke omgeving :

1° wanneer de hoofdfunctie van een vergund gebouw gewijzigd wordt, wanneer het gaat om een gebouw, gelegen
in een gebied voor gemeenschapsvoorzieningen en openbare nutsvoorzieningen, een woongebied of een daarmee
gelijkgesteld bestemmingsgebied, en het nieuwe gebruik bestaat uit een dancing, het opslaan van schroot, autowrakken
of afvalproducten, het te koop of in ruil aanbieden van diensten binnen een ruimte die groter is dan driehonderd
vierkante meter;
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2° wanneer de hoofdfunctie van een vergund gebouw gewijzigd wordt, wanneer het gaat om een gebouw, gelegen
in een industriegebied of een daarmee gelijkgesteld bestemmingsgebied, en het nieuwe gebruik bestaat uit het te koop
of in ruil aanbieden van goederen of diensten;

3° wanneer de hoofdfunctie van een vergund gebouw gewijzigd wordt, wanneer het gaat om een gebouw, gelegen
in een agrarisch gebied of een daarmee gelijkgesteld bestemmingsgebied, en het nieuwe gebruik is niet agrarisch;

4° wanneer de hoofdfunctie van een vergund gebouw gewijzigd wordt, wanneer het gaat om een gebouw, gelegen
in een bufferzone, een groen-, park- of bosgebied of daarmee gelijkgesteld bestemmingsgebied, en het nieuwe gebruik
bestaat uit om het even welk gebruik dat anders is dan het oorspronkelijke;

5° wanneer de hoofdfunctie van een vergund gebouw gewijzigd wordt, wanneer het gaat om een gebouw, gelegen
in een recreatiegebied of een daarmee gelijkgesteld bestemmingsgebied, en het nieuwe gebruik bestaat uit het
permanent bewonen;

6° wanneer de hoofdfunctie van een vergund gebouw gewijzigd wordt, wanneer het gaat om een gebouw, gelegen
in een ontginningsgebied of een daarmee gelijkgesteld bestemmingsgebied, en het nieuwe gebruik bestaat uit het
opslaan van schroot, autowrakken of afvalproducten. »

B.6.1. Uit de parlementaire voorbereiding blijkt dat de decreetgever met artikel 54 van het decreet van
21 november 2003 beoogde het besluit van 17 juli 1984 met terugwerkende kracht te bekrachtigen voor de periode van
zijn gelding, zijnde van 9 september 1984 tot en met 30 april 2000 :

« In een arrest van het Hof van Beroep te Antwerpen werd het besluit van de Vlaamse Regering van 17 juli 1984,
[...] onwettig verklaard op grond dat de in de aanhef van het besluit ingeroepen redenen tot staving van de
hoogdringendheid, op grond waarvan werd nagelaten het advies van de afdeling Wetgeving van de Raad van State in
te winnen, niet deugdelijk waren.

[.]

Dit brengt met zich mee dat een aantal overtreders op louter procedurele gronden aan veroordeling en aan het
opleggen van een herstelmaatregel zouden kunnen ontsnappen, hoewel ze op ieder ogenblik konden weten in
overtreding te handelen. » (Parl. St., Vlaams Parlement, 2002-2003, nr. 1800/1, p. 20)

« Er dient voorkomen dat in verband met het besluit van 17 juli 1984 een zeer uiteenlopende rechtspraak kan
ontstaan met betrekking tot de hiervoor weergegeven omstandigheden waarin dit besluit tot stand kwam. [...]

Het is dus noodzakelijk de inhoudelijke regeling die naar het oordeel van het Hof van Beroep van Antwerpen op
formeel onregelmatige wijze zouden zijn opgelegd, retroactief en ongewijzigd te bekrachtigen bij decreet; m.a.w., de
door dit Hof buiten toepassing verklaarde verordening bij decreet te valideren met ingang van de dag waarop dit
besluit in werking trad. » (ibid., pp. 21-22)

B.6.2. Voormeld besluit bepaalde :

« Artikel 1. Wanneer het gebruik van een vergund gebouw gewijzigd wordt wat de hoofdfunctie betreft, naar een
nieuw gebruik, dan wordt deze gebruikswijziging geacht een belangrijke ruimtelijke weerslag te hebben op de
onmiddellijke omgeving wanneer het gaat om een gebouw gelegen in een gebied voor gemeenschapsvoorzieningen en
openbare nutsvoorzieningen, een woongebied of een daarmee gelijkgesteld bestemmingsgebied en het nieuwe gebruik
bestaat uit een dancing, het opslaan van schroot, autowrakken van afvalproducten, het te koop of in ruil aanbieden van
goederen of diensten binnen een ruimte groter dan driehonderd vierkante meter. Voor deze gebruikswijzigingen dient
voorafgaandelijk een vergunning bekomen te worden krachtens de in artikel 44, paragraaf 1, punt 7 van de wet van
29 maart 1962 houdende organisatie van de ruimtelijke ordening en van de stedebouw, gestelde regelen.

Art. 2. Wanneer het gebruik van een vergund gebouw gewijzigd wordt wat de hoofdfunctie betreft, naar een nieuw
gebruik, dan wordt deze gebruikswijziging geacht een belangrijke ruimtelijke weerslag te hebben op de onmiddellijke
omgeving wanneer het gaat om een gebouw gelegen in een industriegebied of een daarmee gelijkgesteld
bestemmingsgebied en het nieuw gebruik bestaat uit het te koop of in ruil aanbieden van goederen en diensten. Voor
deze gebruikswijzigingen dient voorafgaandelijk een vergunning bekomen te worden krachtens de in artikel 44,
paragraaf 1, punt 7 van de wet van 29 maart 1962 houdende organisatie van de ruimtelijke ordening en van de
stedebouw, gestelde regelen.

Art. 3. Wanneer het gebruik van een vergund gebouw gewijzigd wordt wat de hoofdfunctie betreft, naar een nieuw
gebruik, dan wordt deze gebruikswijziging geacht een belangrijke ruimtelijke weerslag te hebben op de onmiddellijke
omgeving wanneer het gaat om een gebouw gelegen in een agrarisch gebied of een daarmee gelijkgesteld
bestemmingsgebied en het nieuwe gebruik bestaat uit een ander dan een agrarisch gebruik. Voor deze gebruikswij-
zigingen dient voorafgaandelijk een vergunning bekomen te worden krachtens de in artikel 44, paragraaf 1, punt 7 van
de wet van 29 maart 1962 houdende organisatie van de ruimtelijke ordening en van de stedebouw, gestelde regelen.

Art. 4. Wanneer het gebruik van een vergund gebouw gewijzigd wordt wat de hoofdfunctie betreft, naar een nieuw
gebruik, dan wordt deze gebruikswijziging geacht een belangrijke ruimtelijke weerslag te hebben op de onmiddellijke
omgeving wanneer het gaat om een gebouw gelegen in een bufferzone, een groenpark- of bosgebied of een daarmee
gelijkgesteld bestemmingsgebied en het nieuwe gebruik bestaat uit om het even welk gebruik anders dan het
oorspronkelijke. Voor deze gebruikswijzigingen dient voorafgaandelijk een vergunning bekomen te worden krachtens
de in artikel 44, paragraaf 1, punt 7 van de wet van 29 maart 1962 houdende organisatie van de ruimtelijke ordening
en van de stedebouw, gestelde regelen.

Art. 5. Wanneer het gebruik van een vergund gebouw gewijzigd wordt wat de hoofdfunctie betreft, naar een nieuw
gebruik, dan wordt deze gebruikswijziging geacht een belangrijke ruimtelijke weerslag te hebben op de onmiddellijke
omgeving wanneer het gaat om een gebouw gelegen in een recreatiegebied of een daarmee gelijkgesteld
bestemmingsgebied en het nieuwe gebruik bestaat uit het permanent bewonen. Voor deze gebruikswijzigingen dient
voorafgaandelijk een vergunning bekomen te worden krachtens de in artikel 44, paragraaf 1, punt 7 van de wet van
29 maart 1962 houdende organisatie van de ruimtelijke ordening en van de stedebouw, gestelde regelen.
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Art. 6. Wanneer het gebruik van een vergund gebouw gewijzigd wordt wat de hoofdfunctie betreft, naar een nieuw
gebruik, dan wordt deze gebruikswijziging geacht een belangrijke ruimtelijke weerslag te hebben op de onmiddellijke
omgeving wanneer het gaat om een gebouw gelegen in een ontginningsgebied of een daarmee gelijkgesteld
bestemmingsgebied en het nieuwe gebruik bestaat uit het opslaan van schroot, autowrakken en afvalproducten. Voor
deze gebruikswijzigingen dient voorafgaandelijk een vergunning bekomen te worden krachtens de in artikel 44,
paragraaf 1, punt 7 van de wet van 29 maart 1962 houdende organisatie van de ruimtelijke ordening en van de
stedebouw, gestelde regelen. »

B.7. Een overtreding van artikel 192bis van het stedenbouwdecreet wordt strafrechtelijk gestraft door artikel 99, § 1,
6°, junctis de artikelen 146 en 147, van dat decreet. Een overtreding van artikel 44, § 1, 7°, van de stedenbouwwvet,
ingevoegd bij artikel 2 van het decreet van 28 juni 1984 houdende aanvulling van de wet van 29 maart 1962 houdende
organisatie van de ruimtelijke ordening en van de stedenbouw (Belgisch Staatsblad, 30 augustus 1984), werd eveneens
strafrechtelijk gestraft door artikel 64, vierde lid, van de stedenbouwwet, ingevoegd bij artikel 2 van het voormelde
decreet.

B.8. Het vroegere artikel 44, § 1, 7° van de stedenbouwwet van 29 maart 1962 voorzag reeds in een
vergunningsplicht voor het wijzigen voor de hoofdfunctie van een gebouw. Dat artikel bepaalde evenwel dat het
wijzigen van het gebruik van een gebouw slechts vergunningsplichtig is, « voorzover deze wijziging is opgesomd in
een door de Vlaamse Regering vast te leggen lijst ».

Bijgevolg kon de door de vroegere bepaling voorgeschreven vergunningsplicht voor gebruikswijzigingen geen
toepassing vinden zonder de vaststelling van die lijst in een uitvoeringsbesluit.

B.9.1. Doordat het Hof van Beroep van Antwerpen in een arrest van 18 oktober 1999 het voormelde besluit van
17 juli 1984 buiten toepassing heeft verklaard omdat het oordeelde dat de dringende noodzakelijkheid die was
aangevoerd om niet het voorafgaande advies van de afdeling wetgeving van de Raad van State in te winnen
onvoldoende was gemotiveerd, is een rechtsonzekerheid ontstaan die de decreetgever heeft willen verhelpen.
Die rechtsonzekerheid is des te groter daar de vaststelling, door voormeld Hof van Beroep, enkel inter partes geldt en
het een besluit betreft dat gedurende meer dan vijftien jaar is toegepast.

B.9.2. Wanneer een verordenende maatregel mogelijk als onwettig kan worden beschouwd overeenkomstig
artikel 159 van de Grondwet, komt het in de regel toe aan de overheid die de betrokken norm heeft aangenomen, die
te herstellen met inachtneming van de vormvoorschriften die zij niet had nageleefd. Te dezen heeft de decreetgever een
oplossing willen zoeken voor de wettelijke onmogelijkheid waarin de VIaamse Regering zich bevond om, gelet op de
vervanging van de basiswetgeving, het bij besluit van 14 april 2000 opgeheven besluit van 17 juli 1984 te herstellen, dat
wil zeggen het aannemen van een decretale bepaling in 2003 met terugwerkende kracht tot 9 september 1984.

B.10. Er moet evenwel worden nagegaan of het door de decreetgever aangewende procédé redelijk verantwoord
is.

B.11. Het overnemen van de inhoud van een besluit in een decretale bepaling heeft tot gevolg dat de Raad van State
en de hoven en rechtbanken zich niet kunnen uitspreken over die inhoud.

B.12.1. Zoals opgemerkt in B.6.1, blijkt uit de parlementaire voorbereiding van het decreet van 21 november 2003
dat het inzonderheid de bedoeling van de decreetgever was te vermijden dat in verband met het besluit van 17 juli 1984
een uiteenlopende rechtspraak zou ontstaan.

B.12.2. Bij arrest van het Hof van Beroep te Antwerpen van 18 oktober 1999 werd het besluit van 17 juli 1984
onwettig verklaard wegens de miskenning van de raadpleging van de afdeling wetgeving van de Raad van State, zoals
die is voorgeschreven bij artikel 2, tweede lid, van de gecodrdineerde wetten op de Raad van State. Evenwel hebben
datzelfde Hof van Beroep en de Raad van State dat besluit reeds meerdere malen toegepast.

De beslissing waarbij het besluit van de Vlaamse Regering van 17 juli 1984 onwettig was verklaard, steunde op het
niet-naleven van vormvoorschriften die de Vlaamse Regering in acht moest nemen. Aan de handeling die de
decreetgever opnieuw heeft verricht, kleven niet de vormgebreken die het besluit van de Vlaamse Regering van
17 juli 1984 konden aantasten.

B.13. De vaststelling, in een arrest dat enkel inter partes geldt, van een vormelijke tekortkoming bij het
totstandkomen van een besluit waarvan de inhoud niet wordt betwist, kan niet tot gevolg hebben dat de decreetgever
in de onmogelijkheid zou zijn om de rechtsonzekerheid die door die vaststelling is ontstaan, te verhelpen. Vermits de
inhoud van de decretale bepaling overeenstemt met de inhoud van het besluit, is de vergunningsplichtige handeling
op voldoende precieze wijze omschreven en kan eenieder op wie de strafbepalingen van het stedenbouwdecreet
toepasselijk is, op grond ervan de feiten en nalatigheden kennen die zijn strafrechtelijke aansprakelijkheid meebrengen,
zodat te dezen geen afbreuk wordt gedaan aan de vereiste van de non-retroactiviteit van de strafwet.

B.14. Bovendien heeft de decreetgever, door de bestreden bepaling in de plaats te stellen van dat besluit en door
impliciet te bevestigen dat de reeds verleende vergunningen verworven blijven op de data waarop zij werden
afgegeven, een maatregel genomen die in de bijzondere omstandigheden vermeld in B.6.1 een verantwoording vindt.

B.15. Het middel is niet gegrond.

Om die redenen,

het Hof

verwerpt het beroep.

Aldus uitgesproken in het Nederlands, het Frans en het Duits, overeenkomstig artikel 65 van de bijzondere wet
van 6 januari 1989 op het Arbitragehof, op de openbare terechtzitting van 8 maart 2005.

De griffier, De voorzitter,

P.-Y. Dutilleux A. Arts
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COUR D’ARBITRAGE
[2005/200746]
Extrait de I’arrét n° 56/2005 du 8 mars 2005

Numeéro du role : 2982

En cause : le recours en annulation de I'article 192bis du décret de la Région flamande du 18 mai 1999 portant
organisation de I'aménagement du territoire, tel qu’il a été inséré par I'article 54 du décret du 21 novembre 2003,
introduit par M. Van Reeth et B. Van Rompuy.

La Cour d’arbitrage,

composée des présidents A. Arts et M. Melchior, et des juges P. Martens, R. Henneuse, M. Bossuyt, E. De Groot,
L. Lavrysen, A. Alen, J.-P. Snappe, J.-P. Moerman, E. Derycke et J. Spreutels, assistée du greffier P.-Y. Dutilleux, présidée
par le président A. Arts,

apres en avoir délibéré, rend I'arrét suivant :
I. Objet du recours et procédure

Par requéte adressée a la Cour par lettre recommandée a la poste le 20 avril 2004 et parvenue au greffe le
21 avril 2004, un recours en annulation de I'article 192bis du décret de la Région flamande du 18 mai 1999 portant
organisation de I'aménagement du territoire, tel qu’il a été inséré par I'article 54 du décret du 21 novembre 2003 (publié
au Moniteur belge du 29 janvier 2004), a été introduit par M. Van Reeth et B. Van Rompuy, demeurant ensemble a
3140 Keerbergen, Stationsstraat 9A.

()
1. En droit

(...)
Quant a la recevabilité

B.1. Le Gouvernement flamand conteste la recevabilité du recours en annulation au motif que les parties
requérantes ne justifieraient pas de I'intérét requis. Elles ne sont pas parties a une procédure dans le cadre de laquelle
la disposition décrétale entreprise pourrait étre invoquée en leur défaveur.

B.2.1. La Constitution et la loi spéciale du 6 janvier 1989 sur la Cour d’arbitrage imposent a toute personne
physique ou morale qui introduit un recours en annulation de justifier d’un intérét. Ne justifient de I'intérét requis que
les personnes dont la situation pourrait étre affectée directement et défavorablement par la norme entreprise.

B.2.2. La circonstance que les parties requérantes ne sont actuellement pas parties a une procédure judiciaire ne
saurait avoir pour effet qu’elles ne justifient pas d’un intérét a leur recours en annulation, qui est dirigé contre une
disposition décrétale qui valide, avec effet rétroactif, des dispositions d’exécution. En effet, il ne peut étre exclu qu’elles
puissent encore étre poursuivies en raison de la persistance d’'un usage de leur immeuble contraire au plan
d’aménagement applicable ni que cela fasse I’objet d’'une mesure de réparation, d’un ordre de cessation ou d’une action
en cessation.

B.3. L’exception est rejetée.
Quant au fond

B.4. Les parties requérantes font valoir que I'article 192bis du décret du 18 mai 1999 portant organisation de
I’'aménagement du territoire, tel qu’il a été inséré par I'article 54 du décret du 21 novembre 2003, viole les articles 10
et 11 de la Constitution, lus en combinaison avec les articles 146 et 160 de la Constitution, avec les articles 6 et 7 de la
Convention européenne des droits de I’homme, avec I'article 15 du Pacte international relatif aux droits civils et
politiques, avec I'article 1°" du Premier Protocole additionnel & la Convention européenne des droits de I’hnomme et avec
les principes de la sécurité juridique, de la séparation des pouvoirs et de la non-rétroactivité en matiére pénale, en ce
que la disposition entreprise rétroagit au 9 septembre 1984, sans que des circonstances impérieuses d’intérét général
soient invoquées, alors que de telles circonstances sont une condition qui est nécessaire pour justifier des dispositions
législatives rétroactives ayant une incidence sur des litiges pendants.

B.5. L’article 54 du décret du 21 novembre 2003 modifiant le décret du 18 mai 1999 portant organisation de
I'aménagement du territoire insére un article 192bis nouveau, qui énonce :

«Jusqu’a la date d’entrée en vigueur de la liste des modifications de fonction soumises a I’octroi de permis, visée
a l'article 99, § 1°, 6°, et avec effet rétroactif au 9 septembre 1984, les modifications de fonctions citées ci-apres sont
également censées soumises a I'octroi de permis en raison de I'importante incidence spatiale sur I’environnement
immédiat :

1° en cas de modification de la fonction principale d’un batiment ayant fait I’objet d’un permis, lorsqu’il s’agit d’un
batiment situé dans une zone réservée aux équipements communautaires ou aux équipements utilitaires publics, une
zone d’habitat ou une zone de destination y assimilée, et que la nouvelle utilisation consiste en une discothéque, le
stockage de ferraille, d’épaves de voitures ou de déchets, I'offre en vente ou en échange de services dans un local qui
fait plus de trois cents métres carrés;

2° en cas de modification de la fonction principale d’un batiment ayant fait I’objet d’un permis, lorsqu’il s’agit d’un
batiment situé dans un zoning industriel ou une zone de destination y assimilée, et que la nouvelle utilisation consiste
en I'offre en vente ou en échange de biens ou de services;

3° lorsque la fonction principale d’un batiment ayant fait I’objet d’'un permis est modifié[e], lorsqu’il s’agit d’un
batiment situé dans une zone agraire ou une zone de destination assimilée, et que la nouvelle utilisation n’est pas du
type agraire;

4° en cas de modification de la fonction principale d’un batiment autorisé, lorsqu’il s’agit d’un batiment situé dans
une zone-tampon, une zone verte, une zone de parc ou boisée ou une zone de destination y assimilée, et que la nouvelle
utilisation est différente de I'utilisation initiale;

5° en cas de modification de la principale fonction d’un batiment ayant fait I’objet d’un permis, lorsqu’il s’agit d’un
batiment situé dans une zone de récréation ou une zone de destination assimilée, et que la nouvelle utilisation vise le
logement permanent;

6° en cas de modification de la principale fonction d’un batiment ayant fait I’objet d’un permis, lorsqu’il s’agit d’un
batiment situé dans une zone d’exploitation ou une zone de destination assimilée, et que la nouvelle utilisation consiste
dans I’entreposage de ferraille, d’épaves de voitures ou de déchets. »
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B.6.1. Les travaux préparatoires font apparaitre que, par I’article 54 du décret du 21 novembre 2003, le Iégislateur
décrétal entendait confirmer avec effet rétroactif I'arrété du 17 juillet 1984 pour la période durant laquelle celui-ci a été
en vigueur, soit du 9 septembre 1984 au 30 avril 2000 :

« Dans un arrét de la Cour d’appel d’Anvers, I'arrété du Gouvernement flamand du 17 juillet 1984 a été déclaré
illégal au motif que les raisons invoquées dans le préambule de I'arrété pour justifier I'urgence, sur la base desquelles
il a été omis de demander I'avis de la section de législation du Conseil d’Etat, n’étaient pas valables.

(-]

Cela implique que plusieurs contrevenants pourraient échapper, pour des raisons purement procédurales, a une
condamnation et a I'imposition d’une mesure de réparation, alors qu’ils pouvaient a tout moment savoir qu’ils
commettaient une infraction. » (Doc., Parlement flamand, 2002-2003, n°® 1800/1, p. 20)

« Il convient d’éviter qu’en ce qui concerne I'arrété du 17 juillet 1984, une jurisprudence trés divergente puisse se
développer au sujet des circonstances évoquées ci-avant dans lesquelles cet arrété a été adopté. [...]

Il est donc nécessaire de confirmer par décret, de maniére rétroactive et sans modification, le contenu de la
réglementation qui, a I’estime de la Cour d’appel d’Anvers, aurait été imposée de maniére irréguliere quant a la forme;
en d’autres termes, il y a lieu de valider par voie décrétale ce reglement déclaré inapplicable par cette Cour, avec effet
au jour de I’entrée en vigueur de cet arrété » (ibid., pp. 21-22).

B.6.2. L’arrété précité disposait :

« Article 1°". Lorsque I'utilisation d’un batiment pour lequel est délivré un permis est modifiée, en ce qui concerne
la fonction principale, de sorte que le batiment est affecté a un usage nouveau cette modification est censée avoir un
impact important sur I’espace environnant lorsqu’il s’agit d’un béatiment situé dans une zone d’équipement
communautaire et de services publics, une zone d’habitat ou une zone de destination y assimilée et pour autant que
I'usage nouveau consiste en un dancing, un dép6t de mitraille, de véhicules usagés et de déchets, une offre en vente
ou en échange de biens et services dans un espace supérieur a trois cents metres carrés. Pour ces modifications
d’utilisation I'obtention préalable d’un permis d’impose en vertu des réegles fixées par I'article 44, premier paragraphe,
point 7, de la loi organique de I’'aménagement du territoire et de I'urbanisme du 29 mars 1962.

Art. 2. Lorsque I'utilisation d’un batiment pour lequel est délivré un permis est modifiée, en ce qui concerne la
fonction principale, de sorte que le batiment est affecté a un usage nouveau, cette modification est censée avoir un
impact important sur I’espace environnant lorsqu’il s’agit d’un batiment situé dans une zone industrielle ou une zone
de destination y assimilée et pour autant que le nouvel usage consiste en I'offre en vente ou en échange de biens et
services. Pour ces modifications d’utilisation I’obtention préalable d’un permis s’impose en vertu des régles fixées par
I'article 44, premier paragraphe, point 7, de la loi organique de I'aménagement du territoire et de I’'urbanisme du
29 mars 1962.

Art. 3. Lorsque I'utilisation d’un batiment pour lequel est délivré un permis est modifiée, en ce qui concerne la
fonction principale, de sorte que le batiment est affecté a un usage nouveau, cette modification est censée avoir un
impact important sur I’espace environnant lorsqu’il s’agit d’'un batiment situé dans une zone agricole ou une zone de
destination y assimilée et pour autant que I’'usage nouveau soit d’une nature autre qu’agricole. Pour ces modifications
d’utilisation I’'obtention préalable d’un permis s’impose en vertu des regles fixées par I'article 44, premier paragraphe,
point 7, de la loi organique de I'aménagement du territoire et de I'urbanisme du 29 mars 1962.

Art. 4. Lorsque I'utilisation d’un batiment pour lequel est délivré un permis est modifiée, en ce qui concerne la
fonction principale, de sorte que le batiment est affecté a un usage nouveau, cette modification est censée avoir un
impact important sur I’espace environnant lorsqu’il s’agit d’un batiment situé dans une zone d’isolement, une zone
d’espaces verts, une zone de parcs, une zone forestiére ou une zone d’affectation y assimilée et pour autant que I'usage
nouveau soit d’une nature différente de celui prévu originellement. Pour ces modifications d’utilisation I'obtention
préalable d’un permis s’impose en vertu des régles fixées par I'article 44, premier paragraphe, point 7, de la loi
organique de I’'aménagement du territoire et de I'urbanisme du 29 mars 1962.

Art. 5. Lorsque I'utilisation d’un batiment pour lequel est délivré un permis est modifiée, en ce qui concerne la
fonction principale, de sorte que le batiment est affecté & un usage nouveau, cette modification est censée avoir un
impact important sur I’espace environnant lorsqu’il s’agit d’'un batiment situé dans une zone de loisirs ou une zone de
destination y assimilée et pour autant que I'usage nouveau consiste a donner au batiment un caractére de résidence
permanente. Pour ces modifications d’utilisation I'obtention préalable d’un permis s’impose en vertu des régles fixées
par I'article 44, premier paragraphe, point 7, de la loi organique de I’'aménagement du territoire et de I’'urbanisme du
29 mars 1962.

Art. 6. Lorsque I'utilisation d’un batiment est modifiée, en ce qui concerne la fonction principale, de sorte que le
batiment est affecté a un usage nouveau, cette modification est censée avoir un impact important sur I'espace
environnant lorsqu’il s’agit d’un batiment situé dans une zone d’extraction ou une zone de destination y assimilée et
pour autant que I'usage nouveau consiste a en faire un dép6t de mitraille, de véhicules utilisés et de déchets. Pour ces
modifications d’utilisation I’obtention préalable d’un permis s’impose en vertu des régles fixées par I'article 44, premier
paragraphe, point 7, de la loi organique de I'aménagement du territoire et de I'urbanisme du 29 mars 1962. »

B.7. Toute infraction a I'article 192bis du décret relatif a I'urbanisme est pénalement sanctionnée par I'article 99,
§ 1°", 6°, combiné avec les articles 146 et 147, de ce décret. Toute infraction a I'article 44, § 1°", 7°, de la loi organique
de 'urbanisme, inséré par I'article 2 du décret du 28 juin 1984 complétant la loi organique de I’'aménagement du
territoire et de I'urbanisme du 29 mars 1962 (Moniteur belge, 30 aoGt 1984), était également sanctionnée pénalement par
I'article 64, alinéa 4, de la loi organique de I'urbanisme, inséré par I'article 2 du décret précité.

B.8. L’ancien article 44, § 1°", 7°, de la loi du 29 mars 1962 organique de I’'urbanisme exigeait déja I’obtention d’un
permis pour modifier la fonction principale d’un batiment. Cet article disposait toutefois que la modification de I'usage
d’un batiment n’était soumise a un permis que « pour autant que cette modification figure sur une liste & arréter par
le Gouvernement flamand ».

Par conséquent, I’obligation, prévue par cette ancienne disposition, de disposer d’un permis pour les modifications
de fonction ne pouvait s’appliquer sans que cette liste ait été fixée dans un arrété d’exécution.
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B.9.1. Du fait que la Cour d’appel d’Anvers, par arrét du 18 octobre 1999, a déclaré inapplicable I’arrété précité du
17 juillet 1984, estimant que I'urgence qui était invoquée pour ne pas demander I'avis préalable de la section de
législation du Conseil d’Etat était insuffisamment motivée, une insécurité juridique s’est installée, a laquelle le
législateur décrétal a entendu remédier. Cette insécurité juridique est d’autant plus grande que le constat, par la Cour
d’appel précitée, ne vaut qu’inter partes et qu’il concerne un arrété qui était appliqué depuis plus de quinze ans.

B.9.2. Lorsqu’une mesure réglementaire est susceptible d’étre considérée comme illégale conformément a
I’article 159 de la Constitution, il appartient en principe a I'autorité qui a adopté la norme en cause de la refaire dans
le respect des formalités qu’elle n’avait pas observées. En I'espéce, le législateur décrétal a entendu remédier a
I'impossibilité Iégale dans laquelle se trouvait le Gouvernement flamand, vu le remplacement de la législation de base,
de rétablir I'arrété du 17 juillet 1984 qui avait été abrogé par un arrété du 14 avril 2000, en adoptant une disposition
décrétale en 2003 avec effet rétroactif au 9 septembre 1984.

B.10. 1l convient toutefois d’examiner si le procédé utilisé par le Iégislateur décrétal est raisonnablement justifié.

B.11. L’insertion du contenu d’un arrété dans une disposition décrétale a pour conséquence que le Conseil d’Etat
et les cours et tribunaux ne peuvent se prononcer sur ce contenu.

B.12.1. Ainsi qu’il a été relevé au B.6.1, les travaux préparatoires du décret du 21 novembre 2003 font apparaitre
gue I'intention du législateur décrétal était en particulier d’éviter qu’une jurisprudence divergente apparaisse au sujet
de I'arrété du 17 juillet 1984.

B.12.2. Un arrét de la Cour d’appel d’Anvers du 18 octobre 1999 a jugé illégal I'arrété du 17 juillet 1984 pour cause
de non-consultation de la section de législation du Conseil d’Etat, prescrite par I’article 2, alinéa 2, des lois coordonnées
sur le Conseil d’Etat. Toutefois, la méme Cour d’appel ainsi que le Conseil d’Etat ont appliqué cet arrété a plusieurs
reprises.

La décision qui avait conclu a I'illégalité de I'arrété du Gouvernement flamand du 17 juillet 1984 était fondée sur
I’'omission de formalités que le Gouvernement flamand était tenu de respecter. L’acte que le Iégislateur décrétal a refait
ne s’est pas approprié les vices de forme qui pouvaient entacher I'arrété du Gouvernement flamand du 17 juillet 1984.

B.13. Le constat, dans un arrét qui ne vaut qu’inter partes, d’un vice de forme dans I'adoption d’un arrété dont le
contenu n’est pas contesté ne peut avoir pour effet que le législateur décrétal soit dans I'impossibilité de remédier a
I'insécurité juridique née de ce constat. Etant donné que le contenu de la disposition décrétale coincide avec le contenu
de l'arrété, I'acte soumis a un permis est défini de maniére suffisamment précise et les personnes auxquelles les
dispositions pénales du décret organique de I'urbanisme sont applicables peuvent, sur la base de ces dispositions,
connaitre les faits et négligences qui entrainent leur responsabilité pénale, de sorte qu’il n’est pas porté atteinte en
I’espéce a I’exigence de non-rétroactivité de la loi pénale.

B.14. De surcroit, en substituant la disposition attaquée a I’arrété et en confirmant implicitement que les permis
déja délivrés restent acquis a la date de leur délivrance, le Iégislateur décrétal a pris une mesure qui est justifiée par les
circonstances particuliéres mentionnées en B.6.1.

B.15. Le moyen n’est pas fondé.
Par ces motifs,

la Cour

rejette le recours.

Ainsi prononcé en langue néerlandaise, en langue francaise et en langue allemande, conformément a I’article 65 de
la loi spéciale du 6 janvier 1989 sur la Cour d’arbitrage, a I’'audience publique du 8 mars 2005.

Le greffier, Le président,
P.-Y. Dutilleux A. Arts
SCHIEDSHOF
[2005/200746]

Auszug aus dem Urteil Nr. 56/2005 vom 8. Marz 2005

Geschaftsverzeichnisnummer 2982

In Sachen: Klage auf Nichtigerklarung von Artikel 192bis des Dekrets der Flamischen Region vom 18. Mai 1999 Uber
die Organisation der Raumordnung, eingefiigt durch Artikel 54 des Dekrets vom 21. November 2003, erhoben von
M. Van Reeth und B. Van Rompuy.

Der Schiedshof,

zusammengesetzt aus den Vorsitzenden A. Arts und M. Melchior, und den Richtern P. Martens, R. Henneuse,
M. Bossuyt, E. De Groot, L. Lavrysen, A. Alen, J.-P. Snappe, J.-P. Moerman, E. Derycke und J. Spreutels, unter Assistenz
des Kanzlers P.-Y. Dutilleux, unter dem Vorsitz des Vorsitzenden A. Arts,

verkuindet nach Beratung folgendes Urteil:

I. Gegenstand der Klage und Verfahren

Mit einer Klageschrift, die dem Hof mit am 20. April 2004 bei der Post aufgegebenem Einschreibebrief zugesandt
wurde und am 21. April 2004 in der Kanzlei eingegangen ist, erhoben M. Van Reeth und B. Van Rompuy, zusammen
wohnhaft in 3140 Keerbergen, Stationsstraat 9A, Klage auf Nichtigerklarung von Artikel 192bis des Dekrets der
Flamischen Region vom 18. Mai 1999 Uber die Organisation der Raumordnung, eingefiigt durch Artikel 54 des Dekrets
vom 21. November 2003 (verdffentlicht im Belgischen Staatsblatt vom 29. Januar 2004).

()

I1. In rechtlicher Beziehung

()

In bezug auf die Zul&ssigkeit

B.1. Die Flamische Regierung ficht die Zul&ssigkeit der Nichtigkeitsklage an, weil die klagenden Parteien nicht das
rechtlich erforderliche Interesse besafen. Sie seien nicht an einem Gerichtsverfahren beteiligt, in dem die angefochtene
Dekretsbestimmung zu ihrem Nachteil geltend gemacht werden kénne.

B.2.1. Die Verfassung und das Sondergesetz vom 6. Januar 1989 tiber den Schiedshof erfordern, daR jede nattrliche
oder juristische Person, die eine Nichtigkeitsklage erhebt, ein Interesse nachweist. Das erforderliche Interesse liegt nur
bei jenen Personen vor, deren Situation durch die angefochtene Rechtsnorm unmittelbar und ungtinstig beeinfluf3t
werden kdnnte.
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B.2.2. Der Umstand, daB die klagenden Parteien bisher nicht in ein Gerichtsverfahren verwickelt sind, kann nicht
zur Folge haben, daB sie kein Interesse an ihrer Nichtigkeitsklage gegen eine Dekretsbestimmung, die riickwirkend
Ausfuhrungsbestimmungen bestétigt, haben kénnten. Es ist ndmlich nicht auszuschliel3en, dafl3 sie noch wegen der
fortgesetzten Benutzung einer Immobilie, die gegen den geltenden Raumordnungsplan verstof3t, verfolgt werden
kdnnten oder daR sie sogar Gegenstand einer WiederherstellungsmaRnahme oder einer Anordnung zur Unterlassung
bzw. einer Unterlassungsklage sein kénnten.

B.3. Die Einrede wird abgewiesen.
Zur Hauptsache

B.4. Die klagenden Parteien fihren an, Artikel 192bis des Dekrets vom 18. Mai 1999 Uber die Organisation der
Raumordnung, in der durch Artikel 54 des Dekrets vom 21. November 2003 eingefligten Fassung, versto3e gegen die
Artikel 10 und 11 der Verfassung, in Verbindung mit den Artikeln 146 und 160 der Verfassung, mit den Artikeln 6 und
7 der Europaischen Menschenrechtskonvention, mit Artikel 15 des Internationalen Paktes Uber burgerliche und
politische Rechte, mit Artikel 1 des ersten Zusatzprotokolls zur Européaischen Menschenrechtskonvention sowie mit
den Grundséatzen der Rechtssicherheit, der Gewaltentrennung und der Nichtrickwirkung in Strafsachen, da die
angefochtene Bestimmung riickwirkend ab dem 9. September 1984 gelte, ohne daR hierflr zwingende Umstande von
allgemeinem Interesse angefuhrt wirden, wahrend solche Umstdnde eine notwendige Bedingung seien, um
ruckwirkende Gesetzesbestimmungen, die einen Einflul? auf anhéngige Gerichtsverfahren héatten, zu rechtfertigen.

B.5. Artikel 54 des Dekrets vom 21. November 2003 zur Abanderung des Dekrets vom 18. Mai 1999 Uber die
Organisation der Raumordnung fugt einen neuen Artikel 192bis mit folgendem Wortlaut ein:

«Bis zu dem Tag, an dem die in Artikel 99 § 1 Nr. 6 vorgesehene Liste der genehmigungspflichtigen
Funktionsdnderungen in Kraft tritt, und rickwirkend ab dem 9. September 1984 gelten ebenfalls die nachstehend
angefihrten Nutzungsanderungen als genehmigungspflichtig wegen der bedeutenden raumordnerischen Auswirkung
auf das unmittelbare Umfeld:

1. wenn die Hauptfunktion eines genehmigten Gebaudes geandert wird, wenn es sich um ein Gebaude handelt,
das in einem Gebiet fur Gemeinschaftseinrichtungen und gemeinnutzige Ausstattungen liegt, um ein Wohngebiet oder
ein damit gleichgestelltes Bestimmungsgebiet und die neue Nutzung in einem Dancing, im Lagern von Schrott,
Autowracks oder Abfallen, im Anbieten zum Kauf oder zum Tausch von Dienstleistungen innerhalb eines Raums, der
groRer ist als dreihundert Quadratmeter, besteht;

2. wenn die Hauptfunktion eines genehmigten Gebaudes geéndert wird, wenn es sich um ein Gebaude handelt,
das sich in einem Industriegebiet oder einem damit gleichgestellten Bestimmungsgebiet befindet, und die neue
Nutzung darin besteht, Guter oder Dienstleistungen zum Kauf oder zum Tausch anzubieten;

3. wenn die Hauptfunktion eines genehmigten Geb&udes gedndert wird, wenn es sich um ein Geb&ude handelt,
das sich in einem landwirtschaftlichen Gebiet oder in einem damit gleichgestellten Bestimmungsgebiet befindet, und
die neue Nutzung nicht landwirtschaftlich ist;

4. wenn die Hauptfunktion eines genehmigten Gebaudes gedndert wird, wenn es sich um ein Gebaude handelt,
das sich in einer Pufferzone, einem Grun-, Park- oder Waldgebiet oder einem damit gleichgestellten Bestimmungs-
gebiet befindet, und die neue Nutzung in irgendeiner anderen Nutzung als der urspringlichen besteht;

5. wenn die Hauptfunktion eines genehmigten Gebaudes geéndert wird, wenn es sich um ein Gebaude handelt,
das sich in einem Erholungsgebiet oder einem damit gleichgestellten Bestimmungsgebiet befindet, und die neue
Nutzung in der dauerhaften Bewohnung besteht;

6. wenn die Hauptfunktion eines genehmigten Gebaudes gedndert wird, wenn es sich um ein Gebdude handelt,
das sich in einem Abbaugebiet oder einem damit gleichgestellten Bestimmungsgebiet befindet, und die neue Nutzung
im Lagern von Schrott, Autowracks oder Abféllen besteht.»

B.6.1. Aus den Vorarbeiten geht hervor, dal? der Dekretgeber mit Artikel 54 des Dekrets vom 21. November 2003
bezweckte, den Erlall vom 17. Juli 1984 rickwirkend fur den Zeitraum seiner Gultigkeit zu bestatigen, namlich vom
9. September 1984 bis zum 30. April 2000:

«In einem Urteil des Appellationshofes Antwerpen wurde der Erlall der Flamischen Regierung vom 17. Juli 1984
[...] fur gesetzwidrig erklart, weil die in der Einleitung des Erlasses angefuihrten Grinde zur Untermauerung der
Dringlichkeit, aufgrund deren man es unterlie, ein Gutachten der Gesetzgebungsabteilung des Staatsrates einzuholen,
nicht fundiert waren.

(-]

Dies hat zur Folge, daR eine Reihe von Zuwiderhandelnden aus bloRen Verfahrensgriinden einer Verurteilung und
der Auferlegung einer WiederherstellungsmaRnahme entgehen kdnnen, obwohl sie jeder Zeit wissen konnten, dal sie
eine Ubertretung begingen.» (Parl. Dok., Flamisches Parlament, 2002-2003, Nr. 1800/1, S. 20)

«Es ist zu vermeiden, dafl im Zusammenhang mit dem ErlaB vom 17. Juli 1984 eine sehr unterschiedliche
Rechtsprechung in bezug auf die vorstehend angefiihrten Umstande, unter denen dieser Erlal} zustande gekommen ist,
entstehen kann. [...]

Daher ist es notwendig, die inhaltliche Regelung, die nach Auffassung des Appellationshofes Antwerpen auf
formell regelwidrige Weise auferlegt worden sei, riickwirkend und unveréndert durch ein Dekret zu bestatigen; mit
anderen Worten, die durch den Hof fur nicht anwendbar erklérte Verordnung durch Dekret mit Wirkung von dem Tag,
an dem dieser ErlaB in Kraft getreten ist, zu bestétigen.» (ebenda, SS. 21-22)

B.6.2. Der obenerwahnte Erlal} lautete:

«Artikel 1. Wenn die Nutzung eines genehmigten Gebdudes hinsichtlich der Hauptfunktion geédndert und durch
eine neue Nutzung ersetzt wird, so wird davon ausgegangen, dal diese Nutzungsdnderung eine bedeutende
raumordnerische Auswirkung auf das unmittelbare Umfeld hat, wenn es sich um ein Gebdude handelt, das in einem
Gebiet fir Gemeinschaftseinrichtungen und gemeinntitzige Ausstattungen liegt, um ein Wohngebiet oder ein damit
gleichgestelltes Bestimmungsgebiet und die neue Nutzung in einem Dancing, im Lagern von Schrott, Autowracks oder
Abfallen, im Anbieten zum Kauf oder zum Tausch von Gutern oder Dienstleistungen innerhalb eines Raums, der
groRer ist als dreihundert Quadratmeter, besteht. Fir die Nutzungsanderungen mufl vorher eine Genehmigung
eingeholt werden gemaR den Regeln von Artikel 44 § 1 Nr. 7 des Grundlagengesetzes vom 29. Marz 1962 Uber die
Raumordnung und den Stadtebau.



11138

MONITEUR BELGE — 16.03.2005 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

Art. 2. Wenn die Nutzung eines genehmigten Geb&udes hinsichtlich der Hauptfunktion geédndert und durch eine
neue Nutzung ersetzt wird, so wird davon ausgegangen, dal diese Nutzungsanderung eine bedeutende raumord-
nerische Auswirkung auf das unmittelbare Umfeld hat, wenn es sich um ein Gebdude handelt, das sich in einem
Industriegebiet oder einem damit gleichgestellten Bestimmungsgebiet befindet, und die neue Nutzung darin besteht,
Guter oder Dienstleistungen zum Kauf oder zum Tausch anzubieten. Fir die Nutzungsanderungen muf vorher eine
Genehmigung eingeholt werden gemal den Regeln von Artikel 44 § 1 Nr. 7 des Grundlagengesetzes vom 29. Marz 1962
Uber die Raumordnung und den Stadtebau.

Art. 3. Wenn die Nutzung eines genehmigten Gebaudes hinsichtlich der Hauptfunktion geandert und durch eine
neue Nutzung ersetzt wird, so wird davon ausgegangen, dal diese Nutzungsanderung eine bedeutende raumord-
nerische Auswirkung auf das unmittelbare Umfeld hat, wenn es sich um ein Geb&ude handelt, das sich in einem
landwirtschaftlichen Gebiet oder in einem damit gleichgestellten Bestimmungsgebiet befindet, und es sich bei der
neuen Nutzung um eine andere als eine landwirtschaftliche Nutzung handelt. Fur die Nutzungsanderungen muf
vorher eine Genehmigung eingeholt werden gemaR den Regeln von Artikel 44 § 1 Nr. 7 des Grundlagengesetzes vom
29. Marz 1962 uUber die Raumordnung und den Stadtebau.

Art. 4. Wenn die Nutzung eines genehmigten Geb&audes hinsichtlich der Hauptfunktion geandert und durch eine
neue Nutzung ersetzt wird, so wird davon ausgegangen, dal diese Nutzungsanderung eine bedeutende raumord-
nerische Auswirkung auf das unmittelbare Umfeld hat, wenn es sich um ein Geb&ude handelt, das sich in einer
Pufferzone, einem Grun-, Park- oder Waldgebiet oder einem damit gleichgestellten Bestimmungsgebiet befindet, und
die neue Nutzung in irgendeiner anderen Nutzung als der urspriinglichen besteht. Fir die Nutzungsanderungen mufd
vorher eine Genehmigung eingeholt werden gemaR den Regeln von Artikel 44 8 1 Nr. 7 des Grundlagengesetzes vom
29. Mérz 1962 Uber die Raumordnung und den Stadtebau.

Art. 5. Wenn die Nutzung eines genehmigten Gebaudes hinsichtlich der Hauptfunktion geandert und durch eine
neue Nutzung ersetzt wird, so wird davon ausgegangen, daR diese Nutzungsanderung eine bedeutende raumord-
nerische Auswirkung auf das unmittelbare Umfeld hat, wenn es sich um ein Geb&ude handelt, das sich in einem
Erholungsgebiet oder einem damit gleichgestellten Bestimmungsgebiet befindet, und die neue Nutzung in der
dauerhaften Bewohnung besteht. Fur die Nutzungsanderungen mufl vorher eine Genehmigung eingeholt werden
gemaR den Regeln von Artikel 44 § 1 Nr. 7 des Grundlagengesetzes vom 29. Mérz 1962 Uber die Raumordnung und
den Stadtebau.

Art. 6. Wenn die Nutzung eines genehmigten Geb&udes hinsichtlich der Hauptfunktion gedndert und durch eine
neue Nutzung ersetzt wird, so wird davon ausgegangen, daf® diese Nutzungsanderung eine bedeutende raumordne-
rische Auswirkung auf das unmittelbare Umfeld hat, wenn es sich um ein Geb&ude handelt, das sich in einem
Abbaugebiet oder einem damit gleichgestellten Bestimmungsgebiet befindet, und die neue Nutzung im Lagern von
Schrott, Autowracks oder Abféllen besteht. Fir die Nutzungsanderungen muf} vorher eine Genehmigung eingeholt
werden gemaf den Regeln von Artikel 44 § 1 Nr. 7 des Grundlagengesetzes vom 29. Marz 1962 tiber die Raumordnung
und den Stadtebau.»

B.7. Eine Ubertretung von Artikel 192bis des Stadtebaudekrets wird durch Artikel 99 § 1 Nr. 6 in Verbindung mit
den Artikeln 146 und 147 dieses Dekrets strafrechtlich geahndet. Eine Ubertretung von Artikel 44 § 1 Nr. 7 des
Stadtebaugesetzes, der durch Artikel 2 des Dekrets vom 28. Juni 1984 zur Ergéanzung des Grundlagengesetzes vom
29. Marz 1962 Uber die Raumordnung und den Stadtebau eingefiigt wurde (Belgisches Staatsblatt, 30. August 1984),
wurde ebenfalls strafrechtlich geahndet durch Artikel 64 Absatz 4 des Stadtebaugesetzes, der durch Artikel 2 des
obengenannten Dekrets eingefuigt wurde.

B.8. Der fruhere Artikel 44 § 1 Nr. 7 des Stadtebaugesetzes vom 29. Mérz 1962 sah bereits eine Genehmigungs-
pflicht fur die Anderung der Hauptfunktion eines Geb&audes vor. Dieser Artikel besagte jedoch, daf? die Anderung der
Nutzung eines Geb&udes nur genehmigungspflichtig ist, «sofern diese Anderung in einer durch die Flamische
Regierung festzulegenden Liste angefiihrt ist».

Somit konnte die durch die friihere Bestimmung vorgesehene Genehmigungspflicht fir Nutzungséanderungen
nicht angewandt werden, solange diese Liste nicht in einem Ausfiihrungserlal festgelegt war.

B.9.1. Nachdem der Appellationshof Antwerpen in einem Urteil vom 18. Oktober 1999 den obengenannten Erlal3
vom 17. Juli 1984 fur nicht anwendbar erklért hat, da er den Standpunkt vertrat, daf die Dringlichkeit, die geltend
gemacht wurde, um ein vorheriges Gutachten der Gesetzgebungsabteilung des Staatsrates nicht einzuholen,
unzureichend begriindet gewesen sei, ist eine Rechtsunsicherheit entstanden, die der Dekretgeber aufheben wollte.
Diese Rechtsunsicherheit ist um so groRer, als die Feststellung durch den obenerwahnten Appellationshof nur inter
partes gilt und sie einen ErlaR betrifft, der mehr als 15 Jahre lang angewandt wurde.

B.9.2. Wenn eine VerordnungsmalRinahme gemaR Artikel 159 der Verfassung moglicherweise als gesetzwidrig
angesehen werden kann, obliegt es in der Regel der Obrigkeit, die diese Norm angenommen hat, sie unter Beachtung
der Formvorschriften, die sie nicht eingehalten hat, wiederherzustellen. Im vorliegenden Fall wollte der Dekretgeber
eine Losung finden fur die gesetzliche Unmdoglichkeit der Flamischen Regierung, angesichts des Ersatzes der
Basisgesetzgebung den durch ErlaR vom 14. April 2000 aufgehobenen ErlaB vom 17. Juli 1984 wiederherzustellen,
indem eine Dekretsbestimmung im Jahr 2003 riickwirkend bis zum 9. September 1984 angenommen wurde.

B.10. Es ist jedoch zu prifen, ob die Vorgehensweise des Dekretgebers vernlinftig gerechtfertigt ist.

B.11. Die Ubernahme des Inhaltes eines Erlasses in eine Dekretshestimmung hat zur Folge, daR der Staatsrat und
die Gerichtshofe und Gerichte sich nicht zu diesem Inhalt auBern kénnen.

B.12.1. Wie in B.6.1 bemerkt wurde, geht aus den Vorarbeiten zum Dekret vom 21. November 2003 hervor, daR der
Dekretgeber insbesondere vermeiden wollte, dall im Zusammenhang mit dem Erla® vom 17. Juli 1984 eine
unterschiedliche Rechtsprechung entstehen wiirde.

B.12.2. Durch Urteil des Appellationshofes Antwerpen vom 18. Oktober 1999 wurde der Erlal? vom 17. Juli 1984 fur
gesetzwidrig erklart wegen der MifRachtung der Befragung der Gesetzgebungsabteilung des Staatsrates, so wie sie
durch Artikel 2 Absatz 2 der koordinierten Gesetze Uber den Staatsrat vorgeschrieben ist. Allerdings haben derselbe
Appellationshof und der Staatsrat diesen ErlaR bereits mehrfach angewandt.

Die Entscheidung, mit der der Erlall der Flamischen Regierung vom 17. Juli 1984 fur gesetzwidrig erklart wurde,
beruhte auf der Nichteinhaltung von Formvorschriften, die die Flamische Regierung beachten mufte. Die Handlung,
die der Dekretgeber erneut ausgeftihrt hat, ist nicht mit den Formmangeln behaftet, die den Erlal der Flamischen
Regierung vom 17. Juli 1984 antasten konnten.
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B.13. Wenn ein Formmangel bei der Ausarbeitung eines Erlasses, dessen Inhalt nicht bestritten wird, in einem
Urteil, das nur inter partes gilt, festgestellt wird, kann dies nicht zur Folge haben, dall es dem Dekretgeber unmdoglich
waére, die durch diese Feststellung entstandene Rechtsunsicherheit auszurdumen. Da der Inhalt der Dekretsbestim-
mung mit dem Inhalt des Erlasses Ubereinstimmt, ist die genehmigungspflichtige Handlung ausreichend préazise
beschrieben und kann jeder, auf den die Strafbestimmungen des Stadtebaudekrets Anwendung finden, aufgrund
dessen die Taten und Unterlassungen kennen, durch die er strafrechtlich haftbar wird, so dafl im vorliegenden Fall dem
Erfordernis der Nichtriickwirkung von Strafgesetzen nicht Abbruch geleistet wird.

B.14. Uberdies hat der Dekretgeber, indem er die angefochtene Bestimmung an die Stelle dieses Erlasses gesetzt
und implizit bestatigt hat, daR die bereits erteilten Genehmigungen zu den Daten, an denen sie erteilt wurden, als
weiterhin erworben gelten, eine MalRnahme ergriffen, die ihre Rechtfertigung in den in B.6.1 angefiihrten besonderen

Umstanden findet.
B.15. Der Klagegrund ist unbegriindet.
Aus diesen Grunden:
Der Hof
weist die Klage zurick.

Verkundet in niederlandischer, franzdsischer und deutscher Sprache, gemaR Artikel 65 des Sondergesetzes vom
6. Januar 1989 Uber den Schiedshof, in der &ffentlichen Sitzung vom 8. Méarz 2005.

Der Kanzler,
P.-Y. Dutilleux

Der Vorsitzende,
A. Arts

POUVOIR JUDICIAIRE
[2005/12070]
Juridictions du travail. — Erratum

Au Moniteur belge n°® 70 du 3 mars 2005, page 8569, dans le texte
frangais : a la place de « Cinq places vacantes d’employé (homme ou
femme) au greffe du tribunal du travail de Nivelles», il faut lire
« Quatre places vacantes d’employé (homme ou femme) au greffe du
tribunal du travail de Nivelles ».

RECHTERLIJKE MACHT
[2005/12070]
Arbeidsgerechten. — Erratum

In het Belgisch Staatsblad nr. 70 van 3 maart 2005, pagina 8569, in de
Nederlandse tekst: in de plaats van « Vijf vacante betrekkingen van
beambte (man of vrouw) bij de griffie van de arbeidsrechtbank te
Nijvel », dient « Vier vacante betrekkingen van beambte (man of
vrouw) bij de griffie van de arbeidsrechtbank te Nijvel » te worden
gelezen.

SERVICE PUBLIC FEDERAL JUSTICE
[C - 2005/09200]

Commission chargée du renouvellement des organes du culte
musulman. — Election des organes représentatifs du culte
musulman auprés des autorités belges — 20 mars 2005 — Erratum
du reglement électoral

L'erratum suivant est apporté au reglement électoral publié au
Moniteur belge du 14 février 2005.

1. Complément a I'article 8
— Modifier le point 8.3 comme suit :
Proclamation des élus. — Réclamation

— Mettre lintitulé du point 8.4 au pluriel (« 8.4 Modalités
particuliéres »).

— Faire précéder le texte actuel du point 8.4 par I'indication du
numéro 8.4.1.

— Compléter le point 8.3 avec un deuxiéme alinéa comme suit :
« La Commission proclame le résultat officiel des élections.

Les éventuelles réclamations pourront étre introduites par lettre
recommandée aupres de la Commission dans les huit jours calendrier
suivant la proclamation officielle des résultats. »

— Compléter le point 8.4 par un point 8.4.2 et un point 8.4.3 rédigés
comme suit :

« 8.4.2. Si, lors de I'opération décrite au point 8.2, il est constaté
gu’une des deux catégories électorales en concurrence (d’entre les
catégories M et T s’il s’agit d’une circonscription électorale provinciale,
d’entre les catégories C et AAC s’il s’agit d’une circonscription
bi-régionale) obtient un plus grand nombre de siéges qu’elle ne compte
de candidats, les siéges n’ayant pu étre conférés sont attribués aux
candidats non élus de I'autre catégorie électorale ayant obtenu, dans la
méme circonscription, le plus grand nombre de voix, dans I'ordre
d’importance du nombre de ces Vvoix.

FEDERALE OVERHEIDSDIENST JUSTITIE
[C — 2005/09200]

Commissie belast met de hernieuwing van de organen van de
islamitische eredienst. — Verkiezing van de representatieve
organen van de islamitische eredienst bij de Belgische
overheid — 20 maart 2005 — Erratum van het verkiezingsreglement

Aan het in het Belgisch Staatsblad van 14 februari 2005 gepubliceerde
verkiezingsreglement wordt het volgende erratum aangebracht.

1. Vervollediging van artikel 8
— Het punt 8.3. wijzigen in:
Afkomdiging van der verkozenen. — Beroep

— de titel van punt 8.4 in het meervoud zetten « Bijzondere
bepalingen»,

— de huidige tekst van punt 8.4 laten voorafgaan door het nummer
8.4.1;

— Punt 8.3 vervolledingen met een tweede alinea luidend als volgt :
« De Commissie homoligt de officiéle verkiezingsuitslag af.

Eventuele beswaren kunnen bij aangetekende brief bij de Commissie
worden ingediend binnen acht kalenderdagen na de officiéle afkondi-
ging van de verkiezingsuitslag. »

— het punt 8.4 vervolledigen met een punt 8.4.2 en 8.4.3 luidend als
volgt :

« 8.4.2. Indien door de verrichtingen beschreven onder punt 8.2
wordt vastgesteld dat in dezelfde kiesomschrijving één van de samen
opkomende kiescategorieén ( wat de kiescategorieén M en T betreft
gaat het om een provinciale kiesomschrijving en wat de kiescatego-
rieén B en ACA gaat het om een bi-regionale kiesomschrijving) een
groter aantal zetels bekomt dan zij kandidaten telt, worden de zetels die
niet konden worden toegekend verdeeld onder de niet verkozen
kandidaten van de andere kiescategorie die de meeste stemmen
behaalden; hun rangorde wordt bepaald door het aantal behaalde
stemmen.
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8.4.3. Si le nombre de siéges attribué & une circonscription électorale
par application de I'opération décrite au point 8.1 est supérieur au
nombre de candidats qui s’y présentent, toutes catégories électorales
confondues (catégories M et T confondues s’il s’agit d’une circonscrip-
tion provinciale, catégories C et AAC confondues s’il s’agit d’une
circonscription bi-régionale), il est procédé comme suit :

8.4.3.1. dans une circonscription provinciale (catégories M et T en
concurrence)

La Commission répartit d’abord les siéges correspondant aux
candidats disponibles, toutes catégories confondues, entre les candidats
de la catégorie M et ceux de la catégorie T, suivant la procédure décrite
au point 8.2.

La regle décrite au point 8.4.2 trouve, le cas échéant, a s’appliquer.

La Commission détermine, par rapport au nombre total de suffrages
exprimés, le pourcentage du nombre de voix obtenues respectivement
par I’ensemble des candidats M et par I’ensemble des candidats T. Les
siéges restants sont attribués, en fonction de ces pourcentages, aux
candidats non élus M et T qui ont obtenu le plus grand nombre de voix
parmi ceux s’étant présentés dans les autres circonscriptions électorales
provinciales faisant partie de la méme région linguistique. Le rang
d’élection de ces candidats se détermine par I’'ordre d’importance du
nombre de voix qu’ils ont obtenues.

Si I’hypothése visée au point 8.4.3 se produit dans la circonscription
de Bruxelles, la méme procédure que celle décrite ci-dessus s’applique,
sauf que pour I'attribution des siéges en surplus par rapport au nombre
de candidats disponibles, sont pris en considération les candidats M et
T non élus ayant obtenu le plus grand nombre de voix dans I'une
guelconque des autres circonscriptions électorales provinciales.

Exemple chiffré

Soit une circonscription provinciale ot le nombre d’électeurs inscrits,
catégories M et T confondues, s’éléve a 13.998, par quoi la circonscrip-
tion se voit attribuer 13 sieges sur la base de I'opération décrite au point
8.1.

Le nombre de candidats disponibles, catégories M et T confondues,
s’établit a 7, de sorte que 6 sieges restent a pourvoir.

Le nombre total de votes valables s’établit a 13.770. Le nombre
d’électeurs qui se sont abstenus de voter s’éleve donc a 228, a supposer
gue tous les votants aient exprimé un vote valable.

Le nombre de voix obtenues par I’ensemble des candidats M et par
I’ensemble des candidats T s’établit comme suit :

— candidats M : 2.295, ce qui représente 16,66 % du nombre total de
votes valables ;

— candidats T : 11.475, ce qui représente 83,33 % du nombre total de
votes valables.

(2.295 + 11475 = 13.770)

Les 7 premiers sieges correspondant aux 7 candidats disponibles se
répartissent comme suit entre les candidats M et les candidats T :

Candidats « Marocains »

2.295
2.295 VI
1.147,5
765
573,75
459
382,5
327,85

~N o o B~ W N -

8.4.3 Indien het aantal zetels toegekend aan één kiesomschrijving bij
toepassing van de onder punt 8.1 beschreven verrichting groter is dan
de voorgedragen kandidaten, alle kiescategorieén samen ( categorieén
M en T samen indien het een provinciale kiesomschrijving betreft,
categorieén B en ACA samen indien het een bi-regionale kiesomschrij-
ving betreft ) wordt als volgt gehandeld :

8.4.3.1. in een provinciale kiesomschrijving ( categorieén M en T
samen opkomend )

De Commissie verdeelt eerst de zetels overeenkomend met de
beschikbare kandidaten, alle categorieén samen, tussen de kandidaten
van de categorie M en die van categorie T, volgens de procedure
beschreven in punt 8.2.

De regelgeving beschreven in punt 8.4.2 zal in voorkomend geval
toegepast worden.

De Commissie bepaalt, in verhouding met de totaal uitgebrachte
stemmen, het percentage van het aantal behaalde stemmen respectie-
velijk door alle kandidaten M en alle kandidaten T. De overblijvende
zetels worden verdeeld in functie van die percentages, aan de niet
verkozen kandidaten M en T die de meeste stemmen behaalden onder
diegenen die zich hebben voorgedragen in de andere provinciale
kiesomschrijvingen die deel uitmaken van hetzelfde taalgebied; hun
rangorde wordt bepaald door het aantal behaalde stemmen.

Indien de hypothese die bedoeld wordt door punt 8.4.3. zich zou
voordoen in de kiesomschrijving Brussel, zal dezelfde procedure dan
diegene die hierboven werd beschreven worden toegepast, met dien
verstande dat voor de toekenning van de zetels op overschot in
verhouding met de beschikbare kandidaten zal worden in aanmerking
genomen de niet verkozen kandidaten M en T die de meeste stemmen
hebben bekomen in één van de andere provinciale kiesomschrijvingen.

Uitgewerkt voorbeeld

Gegeven een provinciale kiesomschrijving met 13.998 ingeschreven
kiezers, categorieén M en T samen, waardoor aan de kiesomschrijving
13 zetels kunnen toegekend worden op basis van de verrichting
beschreven in punt 8.1.

Er zijn 7 beschikbare kandidaten, M en T samen, met het gevolg dat
nog 6 zetels moeten worden toegekend.

In totaal werden 13.770 geldige stemmen uitgebracht. In de veron-
derstelling dat éénieder een geldige stem heeft uitgebracht zijn 228
kiezers niet gaan stemmen.

Het totaal aantal uitgebrachte stemmen op kandidaten M en
kandidaten T bedraagt :

— kandidaten M : 2.295, wat overeenkomt met 16,66 % van het totaal
aantal uitgebrachte geldige stemmen;

— kandidaten T : 11.475, wat overeenkomt met 83,33 % van het totaal
aantal uitgebrachte geldige stemmen;

(2.2295 + 11.475 = 13.770)

De eerste 7 zetels overeenkomend met de 7 beschikbare kandidaten
worden op de volgende wijze verdeeld tussen de kandidaten M en T :

Candidats « Turcs »

11.475
11.475 1
5737511
3.825 111
2.868,75 IV
2295V
1.912,5 VII
1.639,28
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Candidats « Marocains »
Kandidaten « Marokkaans »

2.295
2.295 VI
1.147,5
765
573,75
459
382,5
327,85

~N OO O B~ W N P

Les candidats M obtiennent 1 siége et les candidats T, 6. Sont donc
déclarés élus, outre le candidat M classé premier en nombre de voix, les
6 candidats T ayant obtenu le plus grand nombre de voix, dans I'ordre
d’importance du nombre de ces Vvoix.

Les 6 sieéges restant a pourvoir sont répartis comme suit entre les
candidats M et les candidats T non élus ayant obtenu le plus grand
nombre de voix parmi ceux s’étant présentés dans les autres circons-
criptions électorales provinciales appartenant a la méme région linguis-
tique, si I’hypothese visée au point 8.4.3 se produit dans une
circonscription électorale provinciale autre que celle de Bruxelles, ou
entre les candidats M et les candidats T non élus ayant obtenu le plus
grand nombre de voix parmi ceux s'étant présentés dans l'une
quelconque des autres circonscriptions électorales provinciales, a
guelque région linguistique qu’elles appartiennent, si cette hypothése
se produit dans la circonscription électorale de Bruxelles :

— a concurrence de 16,66 %, aux candidats « Marocains » ;
— a concurrence de 83,33 %, aux candidats « Turcs ».
— candidats M : 62% = 0,9996 siége

— candidats T : “*2*% = 4,9998 sieges

Les candidats « Marocains » et les candidats « Turcs » obtiennent
respectivement 0 et 4 siéges et, apres classement des décimales suivant
ces nombres entiers, 1 (0 + 1) et 5 (4 + 1) sieges respectivement.

Seront déclarés élus :

— le candidat « Marocain » non élu ayant obtenu le plus grand
nombre de voix parmi les candidats « Marocains » s’étant présentés
dans les autres circonscriptions électorales de la méme région linguis-
tique ou de I’ensemble du pays, selon la distinction opérée ci-dessus;

— les cing candidats « Turcs » non élus ayant obtenu le plus grand
nombre de voix parmi les candidats « Turcs » s’étant présentés dans les
autres circonscriptions électorales de la méme région linguistique ou de
I’ensemble du pays selon la méme distinction (le rang de ces cing élus
sera déterminé par I'ordre d’'importance du nombre de voix qu’ils
auront obtenues).

8.4.3.2. dans une circonscription bi-régionale (catégories C et AAC en
concurrence)

Si I’hypothése visée au point 8.4.3 se produit dans la circonscription
bi-régionale de Wallonie-Bruxelles ou de Flandre-Bruxelles, la méme
procédure que celle décrite au point 8.4.3.1 est suivie, sauf que pour
I'attribution des sieges en surplus par rapport aux candidats disponi-
bles, sont pris en considération les candidats C et AAC non élus ayant
obtenu le plus grand nombre de voix parmi ceux s’étant présentés dans
la circonscription bi-régionale autre que celle ou I'hypothése s’est
produite. ».

2. Instructions pour les bureaux de vote et dépouillement.

Le président veille a ce que les urnes soient scellées dés le début des
opérations et le restent jusqu’a I’'ouverture des opérations de dépouille-
ment.

Il veille & ce que les proces-verbaux et les listes d’électeurs restent
confidentiels et soient transmis, ainsi que les bulletins de vote, a la
Commission a la cléture des opérations de dépouillement.

Candidats « Turcs »
Kandidaten « Turks »

11.475
11.475 1
57375 1l
3.825 111
2.868,75 IV
2295V
1.912,5 VII
1.639,28

De kandidaten M bekomen 1 zetel en de kandidaten T bekomen
6 zetels.Worden bijgevolg als verkozen verklaard, benevens de kandi-
daat M als eerste aangeduid door het aantal behaalde stemmen, de
6 kandidaten T die de meeste stemmen behaalden; hun rangorde wordt
bepaald door het aantal behaalde stemmen.

De zes zetels die nog moeten worden toegekend worden als volgt
verdeeld tussen de niet verkozen kandidaten M en T die de meeste
stemmen behaalden onder diegenen die kandidaat waren in de andere
provinciale kieskringen die tot hetzelfde taalgebied behoren, indien de
hypothese bedoeld onder punt 8.4.3 zich voordoet in een provinciale
kiesomschrijving, Brussel uitgezonderd, of tussen niet verkozen kandi-
daten M en T die de meeste stemmen behaalden van de kandidaten die
zich voorstelden in één van de andere provinciale kiesomschrijving, tot
welk taalgebied zij ook moge behoren, indien deze hypothese zich zou
voordoen in de kiesomschrijving Brussel:

— ten belope van 16,66 % aan de kandidaten »Marokkaans »

— ten belope van 83,33 % aan de kandidaten « Turks »

+ kandidaten M : & xlég'% =0,9996 zetel

+ kandidaten T : “ % = 4,9998 zetels

De kandidaten « Marokkaans » en de kandidaten « Turks » behalen
respectievelijk 0 en 4 zetels en na rangschikking van de decimalen die
deze voltallige cijfers volgen, 1 (0 + 1) en 5 (4 + 1) zetels respectievelijk.

Worden als verkozen verklaard :

— de niet verkozen kandidaat « Marokkaans » die de meeste
stemmen behaalde onder de kandidaten « Marokkaans » die zich in de
andere provinciale kiesomschrijvingen van hetzelfde taalgebied hebben
voorgesteld of in het ganse land, volgens het onderscheid hierboven
gemaakt;

— de vijf niet verkozen kandidaten « Turks » die de meeste stemmen
behaalden onder de kandidaten « Turks » die zich in de andere
provinciale kiesomschrijvingen van hetzelfde taalgebied hebben voor-
gesteld of in het ganse land, volgens hetzelfde onderscheid hierboven
gemaakt (de rangorde van deze vijf verkozenen zal worden bepaald
door het aantal door hen behaalde stemmen);

8.4.3.2. in een bi - regionale kiesomschrijving (categorieén B en ACA
samen opkomend)

In de hypothese voorzien onder punt 8.4.3 zich voordoet in de
bi-regionale kiesomschrijving Wallonié — Brussel of Vlaanderen -
Brussel zal dezelfde procedure, beschreven onder punt 8.4.3.1, gevolgd
worden uitgezonderd dat voor de toekenning van de zetels op
overschot, rekening houdende met het aantal beschikbare kandidaten,
zullen in aanmerking genomen worden de niet verkozen kandidaten B
en ACA die de meeste stemmen behaalden onder diegenen die zich in
de andere bi-regionale kiesomschrijving hebben voorgedragen dan
deze waar de hypothese zich heeft voorgedaan.

2. Instructies voor de stem- en telbureaus

De Voorzitter van het stembureau waakt erover dat de urnes
verzegeld zijn van bij de aanvang van de stemverrichtingen tot bij het
begin van de teelverrichtingen.

Hij waarborgt de vertrouwelijkheid van de processen-verbaal, de
kiezerslijsten en dat ze samen met de stembrieven worden overhandigd
aan de Commissie bij het afsluiten van de kiesverrichtingen.
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GOUVERNEMENTS DE COMMUNAUTE ET DE REGION
GEMEENSCHAPS- EN GEWESTREGERINGEN
GEMEINSCHAFTS- UND REGIONALREGIERUNGEN

REGION WALLONNE — WALLONISCHE REGION — WAALS GEWEST

MINISTERE DE LA REGION WALLONNE
[C - 2005/27201]
3 MARS 2005. — Circulaire relative a I'opération « Eté solidaire, je suis partenaire » 2005

Aux Colléges des Bourgmestre et Echevins;
Aux Président(e)s et Secrétaires des C.PAS,;
Aux Président(e)s et Directeurs-gérants des sociétés de logement de service public;
Aux Directeurs des hdpitaux psychiatriques de la Région wallonne.
Mesdames,
Messieurs,
Vu le succes que rencontre I'opération « Eté solidaire, je suis partenaire », le Gouvernement wallon a décidé, sur
notre proposition, de relancer cette action durant I’été 2005.

Cette année encore, des centaines de jeunes seront engagés dans le cadre d’un contrat d’occupation d’étudiant
par les communes, les C.P.A.S., les sociétés de logement de service public et les hopitaux psychiatriques, et impliqués
dans un processus d’initiation a la citoyenneté.

Les objectifs de I'opération
Comme vous le savez, I’objectif poursuivi est double :
— Impliquer les jeunes dans la valorisation et I’'amélioration de leur quartier et de leur environnement;

— Développer le sens de la citoyenneté chez les jeunes et de la solidarité vis-a-vis des personnes défavorisées
ou en difficulté et favoriser les liens intergénérationnels,

et constitue une priorité développée dans le Contrat d’Avenir pour les Wallons.

Les jeunes concernés

Le programme concerne les jeunes agés de 15 a 21 ans, issus des quartiers dans lesquels se dérouleront les actions
du 1°" juillet au 31 aolt 2005 et qui peuvent étre engagés sous contrat d’occupation d’étudiant.

Les promoteurs des projets

Les promoteurs des projets sont les communes, les centres publics d’aide sociale (C.P.A.S.), les sociétés de logement de
service public (SLSP) et les hopitaux psychiatriques régionaux, de préférence en partenariat avec d’autres pouvoirs publics
(C.PAS., services communaux, etc) et/ou d’autres acteurs locaux concernés (associations culturelles, sociales,
sportives, etc).

Les projets proposés par les communes seront pris en charge par le Ministre des Affaires intérieures, ceux proposés
par les C.P.A.S. et les hopitaux psychiatriques régionaux par la Ministre de la Santé, I’Action sociale et de I’Egalité des
chances et ceux proposés par les SLSP par le Ministre du Logement, des Transports et du Développement territorial,
le tout suivant des régles identiques.

La durée, I’encadrement et les travaux possibles

Outre les objectifs décrits ci-dessus, les projets tiendront compte des parametres suivants :

— les actions se dérouleront du 1°" juillet au 31 aoGt 2005;

— les jeunes seront engagés sous contrat d’occupation d’étudiant pendant dix jours ouvrables a raison de 7 heures
par jour maximum;

— les jeunes seront appelés a travailler en permanence en équipe de minimum 4 jeunes sous la responsabilité
constante d’un accompagnateur par équipe;

— I’encadrement sera assuré par un accompagnateur, agé de 25 ans au moins, pour 7 jeunes maximum et pour
la durée de I'occupation. L'accompagnateur devra présenter des qualités pédagogiques, sociales et techniques lui
permettant d’encadrer efficacement une équipe de jeunes dans le cadre de cette action;

— I’organisme promoteur affectera en qualité d’accompagnateur un membre de son personnel ou fera appel aux
partenaires locaux pour assurer I’encadrement des jeunes (%);

— les jeunes mis au travail ne pourront effectuer des travaux qui relevent de la responsabilité habituelle du
promoteur et/ou qui relévent d’un corps de métier spécialisé et/ou dont la réalisation présenterait un risque physique;

— les projets visant I'animation a destination des enfants (garde d’enfants, encadrement de plaines de jeux, etc) ne
seront pas éligibles dans la mesure ou ils relévent des compétences de la Communauté francaise.

Afin de s’assurer du bon déroulement des actions, du respect des critéres et de réaliser I’évaluation la plus
compléte, des visites de projet pourront étre effectuées par la Région wallonne.

L’intervention financiére de la Région

L’intervention de la Région portera sur :

— une participation a la rémunération des jeunes engagés a raison de 5,00 € par heure, pendant dix jours
ouvrables, 7 heures par jour maximum et par jeune.

Les compléments éventuels de salaire (dans I’hypothése, par exemple, d’'une occupation dépassant dix jours
ouvrables), les assurances, le matériel et les cotisations sociales seront a charge des promoteurs.

L’intervention financiére de la Région wallonne étant de 5 € nets par heure et par jeune, cela signifie que les jeunes
gagneront au minimum 5 € nets par heure. Si ce montant n’est pas respecté, I’organisme promoteur ne percevra pas
la subvention sauf a fournir la preuve qu’il a rempli cette condition. L'opérateur peut bien entendu rémunérer
davantage les jeunes.

La subvention pour le promoteur du projet est plafonnée comme suit :
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Pour les communes et les C.P.AS. :

— de moins de 10 000 habitants : 1.750,00 €, correspondant a I’embauche de 5 jeunes (?),

— de 10 000 & 30 000 habitants : 2.800,00 €, correspondant & I’embauche de 8 jeunes (5),

— de plus de 30 000 habitants : 5.600,00 €, correspondant a I’'embauche de 16 jeunes (%)

Pour les hdpitaux psychiatriques régionaux :

— situés dans une commune de moins de 10 000 habitants : 1.750,00 €, correspondant & I’'embauche de 5 jeunes ();
— situés dans une commune de plus de 10 000 habitants : 2.800,00 €, correspondant & I’embauche de 8 jeunes (3).
Un seul projet par commune, par C.P.A.S. et par hopital psychiatrique régional pourra étre présenté.

Pour les sociétés de logement de service public (compte tenu du programme global de fusion et de
restructuration) :

— situées dans une commune de moins de 10000 habitants : 1.750,00 €, correspondant a I'’embauche de
5 jeunes (®) : un projet maximum par SLSP et par commune;

— situées dans une commune de 10 000 & 20 000 habitants : 2.800,00 €, correspondant & ’embauche de 8 jeunes (5) :
un projet maximum par SLSP et par commune;

— situées dans une commune de 20 000 & 50 000 habitants : 2.800,00 € par projet, correspondant a I’embauche de
8 jeunes (°) : 3 projets maximum, par SLSP et par commune, développés dans des quartiers différents (a);

— situées dans une commune de 50 000 & 150 000 habitants : 2.800,00 € par projet, correspondant a I’embauche de
8 jeunes (°) : 4 projets maximum, par SLSP et par commune, développés dans des quartiers différents (b):

— situées dans une commune de plus 150 000 habitants : 2.800,00 € par projet, correspondant a I'embauche de
8 jeunes (°) : 5 projets maximum, par SLSP et par commune, développés dans des quartiers différents (c).

Si la commune compte sur son territoire plusieurs projets développés par les SLSP, celles-ci devront se concerter
afin de ne pas dépasser le nombre maximal de projets autorisés.

Sélection des projets
Lors de la sélection des projets, priorité sera accordée :

— aux projets développés dans les zones d’action prioritaire (ZAP) ou dans les zones d’initiative privilégiée (ZIP)
de types 2, 3 ou 4;

— aux projets faisant appel a des jeunes gens et a des jeunes filles dans le cadre de I’égalité des chances;

— aux projets intégrant des jeunes belges et des jeunes de nationalité ou d’origine étrangére dans le cadre de
I’égalité des chances;

— aux projets congus en partenariat avec d’autres pouvoirs publics et des mouvements associatifs locaux;
— aux projets a I’élaboration desquels les jeunes concernés ont été associés;

— aux projets collectifs présentant notamment un caractére intergénérationnel (entretien ou amélioration des
espaces publics, réfection de locaux collectifs, animation dans les maisons de repos, solidarité sociale, etc.);

— aux projets présentés par des promoteurs ayant déja participé a I’opération et dont I’évaluation s’avére positive.
Les projets sélectionnés seront subventionnés dans la limite des crédits disponibles.

Les promoteurs des projets retenus s’engageront en outre a :

— faire mention du soutien de la Région wallonne dans toutes les manifestations relatives aux projets;

— compléter le formulaire d’évaluation qui leur sera transmis ultérieurement.

En annexe, vous trouverez un formulaire d’introduction de la demande qui doit étre parvenu & la Direction
interdépartementale de I'Intégration sociale, par courrier signé ET par courrier électronique, pour le 31 mars 2005 au
plus tard.

Ledit document peut étre téléchargé sur le site de la DIIS : http://mrw.wallonie.be/sg/dsg/diis/

La décision intervenue sur chaque projet présenté fera I’objet d’une notification au promoteur concerné dans le
courant du mois mai 2005.

La Direction interdépartementale de I'Intégration sociale du Ministére de la Région wallonne se tient a votre
disposition pour tout renseignement complémentaire (081-32 84 50).

Nous vous prions d’agréer, Mesdames et Messieurs, I’expression de nos sentiments les meilleurs.
Namur, le 3 mars 2005.
La Ministre de la Santé, de I’Action sociale et de I’'Egalité des chances,
Mme Ch. VIENNE
Le Ministre du Logement, des Transports et du Développement territorial,
A. ANTOINE
Le Ministre des Affaires intérieures et de la Fonction publique,

Ph. COURARD

Notes

(Y Ce critére est une nouveauté par rapport a I'année passée, il résulte des constats de I’évaluation 2004.
(® Au lieu de 4 en 2004.

(3 Au lieu de 7 en 2004.

(*) Au lieu de 14 en 2004.

(®) Au lieu de 4 en 2004.

(®) Au lieu de 7 en 2004.
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« Eté solidaire, je suis partenaire » - 2005

Une initiative commune des Ministres
André ANTOINE, Ministre du Logement, des transports et du développement territorial,
Philippe COURARD, Ministre des Affaires intérieures et de la Fonction publique
et de Christiane VIENNE, Ministre des Affaires sociales et de la Santé

Ce dossier, diiment complété, doit étre renvoyé, par courrier signé ET par courrier
électronique, a I’adresse suivante :

Direction interdépartementale de I’Intégration sociale
Ministére de la Région wallonne
Rue des Masuis Jambois, 5
5100 JAMBES

pour le 31 mars 2005 au plus tard

Ce formulaire est téléchargeable sur le site de la DILS
http://mrw.wallonie. be/sg/dsg/diis/
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IDENTIFICATION

1. Promoteur du projet :

Ville / Commune / C.P.A.S. / Société de logement de service public /
Hbépital psychiatrique régional 7 :

Dénomination :

Adresse :

Téléphone : Télécopieur :
Intitulé et numéro de compte bancaire du promoteur :
Personne responsable du projet :

Fonction :

2. Partenaires (rem. :partenaires autres que le promoteur du projet et ses
différents services internes, tels services travaux, social, de prévention etc.)

, T
Dénomination Adresse Commune

Tél.

" Biffer la (les) mention(s) inutile(s) selon que le promoteur est une commune, un C.P.A.S., une société de

logement de service public ou un hdpital psychiatrique régional.
¥ En cas d’utilisation d’abréviation, merci d’en indiquer la signification ci-apres.
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PROJET

En cas de manque de place pour répondre, il vous est loisible d annexer des compléments
d’information. Dans ce cas, veuillez numéroter clairement chaque annexe. Il vous est également
loisible d’obtenir le document par courriel.

1. Présentation du projet :
1.1. Intitulé du projet :

1.2. Lieu(x) de la réalisation :

1.3. Objectif(s) :

1.4. Elaboration du projet :

Les jeunes concernés ont-ils participé / vont-ils participer a 1’élaboration du projet ?
OUI/NON

Si oui, décrivez la maniére dont vous les avez associ€s / vous allez les associer :

OUI/NON Expliquez

Projet proposé et rédigé
avec les jeunes

Discussion sur
I’organisation du travail

Réunion d’information

Autres (a préciser)
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1.5. Description des actions :

Al :

A2 :

A3 :

Travaux de quartier / environnement immédiat / cadre de vie : OUI / NON
Décrivez.

Aide aux personnes / solidarité sociale : OUI / NON
Décrivez.

Projet a destination de la collectivité présentant, notamment, un caractere
intergénérationnel : OUI / NON
Décrivez.

2. Profil des jeunes engagés : (inscrivez un nombre dans chaque case)

2.1

2.2

Filles Gargons
de 15 a 21 ans
Jeunes belges Jeunes belges Jeunes de nationalité
(nombre) d’origine étrangere étrangere (nombre)
(nombre)

de 15 a 21 ans
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3. Durée (10 jours par jeune, 7 heures par jour maximum)

3.1. Période(s) d'animation :

3.2. Nombre de jours ouvrables d'activité :

3.3. Nombre d'équipes (4 jeunes au minimum par équipe et un accompagnateur par €quipe) :

4.4 Estimation de la durée totale des actions en heures de travail :

4. Personnel d’encadrement prévu :
(I’accompagnateur, agé de 25 ans au moins, assurera I’encadrement des jeunes de
maniere constante durant toute la durée du projet)

Personnel Nom Age Formation Fonction
d’encadrement

Personnel détaché
par le promoteur du
projet

Personnel détaché
par un partenaire

5. Effets attendus et suites possibles du projet
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6. Budget :

Dépenses

- 9
Frais de personnel

Rémunération des jeunes engagés sous
contrat d’occupation d’étudiant

Frais de fonctionnement

Achats de matériaux
Assurances
etc.

Total des dépenses

Recettes

Participation du promoteur du projet

Intervention demandée a la Région wallonne

Autres

Total des recettes

? Seuls les frais éligibles a la présente subvention.

'% Pris en charge par le promoteur du projet et/ou les partenaires
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le ../ ../ ..

Fait a

Le Bourgmestre, le Président, le Directeur

Le Secrétaire communal, le Secrétaire, ¢

Le Chef de projet,

A compléter si vous le souhaitez

Avez-vous rencontré des difficultés pour compléter ce formulaire ? OUI / NON

Si oui, expliquez :

et ¢ Biffer la (les) mention(s) inutile(s) selon que le promoteur est une commune, un C.P.A.S., une société de

logement de service public ou un hdpital psychiatrique régional.

Moniteur belge, rue de Louvain 40-42, 1000 Bruxelles. — Belgisch Staatsblad, Leuvenseweg 40-42, 1000 Brussel.
Conseiller/Adviseur : A. VAN DAMME



