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LOIS, DECRETS, ORDONNANCES ET REGLEMENTS
WETTEN, DECRETEN, ORDONNANTIES EN VERORDENINGEN

SERVICE PUBLIC FEDERAL AFFAIRES ETRANGERES,
COMMERCE EXTERIEUR
ET COOPERATION AU DEVELOPPEMENT

F. 2003 — 3924 [C - 2003/15093]
7 FEVRIER 2003. — Loi portant assentiment a I’Accord entre le
Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouvernement de

la République d’Afrique du Sud relatif au transport aérien, et
I’Annexe, signés a Bruxelles le 2 mai 2000 (1) (2)

ALBERT I, Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, Salut.

Les Chambres ont adopté et Nous sanctionnons ce qui suit :

Article 1°". La présente loi régle une matiere visée a I'article 77 de
la Constitution.

Art. 2. L’Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belgique
et le Gouvernement de la République d’Afrique du Sud relatif au
transport aérien, et I’Annexe, signés a Bruxelles le 2 mai 2000, sortiront
leur plein et entier effet.

Promulguons la présente loi, ordonnons qu’elle soit revétue du sceau
de I’Etat et publiée par le Moniteur belge.

Donné a Bruxelles, le 7 février 2003.

ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre des Affaires étrangeres,
L. MICHEL

La Ministre de la Mobilité et des Transports,
Mme |. DURANT

Scellé du sceau de I'Etat :

Le Ministre de la Justice,
M. VERWILGHEN

Notes

(1) Session 2001-2002.

Sénat.
Documents
Projet de loi déposé le 31 mai 2002, n° 2-1187/1.
Rapport, n°® 2-1187/2.
Texte adopté par la Commission, n°
Annales parlementaires.
Discussion, séance du 10 octobre 2002.
Vote, séance du 10 octobre 2002.

Chambre
Documents
Projet transmis par le Sénat, n° 50-2071/1.
Rapport, n°

Texte adopté en séance pléniére et soumis & la sanction royale,
n° 50-2071/2.

Annales parlementaires.

Discussion, séance du 14 novembre 2002.

\ote, séance du 14 novembre 2002.

(2) Ce Traité est entré en vigueur le 1°" avril 2003

FEDERALE OVERHEIDSDIENST BUITENLANDSE ZAKEN,
BUITENLANDSE HANDEL
EN ONTWIKKELINGSSAMENWERKING

N. 2003 — 3924 [C - 2003/15093]
7 FEBRUARI 2003. — Wet houdende instemming met de Overeen-
komst tussen de Regering van het Koninkrijk Belgié en de

Regering van de Republiek Zuid-Afrika inzake luchtvervoer, en de
Bijlage, ondertekend te Brussel op 2 mei 2000 (1) (2)

ALBERT Il, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

De Kamers hebben aangenomen en Wij bekrachtigen hetgeen volgt :

Artikel 1. Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in
artikel 77 van de Grondwvet.

Art. 2. De Overeenkomst inzake luchtvervoer tussen de Regering
van het Koninkrijk Belgié en de Regering van de Republiek Zuid-
Afrika, en de Bijlage, ondertekend te Brussel op 2 mei 2000, zullen
volkomen gevolg hebben.

Kondigen deze wet af, bevelen dat zij met ’s Lands zegel zal worden
bekleed en door het Belgisch Staatsblad zal worden bekendgemaakt.

Gegeven te Brussel, 7 februari 2003.

ALBERT

Van Koningswege :

De Minister van Buitenlandse Zaken,
L. MICHEL

De Minister van Mobiliteit en Vervoer,
Mevr. I. DURANT

Met ’s Lands zegel gezegeld :

De Minister van Justitie,
M. VERWILGHEN

Nota’s

(1) Zitting 2002-2003.

Senaat.
Documenten
Ontwerp van wet ingediend op 31 mei 2002, nr. 2-1187/1.
Verslag, nr. 2-1187/2.
Tekst aangenomen door de Commissie, nr.
Parlementaire Handelingen.
Bespreking, vergadering van 10 oktober 2002.
Stemming, vergadering van 10 oktober 2002.

Kamer
Documenten
Tekst overgezonden door de Senaat, nr. 50-2071/1.
Verslag, nr.

Tekst aangenomen in plenaire vergadering en aan de Koning ter
bekrachtiging voorgelegd, nr. 50-2071/2.

Parlementaire Handelingen.

Bespreking, vergadering van 14 november 2002.
Stemming, vergadering van 14 november 2002.

(2) Dit Verdrag is in werking getreden op 1 april 2003.
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AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF BELGIUM AND THE GOVERNMENT
OF THE REPUBLIC OF SOUTH AFRICA FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR
RESPECTIVE TERRITORIES

The Government of the Kingdom of Belgium

and

The Government of the Republic of South Africa
(hereinafter referred to as the "Contracting Parties ");

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day
of December, 1944;

Acknowledging the importance of air transport as a means of creating and preserving friendship, understanding
and co-operation between peoples of the two countries;

Desiring to contribute to the progress of international civil aviation;

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services between and beyond their
respective territories;

Have agreed as follows :
ARTICLE 1

Definitions
For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires :

(a) The term "aeronautical authorities” means the respective Ministers responsible for Civil Aviation, or in either
case any person or body duly authorized to perform any functions exercised by the said Minister;

(b) The term "agreed service” means scheduled air services on the routes specified in the Annex to this Agreement
for the transport of passengers and cargo in accordance with agreed capacity entitlements and "specified route” means
a route specified in the Annex to this Agreement;

(c) The term "Agreement” means this Agreement, its Annex drawn up in application thereof, and any amendments
to the Agreement or to the Annex;

(d) The terms "air service", "international air service”, "airline” and "stop for non-traffic purposes” have the
meaning respectively assigned to them in Article 96 of the Convention;

(e) The term « airborne equipment » means articles, other than stores and spare parts of a removable nature, for
use on board an aircraft during flight, including first aid and survival equipment;

(f) The term "cargo” includes mail,

(9) The term "Convention"” means the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at Chicago
on the seventh day of December 1944, and includes :

(i) Any Annex or any amendment thereto adopted under Article 90 of the Convention, insofar as such Annex or
amendment is at any given time in force for both Contracting Parties, and

(if) Any amendment which has entered into force under Article 94(a) of the Convention and has been ratified by
both Contracting Parties;

(h) The term "designated airline” means an airline or airlines designated and authorized in accordance with Article
3 (Designation and Authorization) of this Agreement;

(i) The term "ground handling” includes but is not limited to passenger, cargo and baggage handling, and the
provision of catering facilities;

() The term "spare parts” means articles of a repair or replacement nature for incorporation in an aircraft, including
engines;

(k) The term "tariff " means the prices which the designated airlines charge for the transport of passengers and
cargo and the conditions under which those prices apply but excluding remuneration and conditions for carriage of
mail; and

(I) The term "territory” in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2 of the Convention.
ARTICLE 2

Grant of rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in his Agreement to enable its
designated airline to establish and operate international air services on the routes specified in the Annex.

2 Subject to the provisions of this Agreement, the designated airline of each Contracting Party shall enjoy the
following rights :

(a) The right to fly without landing across the territory of the other Contracting Party;
(b) The right to make stops in that territory for non-traffic purposes; and

(c) The right to land in the territory of the other Contracting Party for the purpose of taking on board and
discharging international traffic in passengers and cargo while operating an agreed service.

3. Airlines of each Contracting Party, other than those designated under Article 3 (Designation and Authorization)
of this Agreement, shall also enjoy the rights specified in sub-article (2)(a) and (b).

4. Nothing in sub-article (2) shall be deemed to confer on the designated airline of one Contracting Party the
privilege of uplifting in the territory of the other Contracting Party, passengers and cargo, carried for remuneration or
hire and for discharge at another point in the territory of that other Contracting Party.

5. If because of armed conflict, political disturbances or developments, or special and unusual circumstances, the
designated airline of one Contracting Party are unable to operate a service on their normal routes, the other Contracting
Party shall use its best efforts to facilitate the continued operation of such service through appropriate temporary
rearrangements of such routes as is mutually decided by the Contracting Parties.
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ARTICLE 3

Designation and authorisation

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other Contracting Party an airline to
operate the agreed services on the specified routes and to withdraw, in writing, any such designation.

2. The agreed services may begin at any time, in whole or in part, but not before :

(a) The Contracting Party to whom the rights have been granted shall have designated, pursuant to sub-article (1),
an airline for the specified routes; and

(b) The Contracting Party granting the rights shall have given, with the least possible delay, the appropriate
operating permission to the airline concerned (subject to the provisions of Article 4 [Revocation and Limitation of
Authorization]).

3. For the purpose of granting the appropriate operating authorization under sub-article (2), the aeronautical
authority of one Contracting Party may require an airline designated by the other Contracting Party to satisfy it that
it is qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and the regulations normally applied to the operation
of international air services by such authority in conformity with the provisions of the Convention.

ARTICLE 4

Revocation and limitation of authorisation

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall, with respect to the designated airline of the other
Contracting Party, have the right to withhold the authorizations referred to in Article 3 (Designation and Authorization)
of this Agreement, to revoke or suspend such authorizations or impose conditions, temporarily or permanently, at any
time during the exercise of the rights by the designated airline concerned :

(a) In the event of failure by the airline to qualify under or to comply with the laws and regulations normally
applied by the aeronautical authorities of that Contracting Party in conformity with the Convention;

(b) in the event that the aeronautical authorities of that Contracting Party are not satisfied that substantial
ownership and effective control of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its
nationals; or

(c) In the event the airline fails to operate in accordance with the conditions prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate action is essential to prevent further infringement of the laws and regulations referred to
above, the rights enumerated in sub-article (1) shall be exercised only after consultations with the aeronautical
authorities of the other Contracting Party, in accordance with Article 17 (Consultations).

ARTICLE 5

Application of laws, regulations and procedures

1. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to the admission to or departure from
its territory of aircraft engaged in international air services, or to the operation and navigation of such aircraft, shall be
complied with by the designated airline of the other Contracting Party upon its entrance into, and until and including
its departure from, the said territory.

2. The laws, regulations and procedures of one Contracting Party relating to the entry into, sojourn in and
departure from its territory of passengers, crew, cargo and aircraft (including laws and regulations relating to entry,
clearance, aviation security, immigration, passports, customs, quarantine, or in the case of mail, postal laws and
regulations) shall be applicable to the passengers, crew, cargo and the aircraft of designated airline of the other
Contracting Party while they are in the territory of the first Contracting Party. Such laws and regulations shall be
applied equally by each Contracting Party to the passengers, crew, cargo and aircraft of all countries without distinction
as to nationality of airline.

3. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of either Contracting Party and not leaving
the area of the airport reserved for such purpose shall, except in respect of security measures against violence and
unlawful interference, be subject to no more than a simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall be
exempt from customs duties and other similar taxes.

ARTICLE 6

Recognition of certificates and licences

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses issued, or rendered valid by one Contracting
Party and still in force, shall be recognized as valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the
agreed services provided that such certificates or licenses were issued or rendered valid pursuant to, and in conformity
with, the standards established under the Convention. Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to
recognize, for the purpose of flights undertaken pursuant to rights granted under sub-article (2) of Article 2 (Grant of
Rights), certificates of competency and licenses granted to its own nationals by the other Contracting Party.

2. If the privileges or conditions of the licenses or certificates issued or rendered valid by one Contracting Party
permit a difference from the standards established under the Convention, and that difference has been filed with the
International Civil Aviation Organization, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may, without
prejudice to the rights of the first Contracting Party under sub-article (2) of Article 16 (Safety), request consultations in
accordance with Article 17 (Consultations) of this Agreement with the aeronautical authorities of the first Contracting
Party with a view to satisfying themselves that the practice in question is acceptable to them. Failure to reach a
satisfactory agreement shall constitute grounds for the application of Article 4 (Revocation and Limitation of
Authorization) of this Agreement.
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ARTICLE 7

Customs duties and other charges

1. Aircraft operated on agreed services by the designated airline of one contracting Party, as well as their normal
equipment, supplies of fuel, lubricating oils (including hydraulic fluids) and lubricants, consumable technical supplies,
spare parts (including engines), aircraft stores (including food, beverages, liquor, tobacco and other products for sale
to or use by passengers, in limited quantities, during the flight) and other items intended for or used solely in
connection with the aviation operation or servicing, which are on board such aircraft, shall, on entering into the
territory of the other Contracting Party, be exempt from customs duties, excise duties and charges, provided such
equipment, supplies and stores remain on board the aircraft until they are re-exported.

2. The following shall be exempt from customs duties, excise duties, inspection fees and other national duties and
charges :

(a) Aircraft stores taken on board in the territory of one Contracting Party, and intended for use on board aircraft
operated on an international service by the designated airline of the other Contracting Party;

(b) Spare parts (including engines) and normal airborne equipment imported into the territory of one Contracting
Party for the maintenance or repair of aircraft operating agreed services; and

(c) Fuels, lubricating oils (including hydraulic fluids) and lubricants destined for the designated airline of one
Contracting Party to supply aircraft operating agreed services, even when these supplies are to be used on any part of
a journey performed over the territory of the other Contracting Party in which they have been taken on board.

3. The normal airborne equipment, as well as spare parts (including engines), Aircraft stores, supplies of fuel,
lubricating oils (including hydraulic fluids) and lubricants and other items mentioned in sub-article (1) retained on
board aircraft operated by the designated airline of one Contracting Party may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of the customs authorities of that territory. In such case, they may be placed
under the supervision of those customs authorities until they are re-exported or otherwise disposed of in accordance
with the customs laws and procedures of that Contracting Party.

4. The exemptions provided for by this Article shall be available in situations where the designated airline of either
Contracting Party have entered into arrangements with another airline for the loan or transfer in the territory of the
other Contracting Party of the items specified in sub-articles (1) and (2) provided such other airline similarly enjoy such
exemptions from such other Contracting Party.

ARTICLE 8

Principles governing the operation of agreed services

1. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to eliminate all forms of
discrimination or unfair competitive practices adversely affecting the competitive position of the designated airline of
the other Contracting Party in the exercise of its rights and. entitlements set out in this Agreement, including, but not
limited to, restrictions upon the sale of air transportation, the payment for goods, services or transactions, or the
repatriation of excess currencies by the airline, and the import, installation and use of computer equipment.

2. To the extent that the aeronautical authorities of either Contracting Party believe that their designated airline are
being subjected to discrimination or unfair practices, they shall give notice to this effect to the aeronautical authorities
of the other Contracting Party. Consultations, which may be through the diplomatic channel, shall be entered into as
soon as possible after notice is given unless the first Contracting Party is satisfied that the matter has been resolved in
the meantime.

3. In operating the agreed services the designated airline of each Contracting Party shall take into consideration the
interests of the designated airline of the other Contracting Party so as not to affect unduly the services which the latter
provide on the whole or part of the same routes.

4. The capacity to he provided by the designated airline of each, Contracting Party will bear a close relationship
to the requirements of the public for transportation on the agreed routes and will have as its primary objective the
provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to meet the current and reasonably anticipated requirements
for the carriage of passengers and cargo between the Contracting Parties.

5. Provision by designated airline for the carriage of traffic originating in or destined for points on its specified
routes in the territories of third countries shall be made in accordance with the general principles that capacity shall be
related to :

(a) The requirements of traffic originating in or destined for the territory of the Contracting Party which have
designated the airline;

(b) The traffic requirements of the area through which the airline passes, after taking account of local and regional
services; and

(c) The requirements of through airline operations.

6. The capacity which may be provided in accordance with this Article by the designated airline of each
Contracting Party on the agreed services shall be such as is decided between the aeronautical authorities of the
Contracting Parties before the commencement by the designated airline concerned of the agreed services and from time
to time thereafter.

ARTICLE 9

Change of aircraft

1. Each designated airline may on any or all flights on the agreed services and at its option, change aircraft in the
territory of the other Contracting Party provided that :

(a) Aircraft used beyond the point of change of aircraft either inside or beyond the territory of the other Contracting
Party shall be scheduled in coincidence with the inbound or outbound aircraft, as the case may be; and

(b) When more than one aircraft is operated beyond the point of change, not more than one such aircraft may be
of equal size and none may be larger than the aircraft used on the third and fourth freedom sector.

2. For the purpose of change of aircraft operations, a designated airline may use its own equipment and, subject
to national regulations, leased equipment, and may operate under commercial arrangements with another airline.

3. A designated airline may use different or identical flight numbers for the sector of its change of aircraft
operations.
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ARTICLE 10

Commercial activities

1. The designated airlines of both Contracting Parties shall be allowed to establish in the territory of the other
Contracting Party offices for the promotion of air transportation and sale of air tickets as well as other facilities required
for the provision of air transportation.

2. The designated airline of one Contracting Party shall be allowed to bring in and maintain in the territory of the
other Contracting Party its managerial, commercial, operational and technical staff as it may require in connection with
the provision of air transportation.

3. These staff requirements may, at the option of the designated airline, be satisfied by its own personnel or by using
the services of any other organization, company or airline operating in the territory of the other Contracting Party, and
authorized to perform such services in the territory of that Contracting Party.

4. Each Contracting Party grants to the designated airline of the other Contracting Party the right to engage in the
sale of air transportation in its territory directly and, at the airline’s discretion, through its agents. Each designated
airline shall have the right to sell such transportation and any person shall be free to purchase such transportation in
any currency.

5. The designated airline of one Contracting Party shall have the right at their discretion to pay for local expenses
in the territory of the other Contracting Party in local currency, or provided this accords with local currency regulations,
in freely convertible currencies.

6. At its option, each designated airline shall, in the territory of the other Contracting Party, have the right to
perform its own ground-handling or, where there is more than one provider, contract with an agent of its choice,
including any other airlines which perform ground-handling. Where a designated airline is precluded from performing
its own ground-handling or contracting with an agent of its choice for ground-handling services, these services shall
be made available to that designated airline on a basis of equality with al] other airlines.

7. The above activities shall he carried out in accordance with the laws and regulations of the other Contracting
Party.

ARTICLE 11

Tariffs

1. The tariffs for the transportation of traffic between the territories of the Contracting Parties on the agreed services
shall be established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors including the interests of users
of air transportation, cost of operations, reasonable profit, and the tariffs of other airlines for any part of the specified
routes.

2. The tariffs referred to in sub-article (1), shall, wherever possible, be agreed by the designated airlines of both
Contracting Parties after consultation with the other airlines operating over the whole or part of the route, and such
agreement shall, wherever possible, be reached by following the procedures of the International Air Transport
Association for the calculation of tariffs.

3. The tariffs shall be submitted by the designated airline concerned to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at least forty-five (45) days before the proposed date of their introduction; in special cases, a shorter
period may be accepted by the aeronautical authorities. If within thirty (30) days from the date of receipt, the
aeronautical authorities of one Contracting Party have not notified the aeronautical authorities of the other Contracting
Party that they are dissatisfied with the tariff submitted to them, such tariff shall be considered to be acceptable and
shall come into effect on the date stated in the proposed tariff. In the event that the aeronautical authorities accept a
shorter period for the submission of a tariff, they may also agree that the period for giving notice of dissatisfaction be
less than thirty (30) days.

4. If a notice of dissatisfaction has been filed in accordance with sub-article (3), the aeronautical authorities of the
Contracting Parties shall hold consultations in accordance with Article 17 of this Agreement and endeavor to determine
the tariff by agreement between them.

5. A tariff established in accordance with the provisions of this Article shall remain in force until a new tariff has
been established. A tariff shall not be prolonged by virtue of this sub-article for more than twelve (12) months after the
date on which it would otherwise have expired.

6. The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall endeavor to ensure that the tariffs charged and
collected conform to the tariffs approved by them and are not subject to rebates.

7. Without prejudice to the application of the provisions of the preceding sub-articles the designated airlines shall
be allowed to match, on sectors of the agreed services on which they exercise fifth freedom traffic rights, tariffs applied
by the third and fourth freedom airlines on the same sectors. The prices applied by the fifth freedom airlines shall not
he lower and the tariff conditions shall not be less restrictive than those of the said third and fourth freedom airlines.

ARTICLE 12

Timetable

1. The designated airline of each Contracting Party shall submit to the aeronautical authority of the other
Contracting Party for approval, thirty (30) days in advance, the timetable of its intended services, specifying the
frequency, type of aircraft, configuration and number of scats to be made available to the public.

2. Any subsequent changes to the approved timetables of a designated airline shall be submitted for approval to
the aeronautical authority of the other Contracting Party.

ARTICLE 13

Provision of information

The aeronautical authority of each Contracting Party shall provide or shall cause its designated airline to provide
to the aeronautical authority of the other Contracting Party, upon request, periodic or other statements of statistics as
may be reasonably required for the purpose of reviewing the operation of the agreed services, including, but not limited
to, statements of statistics related to the traffic carried by its designated airlines between points in the territory of the
other Contracting Party and other points on the specified routes showing the points of embarkation and
disembarkation.
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ARTICLE 14

Transfer of funds

The designated airline of each Contracting Party shall have the right to sell air transportation in local or freely
convertible currencies, and to convert their funds into any freely convertible currency and to transmit them from the
territory of the other Contracting Party at will. Subject to the national laws, regulations and policy of the other
Contracting Party, conversion and transfer of funds obtained in the ordinary course of their operations shall be effected
at the rate of exchange in accordance with the respective applicable national laws and regulations governing current
payments, and shall not be subject to any charges except service charges levied for such transactions.

ARTICLE 15

Airport, services and facility charges

1. The charges imposed on the designated airline of one Contracting Party by The responsible charging bodies of
the other Contracting Party for the use by The designated airline of airport, airways and other civil aviation facilities
and services shall not be higher than those imposed by such Contracting Party on its own designated airline engaged
in similar international operations using similar aircraft and associated facilities and services.

2. Each Contracting Party shall encourage consultations between its responsible charging bodies and the
designated airlines using the facilities and services. Where practicable, such consultations should be through the
appropriate representative airline organization. Reasonable advance notice shall, whenever possible, be given to the
designated airlines of any proposals for changes to charges referred to in this Article, together with relevant supporting
information and data, to enable them to express and have their views taken into account before any changes are made.

3. Neither of the Contracting Parties shall give preference to, or permit responsible bodies to give preference to, its
own or any other airline over the designated airline of the other Contracting Party engaged in similar international
operations in the application of its customs, immigration, quarantine and similar regulations or in the use of airports,
airways, air traffic services and other associated facilities under its control.

ARTICLE 16

Safety

1. Each Contracting Party may request consultations concerning the safety Standards maintained by the other
Contracting Party relating to aeronautical facilities, aircrew, aircraft, and operation of the designated airlines. If,
following such consultations, one Contracting Party finds that the other Contracting Party does not effectively maintain
and administer safety standards and requirements in these areas that are at least equal to the minimum standards
which may be established pursuant to the Convention, the other Contracting Party shall be notified of such findings
and the steps considered necessary to conform with these minimum standards. The other Contracting Party shall take
appropriate corrective action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate action within a reasonable
time, and in any case within fifteen (15) days, shall be grounds for the application of sub-article (1) of Article 4
(Revocation and Limitation of Authorization) of this Agreement.

2. When immediate action is essential to the safety of airline operations, a Contracting Party may take action under
sub-article (1) of Article 4 (Revocation and Limitation of Authorization) prior to consultations.

3. The other Contracting Party with the safety provisions of this Article shall discontinue any action taken by one
Contracting Party in accordance with sub-articles (1) and (2) upon compliance.

ARTICLE 17

Aviation security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting Parties affirm that their
obligation to protect, in their mutual relationship, the security of civil aviation against acts of unlawful interference,
forms an integral part of this Agreement.

2. Without limiting the generality of their rights and obligations under international law, the Contracting Parties
shall in particular act in conformity with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, opened for signature at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression
of Unlawful Seizure of Aircraft, opened for signature at the Hague on 16 December 1970, the Convention for the
Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, opened for signature at Montreal on 23 Septem-
ber 1971 and any other multilateral agreement governing civil aviation security binding upon both Contracting Parties.

3. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other to prevent acts of
unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew,
airports and air navigation facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

4. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the aviation security provisions
established by the International Civil Aviation Organization and designated as Annexes to the Convention on
International Civil Aviation to the extent that such security provisions are applicable to the Contracting Parties.

5. In addition, the Contracting Parties shall require that operators of aircraft of their registry, or operators of aircraft
who have their principal place of business or permanent residence in their territory, and the operators of airports in
their territory, act in conformity with such aviation security provisions as are applicable to the Contracting Parties.
Accordingly each Contracting Party shall advise the other Contracting Party of any difference between its national
regulations and practices and the aviation security standards of the Annexes referred to in sub-article (4) above. Either
Contracting Party may request immediate consultations with the other Contracting Party at any time to discuss any
such differences.

6. Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft shall be required to observe the aviation security
provisions referred to in sub-article (4) above applied by the other Contracting Party to entry into, departure from, or
sojourn in, the territory of that other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are
effectively applied within its territory to protect the aircraft and to apply security controls to passengers, crew, carry-on
items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each Contracting Party shall give
positive consideration to any request from the other Contracting Party for reasonable special security measures in its
territory to meet a particular threat to civil aviation.

7. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other unlawful act against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities occurs, the Contracting Parties
shall assist each other by facilitating communications and other appropriate measures intended to terminate such
incident or threat as rapidly as possible commensurate with minimum risk to life.
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8. When a Contracting Party has reasonable grounds to believe that the other Contracting Party has departed from
the provisions of this Article, the aeronautical authority of the first Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authority of the other Contracting Party. Failure to reach a satisfactory agreement
within fifteen (15) days from the date of such request shall constitute grounds for the application of sub-article (1) of
Article 4 (Revocation and Limitation of Authorization) of this Agreement. When required by an emergency, a
Contracting Party may take action under sub-article (1) of Article 4 (Revocation and Limitation of Authorization) prior
to the expiry of fifteen (15) days. Any action taken in accordance with this sub-article shall be discontinued upon
compliance by the other Contracting Party with the security provisions of this article.

ARTICLE 18

Consultations
1. Either Contracting Party may at any time request consultations on the implementation, interpretation,
application or amendment of this Agreement.

2. Subject to Article 15 (Safety) and Article 16 (Aviation Security) such consultations, which may he through
discussion or correspondence, shall begin within a period of sixty (60) days of the date of receipt of such a request,
unless otherwise mutually decided.

ARTICLE 19

Amendment of agreement
1. This Agreement may be amended or revised by agreement in writing between the Contracting Parties.

2. Any such amendment agreed by the Contracting Parties shall be effected by an Exchange of Notes and shall
come into effect on a date to be determined by the Contracting Parties, which date shall be dependent upon the
completion of nationally required procedures.

3. The Annex to this Agreement may be amended in writing between the Aeronautical authorities and such
amendment shall take effect on a date to be determined by them.

4. If the provisions of a multilateral agreement or convention concerning air transport come into force in respect
of both Contracting Parties, this Agreement shall be deemed to be amended so far as is necessary to conform with those
provisions of that Agreement or Convention.

ARTICLE 20

Settlement of disputes

1. Any disputes except those which may arise with respect to specific tariff filings, relating to the interpretation or
application of this Agreement which cannot be settled by negotiations between the Contracting Parties, either through
discussion, correspondence or the use of diplomatic channels, shall, at the request of either Contracting Party, be
submitted to an arbitral tribunal.

2. Within a period of sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the other Contracting
Party of a note through the diplomatic channel requesting arbitration of the dispute by a tribunal, each Contracting
Party shall nominate an arbitrator. Within a period of sixty (60) days from the appointment of the arbitrator last
appointed, the two arbitrators shall appoint a president who shall be a national of a third State. If within sixty (60) days
after one of the Contracting Parties has nominated its arbitrator, the other Contracting Party has not nominated its own
or, if within sixty (60) days following the nomination of the second arbitrator, both arbitrators have not agreed on the
appointment of the president, either Contracting Party may request the President of the Council of the International
Civil Aviation Organization to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires.

3. The Tribunal shall determine its own procedure.

4. Subject to the final decision of the Tribunal, the Contracting Parties shall bear in equal proportion the interim
costs of arbitration.

5. The Contracting Parties shall undertake to comply with any provisional ruling and the final decision of the
Tribunal.
ARTICLE 21

Termination of agreement

1. Either Contracting Party may at any time from the entry into force of this Agreement give notice in writing
through the diplomatic channel to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement. Such notice
shall be communicated simultaneously to the International Civil Aviation Organization (ICAQO). The Agreement shall
terminate one (1) year after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party.

2. In default of acknowledgement of receipt of a notice of termination by the other Contracting Party, the notice
shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the date on which ICAO acknowledged receipt thereof.
ARTICLE 22

Registration of agreement and amendments

This Agreement and any subsequent amendments thereto shall be submitted by the Contracting Parties to the
International Civil Aviation Organization for registration.

ARTICLE 23

Entry into force

Each of the Contracting Parties shall notify the other Contracting Party through the diplomatic channel of the
completion of its Constitutional formalities required to bring this Agreement into effect.

The Agreement shall come into force on the first day of the month from the date of the last notification and shall
replace the Agreement pertaining to air services between the Contracting Parties signed at Pretoria on 13 Novem-
ber 1967.

Done in duplicate at Brussels on this 2"¥ day of May 2000, in the English language.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized thereto by their respective Governments, have signed
this Agreement.
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Annexe
ROUTE SCHEDULE
Section 1

Routes to be operated by the designated airline of the Republic of South Africa :
Points in the Republic of South Africa - intermediate points - points in The Kingdom of Belgium - points beyond.

NOTES

1. The routes may be operated in either direction.

2. The designated airline of the Republic of South Africa may on any or all flights omit calling at any of the
above-mentioned points provided that the agreed services on these routes begin at a point in the territory of the

Republic of South Africa.

3. No traffic may be picked up at an intermediate point to be set down at points in the Kingdom of Belgium or at
points in the Kingdom of Belgium to be set down at a point beyond, or vice versa, except as may from time to time be
agreed by the aeronautical authorities of the Contracting Parties. This restriction also applies to all forms of stop-over

traffic.

Section 2
Routes to be operated by the designated airline of the Kingdom of Belgium :
Points in the Kingdom of Belgium - intermediate points - points in the Republic of South Africa - points beyond.

NOTES

1. The routes may be operated in either direction.

2. The designated airline of the Kingdom of Belgium may on any or all flights omit calling at any of the
above-mentioned points provided that the agreed services on these routes begin at a point in the territory of the

Kingdom of Belgium.

3. No traffic may be picked up at an intermediate point to be set down at points in the Republic of South Africa
or at points in the Republic of South Africa to be set down at a point beyond, and vice versa, except as may from time
to time be agreed by the aeronautical authorities of the Contracting Parties. This restriction also applies to all forms of

stop-over traffic.

TRADUCTION

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE
D’AFRIQUE DU SUD ET LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME
DE BELGIQUE RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE ET
AU-DELA DE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS

Les Gouvernements de la République d’Afrique du Sud et du
Royaume de Belgique (ci-aprés dénommeés "Parties Contractantes”);

Etant Parties a la Convention relative a I’Aviation civile internatio-
nale ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944,

Reconnaissant I'importance du transport aérien en tant que moyen
de création et de préservation de I'amitié, de I’entendement et de la
coopération entre les populations des deux pays;

Désireux de contribuer au progres de I’aviation civile internationale;

Désireux de conclure un Accord afin d’établir des services aériens
entre et au-dela de leurs territoires respectifs;

Sont convenus de ce qui suit :
ARTICLE 1°¢

Définitions
Aux fins du présent Accord, a moins que le contexte n’en dispose
autrement, on entend par :

(a) "autorités aéronautiques” : les Ministres respectifs responsables de
I’ Aviation Civile ou dans les deux cas toute autre personne ou autorité
habilitée a exercer les fonctions qu’exercent lesdits Ministres;

(b) "Services convenus” : les services aériens réguliers sur les routes
spécifiées dans I’Annexe au présent Accord pour le transport de
passagers et de marchandises en respect des capacités convenues
accordées, et par "route spécifiée” : une route spécifiée dans I’Annexe au
présent Accord;

(c) "Accord” : le présent Accord, son Annexe établie en vue de son
application et toute modification a I’Accord ou a I’Annexe;

VERTALING

OVEREENKOMST TUSSEN DE REGERINGEN VAN DE REPU-
BLIEK ZUID-AFRIKA EN HET KONINKRIJK BELGIE INZAKE
LUCHTDIENSTEN TUSSEN EN VIA HUN ONDERSCHEIDEN
GRONDGEBIEDEN

De Regeringen van de Republiek Zuid-Afrika en het Koninkrijk
Belgié (hierna Overeenkomstsluitende Partijen genoemd),

Partijen zijnde bij het Verdrag inzake de Internationale Burgerlucht-
vaart dat op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening is
opengesteld,

Erkennende de belangrijkheid van luchtvervoer als middel voor het
scheppen en bewaren van vriendschap, begrip en samenwerking
tussen de volkeren van de twee landen;

Geleid door de wens bij te dragen tot de vooruitgang van de
internationale burgerluchtvaart;

Verlangende een Overeenkomst te sluiten met het doel luchtdiensten
tot stand te brengen tussen en via hun onderscheiden grondgebieden;

Zijn overeengekomen wat volgt :
ARTIKEL 1

Definities

Voor de toepassing van deze Overeenkomst wordt, behoudens
andersluidende bepaling in de context, verstaan onder :

(a) « luchtvaartautoriteiten » : de onderscheiden Ministers bevoegd
voor de Burgerluchtvaart of in beide gevallen iedere andere persoon of
autoriteit die behoorlijk gemachtigd is om de functie van de genoemde
Ministers waar te nemen;

(b) « overeengekomen diensten » : geregelde luchtdiensten op de
routes omschreven in de Bijlage bij deze Overeenkomst voor het
vervoer van passagiers en vracht met inachtneming van de overeenge-
komen capaciteitstoewijzing en onder « omschreven route » : een route
omschreven in de Bijlage bij deze Overeenkomst;

(c) « Overeenkomst » : deze Overeenkomst, haar Bijlage opgemaakt
ter uitvoering daarvan, en alle wijzigingen van de Overeenkomst of de
Bijlage;



MONITEUR BELGE — 14.10.2003 — BELGISCH STAATSBLAD

49713

(d) "service aérien”, "service aérien international”, "entreprise de
transport aérien” et "escale non commerciale” : ces termes ont
respectivement la signification qui leur est attribuée dans I'article 96 de
la Convention;

(e) "équipement embarqué” : les articles autres que les provisions de
bord et pieces de rechange amovibles pour I'usage a bord d’un aéronef
en cours de vol y compris les éguipements de premiere aide et de
survie;

(f) "marchandises” : ce terme inclut le courrier;

(g) "Convention” : la Convention relative & I’Aviation Civile Interna-
tionale ouverte a la signature a Chicago le sept décembre 1944 et
comprenant :

(i) toute Annexe ou toute modification adoptée en vertu de I’article 90
de la Convention pourvu que cette Annexe ou modification soit en
vigueur pour les deux Parties Contractantes a un moment donné, et

(ii) toute modification entrée en vigueur en vertu de I’'Article 94 (a) de
la Convention et ratifiée par les deux Parties Contractantes;

(h) "entreprise de transport aérien désignée” : une ou des entreprises
de transport aérien désignées et autorisées conformément a I'article 3
(Désignation et Autorisation) du présent Accord,;

(i) "assistance en escale” : ce terme inclut I’assistance aux passagers,
a la manutention des marchandises et bagages ainsi que la fourniture
d’approvisionnement, tout en n’étant pas limité a cela;

() "piéces de rechange” : les articles pour la réparation et le
remplacement destinés a I'incorporation dans I'aéronef y inclus les
moteurs;

(k) "tarif" : les prix que les entreprises de transport aérien désignées
appliquent pour le transport de passagers et de marchandises ainsi que
les conditions sous lesquelles ces prix s’appliquent mais a I’exclusion
des rémunérations et des conditions pour le transport de courrier;

() "territoire” : pour un Etat ce terme a la signification qui lui est
attribuée dans I’Article 2 de la Convention.

ARTICLE 2

Octroi de droits

1. Chaque Partie Contractante accorde & I’autre Partie Contractante
les droits spécifiés dans le présent Accord afin de permettre & son
entreprise de transport aérien désignée d’établir et d’exploiter des
services aériens internationaux sur les routes spécifiées dans I’Annexe.

2. Conformément aux dispositions du présent Accord, I’entreprise de
transport aérien désignée de chaque Partie Contractante bénéficie des
droits suivants :

(a) survoler sans y atterrir le territoire de I'autre Partie Contractante;
(b) faire des escales non commerciales dans ledit territoire, et

(c) faire des escales dans le territoire de I'autre Partie Contractante
afin d’y embarquer et débarquer des passagers et des marchandises en
trafic international lors de I’exploitation d’un service convenu.

3. Les entreprises de transport aérien de chaque Partie Contractante
autres que celles désignées suite a I’Article 3 (Désignation et Autorisa-
tion) du présent Accord bénéficieront des droits spécifiés dans les
paragraphes (2) (a) et (b).

4. Rien dans le paragraphe (2) ne saurait étre interprété comme
conférant a I'entreprise de transport aérien désignée d’une Partie
Contractante le privilege d’embarquer sur le territoire de I'autre Partie
Contractante des passagers et des marchandises pour les transporter
contre rémunération ou en vertu d’un contrat de location a destination
d’un autre point du territoire de cette autre Partie Contractante.

5. Si par suite d’un conflit armé, de troubles ou de développements
politiques ou de circonstances spéciales et inhabituelles, les entreprises
de transport aérien désignées d’une Partie Contractante sont dans
I'impossibilité d’exploiter un service sur leurs routes normales, I'autre
Partie Contractante mettra tout en ceuvre pour faciliter I’exploitation
continue d’un tel service par des réarrangements appropriés et
temporaires de ces routes tel que cela a été décidé mutuellement par les
Parties Contractantes.

(d) «luchtdienst », « internationale luchtdienst », « luchtvaartmaat-
schappij » en « landing voor andere dan verkeersdoeleinden » : deze
termen hebben dezelfde betekenis als in artikel 96 van het Verdrag;

(e) « ingeladen uitrusting » : de andere artikelen dan boordproviand
en losse reserveonderdelen voor gebruik aan boord van een luchtvaar-
tuig tijdens de vlucht, inbegrepen de eerstehulp - en overlevingsuitrus-
tingen;

(f) « vracht » : dit begrip omvat ook post;

(g) « Verdrag » : het Verdrag inzake de Internationale Burgerlucht-
vaart, dat op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening is
opengesteld, met inbegrip van :

(i) elke Bijlage of elke wijziging aangenomen krachtens artikel 90 van
het Verdrag voor zover deze Bijlage of wijziging op enig tijdstip van
kracht is voor beide Overeenkomstsluitende Partijen, en

(ii) elke wijziging in werking getreden krachtens artikel 94 (a) van het
Verdrag en bekrachtigd door de beide Overeenkomstsluitende Partijen;

(h) « aangewezen luchtvaartmaatschappij » : één of meer luchtvaart-
maatschappijen aangewezen en gemachtigd overeenkomstig artikel 3
(Aanwijzing en exploitatievergunning) van deze Overeenkomst;

(i) « grondafhandeling » : zonder ertoe beperkt te zijn, omvat deze
term het opvangen van passagiers, het behandelen van vracht en
bagage en het leveren van bevoorradingen;

(j) « reserveonderdelen » : herstellings- en vervangingsonderdelen
bestemd voor het luchtvaartuig, motoren inbegrepen;

(k) «tarieven» : de prijzen aangerekend door de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen voor het vervoer van passagiers en vracht en
de voorwaarden waaronder deze prijzen toegepast worden echter met
uitsluiting van vergoedingen en voorwaarden voor het vervoer van
post;

(I) « grondgebied » : met betrekking tot een Staat heeft deze term
dezelfde betekenis als in Artikel 2 van het Verdrag.

ARTIKEL 2

Verlening van rechten

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de andere Over-
eenkomstsluitende Partij de rechten omschreven in deze Overeenkomst
om de door haar aangewezen luchtvaartmaatschappij in staat te stellen
internationale luchtdiensten op de routes omschreven in de Bijlage tot
stand te brengen en te exploiteren.

2. Overeenkomstig de bepalingen van deze Overeenkomst, geniet(en)
de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van elke Overeenkomstslui-
tende Partij de volgende rechten :

(a) om zonder te landen over het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij te vliegen;

(b) om op dat grondgebied te landen voor andere dan verkeersdoel-
einden; en

(c) om bij de exploitatie van een overeengekomen dienst op het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij te landen
voor het laten in- en uitstappen van passagiers en het in- en uitladen
van vracht in internationaal verkeer.

3. De andere luchtvaartmaatschappijen dan deze aangewezen door
elke Overeenkomstsluitende Partij krachtens Artikel 3 (Aanwijzing en
exploitatievergunning) van deze Overeenkomst genieten eveneens de
rechten omschreven in de leden (2) (a) en (b).

4. Geen van de in lid (2) genoemde rechten wordt geacht aan de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij het voorrecht te verlenen op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende partij passagiers en vracht op te nemen om
tegen vergoeding of krachtens een huurcontract te worden vervoerd
naar een ander punt op het grondgebied van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij.

5. Indien wegens een gewapend geschil, politieke ongeregeldheden
en ontwikkelingen of speciale en ongewone omstandigheden, de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen van een Overeenkomstslui-
tende Partij verhinderd worden een dienst op de normale routes te
exploiteren, neemt de andere Overeenkomstsluitende Partij alle nodige
maatregelen om een continue exploitatie van zulke dienst te vergemak-
kelijken via door de Overeenkomstsluitende Partijen gezamenlijk
besliste gepaste, tijdelijke herschikkingen van deze routes;
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ARTICLE 3

Désignation et autorisation

1. Chaque Partie Contractante a le droit de désigner, par écrit, a
I'autre Partie Contractante une entreprise de transport aérien pour
I’exploitation des services convenus sur les routes spécifiées et de
retirer, par écrit, une telle désignation.

2. Les services convenus peuvent débuter a tout moment, entiére-
ment ou en partie, mais pas avant que

(a) la Partie Contractante, qui a obtenu les droits, ait désigné
conformément au paragraphe (1) une entreprise de transport aérien
pour les routes convenues; et que

(b) la Partie Contractante octroyant les droits ait donné sans trop de
délais I'autorisation appropriée d’exploitation a I'entreprise de trans-
port aérien concernée (conformément aux dispositions de I'article 4
(Révocation et Limitation de I’Autorisation).

3) Afin d’octroyer les autorisations appropriées d’exploitation confor-
mément au paragraphe (2), les autorités aéronautiques d’une Partie
Contractante peuvent exiger que I'entreprise de transport aérien
désignée par I'autre Partie Contractante leur prouve qu’elle est a méme
de remplir les conditions prescrites par les lois et réglements habituel-
lement appliqués a I’exploitation de services aériens internationaux par
ces autorités conformément aux dispositions de la Convention.

ARTICLE 4

Révocation et limitation de I'autorisation

1. A I'égard de I'entreprise de transport aérien désignée de I'autre
Partie Contractante, les autorités aéronautiques de I'autre Partie
Contractante ont le droit de refuser les autorisations visées a I'article 3
(Désignation et Autorisation) du présent Accord, de révoquer ou de
suspendre ces autorisations ou d’assortir de conditions, temporaire-
ment ou de fagon permanente, a tout moment au cours de I’exercice des
droits par I’entreprise de transport aérien désignée concernée.

(a) si I’entreprise ne peut prouver qu’elle est en mesure de remplir ou
de se conformer aux lois et réglements appliqués normalement par
les autorités aéronautiques de cette Partie Contractante conformément
a la Convention;

(b) si pour les autorités aéronautiques de cette Partie Contractante la
preuve n’a pas été faite qu’une part substantielle de la propriété et le
contrdle effectif de I’entreprise en cause sont entre les mains de la Partie
Contractante désignant I’entreprise de transport aérien ou de ses
ressortissants; ou

(c) si I’'entreprise de transport aérien enfreint les conditions énoncées
dans le présent Accord.

2. A moins qu’il ne soit indispensable de prendre des mesures
immédiates pour empécher des infractions aux lois et reglements
susmentionnés, les droits énumérés au paragraphe (1) ne seront exercés
gu’apres consultations avec les autorités aéronautiques de I'autre Partie
Contractante conformément a I'article 17 (Consultations).

ARTICLE 5

Application des lois, reglements et procédures

1. Les lois, réglements et procédures de chaque Partie Contractante
régissant I’entrée dans et la sortie de son territoire d’aéronefs affectés a
des services aériens internationaux ou I’exploitation et la navigation de
tels aéronefs seront observés par I’entreprise de transport aérien
désignée de I'autre Partie Contractante a I’entrée dans et jusqu’au
départ y compris le départ lui-méme dudit territoire.

2. Les lois, réglements et procédures d’une Partie Contractante
régissant I’entrée, le séjour et le départ du territoire de passagers,
équipages, marchandises et aéronefs (y compris les lois et reglements
relatifs a I'entrée, la sortie, la sécurité aérienne, I'immigration, les
passeports, les douanes, la quarantaine ou dans le cas du courrier, les
lois et réglements postaux) seront applicables aux passagers, équipages,
marchandises et aux aéronefs de I’entreprise de transport aérien
désignée de l'autre Partie Contractante pendant leur séjour dans le
territoire de I'autre Partie Contractante. Ces lois et réglements seront
appliqués équitablement par chaque Partie Contractante aux passagers,
équipages, marchandises et aéronefs de tous les pays sans distinction
guant a la nationalité des aéronefs.

ARTIKEL 3

Aanwijzing en exploitatievergunning

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht schriftelijk aan
de andere Overeenkomstsluitende Partij een luchtvaartmaatschappij
aan te wijzen voor het exploiteren van de overeengekomen diensten op
de omschreven routes alsook zulke aanwijzing schriftelijk in te trekken.

2. De overeengekomen diensten mogen op elk ogenblik, geheel of
gedeeltelijk, aangevangen worden doch pas na dat :

(a) de Overeenkomstsluitende Partij, die de rechten verkrijgt, over-
eenkomstig lid (1) een luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen voor
de omschreven routes; en dat

(b) de Overeenkomstsluitende Partij, die de rechten verleent, over-
eenkomstig de bepalingen van artikel 4 (Intrekking en beperking van
de exploitatievergunning) zo snel mogelijk de gepaste exploitatiever-
gunning aan de betrokken luchtvaartmaatschappij heeft afgegeven.

3. Met het oog op de afgifte van een gepaste exploitatievergunning
overeenkomstig lid (2), mogen de luchtvaartautoriteiten van iedere
Overeenkomstsluitende Partij eisen dat de luchtvaartmaatschappij
aangewezen door de andere Overeenkomstsluitende Partij ten genoe-
gen bewijst dat ze in staat is te voldoen aan de bepalingen opgelegd
door de wetten en reglementen die normalerwijze door deze autoritei-
ten met inachtneming van de bepalingen van het Verdrag op de
exploitatie van internationale luchtdiensten worden toegepast.

ARTIKEL 4

Intrekking en beperking van de exploitatievergunning

1. De luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende Partij
hebben ten aanzien van de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de
andere Overeenkomstsluitende Partij het recht de in artikel 3 (Aanwij-
zing en exploitatievergunning) van deze Overeenkomst bedoelde
vergunning te weigeren, in te trekken of te schorsen of er op ieder
ogenblik tijdens de uitoefening van de rechten door de betrokken
aangewezen luchtvaartmaatschappij, tijdelijk of blijvend voorwaarden
aan te verbinden :

(a) indien de luchtvaartmaatschappij niet kan aantonen dat zij op
grond van de wetten en voorschriften, die door die luchtvaartautori-
teiten in overeenstemming met het Verdrag gewoonlijk worden toege-
past, in aanmerking komt en in staat is ze na te leven;

(b) indien ten genoegen van de luchtvaartautoriteiten van die
Overeenkomstsluitende partij niet is aangetoond dat een aanzienlijk
deel van de eigendom en de daadwerkelijke zeggenschap over de
luchtvaartmaatschappij berusten bij de Overeenkomstsluitende Partij
die de luchtvaartmaatschappij aanwijst of bij onderdanen ervan; of

(c) indien de luchtvaartmaatschappij de exploitatie niet verricht in
overeenstemming met de in deze overeenkomst gestelde voorwaarden.

2. De in het eerste lid van dit artikel genoemde rechten worden
slechts uitgeoefend na overleg met de luchtvaartautoriteiten van de
andere Overeenkomstsluitende Partij overeenkomstig artikel 17 (Over-
leg) tenzij onmiddellijk ingrijpen noodzakelijk is om verdere inbreuken
op bovengenoemde wetten en voorschriften te voorkomen.

ARTIKEL 5

Toepassing van wetten, voorschriften en procedures

1. De wetten, voorschriften en procedures van elke Overeenkomst-
sluitende Partij betreffende de toelating tot en het vertrek uit haar
grondgebied van luchtvaartuigen gebruikt voor internationale lucht-
diensten of de exploitatie en het vliegen met zulke luchtvaartuigen
dienen te worden nageleefd door de aangewezen luchtvaartmaatschap-
pij van de andere Overeenkomstsluitende Partij bij het binnenkomen in,
het verlaten van en gedurende het verblijf binnen dat grondgebied.

2. De wetten, voorschriften en de procedures van een Overeenkomst-
sluitende Partij betreffende de binnenkomst, het verblijf op en het
vertrek uit het grondgebied van passagiers, bemanningen, vracht en
luchtvaartuigen (inbegrepen de wetten en voorschriften inzake binnen-
komst, vertrek, luchtveiligheid, immigratie, paspoorten, douane, qua-
rantaine of in geval van post de postwetten en -voorschriften) zijn van
toepassing op passagiers, bemanning, vracht en luchtvaartuigen van de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overkomstslui-
tende Partij tijdens het verblijf op het grondgebied van de eerste
Overeenkomstsluitende Partij. Deze wetten en voorschriften worden
door elke Overeenkomstsluitende Partij gelijkelijk toegepast op passa-
giers, bemanningen, vracht en luchtvaartuigen van alle landen zonder
onderscheid qua nationaliteit van de luchtvaartuigen.
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3. Des passagers, bagages et marchandises en transit direct sur le
territoire de chaque Partie Contractante et ne quittant pas I'aire de
I'aéroport réservée a cet effet ne seront, sauf pour des mesures de
sécurité contre la violence et I'intervention illégale, soumis qu’a un
contr6le sommaire. Les bagages et marchandises en transit direct seront
exemptés de droits de douane et toutes taxes similaires.

ARTICLE 6

Reconnaissance de certificats et licences

1. Les certificats de navigabilité, brevets d’aptitude et licences
délivrés ou validés par I'une des Parties Contractantes et non périmés
seront reconnus comme valables par I'autre Partie Contractante pour
I’exploitation des services convenus a condition que lesdits certificats
ou licences aient été délivrés ou validés conformément aux normes
établies en vertu de la Convention. Chaque Partie Contractante se
réserve le droit toutefois de refuser de reconnaitre aux fins de vols
effectués suite aux droits accordés en application du paragraphe (2) de
I'article 2 (Octroi de droits) les brevets d’aptitude et licences accordés a
ses propres ressortissants par I'autre Partie Contractante.

2. Si les priviléges ou conditions des licences ou certificats délivrés ou
validés par une Partie Contractante permettent des différences par
rapport aux normes établies en vertu de la Convention et que ces
différences ont été notifiées a I’Organisation de [I’Aviation Civile
Internationale, les autorités aéronautiques de l'autre Partie Contrac-
tante peuvent, sans porter préjudice aux droits de la premiére Partie
Contractante repris au paragraphe (2) de I’article 16 (SGreté), demander
des consultations conformément a I'article 17 (Consultations) du
présent Accord avec les autorités aéronautiques de la premiére Partie
Contractante afin de s’assurer que la pratique en question leur est
acceptable. L'incapacité de parvenir & une entente satisfaisante justifiera
I’application de I'article 4 (Révocation et Limitation de I’Autorisation)
du présent Accord.

ARTICLE 7

Droits de douane et autres charges

1. Les aéronefs exploités sur les services convenus par I’entreprise de
transport aérien désignée d’une Partie Contractante ainsi que I’équipe-
ment normal, les carburants, les huiles lubrifiantes (y compris les
liquides hydrauliques) et les lubrifiants, les fournitures techniques
consommables, les pieces de rechange (y compris les moteurs), les
provisions de bord (y compris la nourriture, les boissons, les boissons
alcoolisées, le tabac et d’autres produits destinés a la vente aux
passagers ou a la consommation en quantités limitées par ceux-ci
durant le vol) et les autres articles destinés a ou utilisés uniquement
pour I’'exploitation ou I’entretien en transport aérien qui sont a bord
d’un tel aéronef seront, & I'entrée sur le territoire de l'autre Partie
Contractante, exemptés de tous droits de douane et taxes pour autant
que cet équipement, ces fournitures et provisions restent & bord de
I’aéronef jusqu’a ce qu’ils soient réexportés.

2. Seront également exemptés de droits de douane, de droits d’accise,
de frais d’inspection et d’autres taxes et droits nationaux :

(a) les provisions de bord embarquées sur le territoire d’'une Partie
Contractante et destinées a étre utilisées a bord de I’aéronef exploité sur
un service aérien international par I'entreprise de transport aérien
désignée de I'autre Partie Contractante;

(b) les pieces de rechange (y compris les moteurs) et I’équipement
normal embarqué, importés dans le territoire d’une Partie Contractante
pour I’entretien ou la réparation de I’'aéronef exploitant les services
convenus; et

(c) les carburants, les huiles lubrifiantes (y compris les liquides
hydrauliques) et les lubrifiants destinés a I'entreprise de transport
aérien désignée d’une Partie Contractante en vue d’approvisionner les
aéronefs exploitant les services convenus et ce méme si ces approvi-
sionnements sont destinés a étre utilisés sur toute partie du voyage
au-dessus du territoire de I'autre Partie Contractante ou elles ont été
prises a bord.

3. Passagiers, bagage en vracht op doorreis via het grondgebied van
elke Overeenkomstsluitende Partij en die de daartoe bestemde ruimte
van een luchthaven niet verlaten, worden, behoudens veiligheidsmaat-
regelen tegen geweld en onwettig handelen, hoogstens onderworpen
aan een vereenvoudigde controle. Bagage en vracht op doorreis worden
vrijgesteld van douanerechten en andere gelijkgestelde taksen

ARTIKEL 6

Erkenning van bewijzen en vergunningen

1. Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van bevoegdheid en
vergunningen uitgereikt of geldig verklaard door een Overeenkomst-
sluitende Partij worden gedurende de geldigheidsduur ervan door de
andere Overeenkomstsluitende Partij als geldig erkend voor de exploi-
tatie van de overeengekomen diensten op de in de Bijlage omschreven
routes, mits die bewijzen of vergunningen werden uitgereikt of geldig
verklaard op grond van en overeenkomstig de normen vastgesteld
krachtens het Verdrag. Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt zich
evenwel het recht voor de erkenning van bewijzen van bevoegdheid en
van vergunningen uitgereikt door de andere Overeenkomstsluitende
Partij aan haar eigen onderdanen te weigeren voor vluchten uitgevoerd
op grond van de rechten verleend krachtens lid (2) van artikel 2
(Verlening van rechten).

2. Indien de voorrechten of de voorwaarden voor vergunningen of
bewijzen uitgereikt of geldig verklaard door een Overeenkomstslui-
tende Partij een afwijking ten opzichte van de normen opgelegd door
het Verdrag toestaan, en indien deze afwijking medegedeeld werd aan
de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie, kunnen de luchtvaart-
autoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende partij, zonder
afbreuk te doen aan de rechten verleend aan de eerste Overeenkomst-
sluitende Partij krachtens lid (2) van artikel 16 (Beveiliging), om overleg
vragen met de luchtvaartautoriteiten van de eerste Overeenkomstslui-
tende Partij krachtens artikel 17 (Overleg) van deze Overeenkomst
teneinde zich ervan te vergewissen dat deze praktijk voor hen
aanvaardbaar is. Indien geen bevredigende overeenstemming wordt
bereikt, bestaat er grond voor de toepassing van artikel 4 (Intrekking en
beperking van de vergunning) van deze Overeenkomst.

ARTIKEL 7

Douanerechten en andere lasten

1. De luchtvaartuigen ingezet op de overeengekomen diensten door
een aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstslui-
tende Partij, alsook de normale uitrusting, de brandstof, de smeerolién
(hydraulische vloeistoffen inbegrepen) en de smeermiddelen, de tech-
nische verbruiksvoorraden, de reserveonderdelen (motoren inbegre-
pen), boordproviand (met inbegrip van eetwaren, dranken, alcohol,
tabak en andere producten bestemd voor de verkoop aan of het
verbruik in beperkte hoeveelheden door de passagiers tijdens de
vlucht) en andere artikelen bestemd voor of uitsluitend gebruikt in
verband met de exploitatie of het onderhoud van het luchtvaartuig en
die zich aan boord bevinden, worden bij binnenkomst op het grondge-
bied van de andere Overeenkomstsluitende Partij vrijgesteld van alle
douanerechten en lasten voor zover deze uitrusting, deze voorraden en
dit proviand aan boord van het luchtvaartuig blijven tot ze weer
worden uitgevoerd.

2. Worden ook vrijgesteld van douanerechten, accijnzen, inspectie-
kosten en andere nationale heffingen en lasten :

(a) boordproviand aan boord gebracht op het grondgebied van een
Overeenkomstsluitende Partij en bestemd voor verbruik aan boord van
luchtvaartuigen die door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van
de andere Overeenkomstsluitende Partij op een internationale lucht-
dienst worden gebruikt;

(b) de reserveonderdelen (motoren inbegrepen) en de normale
ingeladen uitrusting ingevoerd op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij voor het onderhoud en de herstelling
van luchtvaartuigen gebruikt voor de exploitatie van overeengekomen
diensten; en

(c) brandstof, smeerolién (met inbegrip van hydraulische vloeistof)
en smeermiddelen bestemd voor de aangewezen luchtvaartmaatschap-
pij van een Overeenkomstsluitende Partij met het oog op de bevoorra-
ding van luchtvaartuigen gebruikt voor de exploitatie van de overeen-
gekomen diensten en dit zelfs indien deze bevoorradingen bestemd zijn
om gebruikt te worden op enig deel van de reis boven het grondgebied
van de andere overeenkomstsluitende Partij waar ze een boord werden
genomen.
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3. L’équipement normal embarqué ainsi que les piéces de rechange
(moteurs y compris), les provisions de bord, les carburants, les huiles
lubrifiantes (y compris les liquides hydrauliques) et les lubrifiants et les
autres articles mentionnés au paragraphe (1) retenus a bord de I’'aéronef
exploité par I'entreprise de transport aérien désignée d’une Partie
Contractante ne peuvent étre déchargés dans le territoire de l'autre
Partie Contractante qu’avec I’'approbation des autorités douanieres de
ce territoire. Dans ce cas, ils peuvent étre placés sous la surveillance
desdites autorités douanieres jusqu’a ce qu’ils soient réexportés ou
aliénés d’une autre maniere conformément aux lois et procédures
douaniéres de cette Partie Contractante.

4. Les exemptions prévues dans le présent Article sont également
accordeées lorsque I’entreprise de transport aérien désignée de chaque
Partie Contractante a conclu des arrangements avec une autre entre-
prise de transport aérien en vue du prét ou du transfert sur le territoire
de l'autre Partie Contractante des objets spécifiés aux paragraphe (1) et
(2) et ce pour autant que I’autre entreprise de transport aérien bénéficie
des mémes exemptions de la part de I'autre Partie Contractante.

ARTICLE 8

Principes régissant I’exploitation des services convenus

1. Chaque Partie Contractante prendra les mesures adéquates dans sa
juridiction afin d’éliminer toute forme de discrimination ou de
pratiques de concurrence déloyale portant préjudice a la position
concurrentielle de I'entreprise de transport aérien désignée de I'autre
Partie Contractante dans I’exercice des droits et prérogatives prévus
dans le présent Accord y compris, mais non limitatif, les restrictions,
quant a la vente de transport aérien, le paiement des biens, services ou
transactions, ou le rapatriement des excédents en devises par I’entre-
prise de transport aérien et I'importation, I'installation et I'utilisation de
matériel informatique.

2. Dans le cas ou les autorités aéronautiques de chaque Partie
Contractante estiment que leur entreprise de transport aérien désignée
est victime de discrimination ou de pratiques déloyales, elles en
notifieront les autorités aéronautiques de I'autre Partie Contractante.
Des consultations si nécessaire demandées par la voie diplomatique se
tiendront aussi vite que possible apres la notification a moins que la
premiére Partie Contractante ait constaté a sa satisfaction que le
probléme s’est résolu entre-temps.

3. Lors de I'exploitation des services convenus I’entreprise de
transport aérien désignée de chaque Partie Contractante tiendra compte
des intéréts de I’entreprise de transport aérien désignée de I’autre Partie
Contractante de fagon a ne pas porter indiment atteinte aux services
que celle-ci assure sur la totalité ou sur une partie des mémes routes.

4. La capacité fournie par I'entreprise de transport aérien désignée de
chaque Partie Contractante aura un rapport raisonnable avec les
besoins du public en matiere de transport sur les routes spécifiées et
aura pour objectif principal d’assurer, selon un coefficient de charge
utile raisonnable, une capacité suffisante pour répondre aux besoins
courants et normalement prévisibles en matiére de transport de
passagers et de marchandises entre les Parties Contractantes.

5. La fourniture par I'entreprise de transport aérien désignée de
transport de trafic originaire ou a destination de points sur les routes
spécifiées dans les territoires de pays tiers sera assurée conformément
aux principes généraux selon lesquels la capacité doit étre adaptée :

(a) aux exigences du trafic en provenance ou & destination du
territoire de la Partie Contractante qui a désigné I’entreprise de
transport aérien;

(b) aux exigences du trafic de la région que traverse I'entreprise de
transport aérien compte tenu des services locaux et régionaux; et

(c) aux exigences de services aériens long-courriers.

6. La capacité qui peut étre fournie conformément au présent Article
par I’entreprise de transport aérien désignée de chaque Partie Contrac-
tante sur les services convenus sera équivalente a celle qui a été décidée
entre les autorités aéronautiques des Parties Contractantes avant le
commencement des services convenus par les entreprises de transports
aériens désignées concernées et par la suite de temps en temps.

3. De normaal ingeladen uitrusting alsook de reserveonderdelen (met
inbegrip van motoren) het boordproviand, de brandstof, de smeerolién
(hydraulische vloeistoffen inbegrepen), de smeermiddelen en de andere
artikelen opgesomd in lid (1), die zich aan boord bevinden van het
luchtvaartuig uitgebaat door de aangewezen luchtvaartmaatschappij
van de andere overeenkomstsluitende Partij, mogen op het grondge-
bied van de andere Overeenkomstsluitende Partij slechts met de
toestemming van de douaneautoriteiten van dat grondgebied uitgela-
den worden. In dat geval kunnen ze onder toezicht van die douaneau-
toriteiten worden geplaatst tot het tijdstip waarop ze weer worden
uitgevoerd of overeenkomstig de douanewetten en -procedures van
deze Overeenkomstsluitende Partij een andere bestemming hebben
gekregen.

4. De bij dit Artikel ingestelde vrijstellingen worden ook verleend
wanneer de aangewezen luchtvaartmaatschappij van elke Overeen-
komstsluitende Partij met een andere luchtvaartmaatschappij afspra-
ken heeft gemaakt voor het lenen of overdragen op het grondgebied
van de andere Overeenkomstsluitende Partij van goederen vermeld in
leden (1) en (2) op voorwaarde evenwel dat deze andere Overeenkomst-
sluitende Partij aan deze andere luchtvaartmaatschappij gelijkaardige
vrijstellingen heeft toegekend.

ARTIKEL 8

Beginselen waarop de exploitatie van overeengekomen diensten steunt

1. Elke overeenkomstsluitende Partij neemt in haar rechtsgebied de
gepaste maatregelen om elke vorm van discriminatie of praktijken van
oneerlijke mededinging die de concurrentiepositie van de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij
schaadt in de uitoefening van haar rechten en voorrechten waarin deze
Overeenkomst voorziet met inbegrip van, zonder hiertoe evenwel
beperkt te zijn, beperkingen op de verkoop van luchtvervoer, de
betaling van goederen diensten of transacties, of de overmaking van
overschotten aan deviezen door de luchtvaartmaatschappij en de
invoer, de installatie en het gebruik van informaticamateriaal.

2. Ingeval de luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende
Partij van mening zijn dat hun aangewezen luchtvaartmaatschappij het
slachtoffer is van discriminatie of oneerlijke praktijken, stellen ze de
luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij
hiervan in kennis. Overleg, eventueel via diplomatieke weg, zal zo viug
mogelijk na de kennisgeving plaatsvinden, tenzij de eerste Overeen-
komstsluitende Partij ten genoegen heeft vastgesteld dat het probleem
ondertussen verholpen werd.

3. Bij het exploiteren van de overeengekomen diensten houdt de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van elk der Overeenkomstslui-
tende Partijen rekening met de belangen van de aangewezen lucht-
vaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij, ten-
einde de diensten die de laatstgenoemde maatschappij op dezelfde
routes of op een deel ervan onderhoudt niet al te zeer te schaden.

4. Het capaciteitsaanbod van de aangewezen luchtvaartmaatschappij
van elke Overeenkomstsluitende Partij dient nauwkeurig te worden
afgestemd op de vervoersbehoeften van het publiek op de omschreven
routes en heeft als belangrijkste doel, met inachtneming van een
redelijke beladingsgraad, een capaciteit ter beschikking te stellen
waarmee aan de huidige en redelijkerwijs te verwachten vervoersbe-
hoeften van passagiers en vracht tussen de Overeenkomstsluitende
Partijen voldaan kan worden.

5. Het verzorgen door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van
luchtvervoer afkomstig uit of bestemd voor punten op de omschreven
routes op de grondgebieden van derde landen geschiedt volgens de
algemene beginselen dat de capaciteit dient te zijn afgestemd op :

(a) de vervoersbehoeften naar en vanuit het grondgebied van de
Overeenkomstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft
aangewezen;

(b) de vervoersbehoeften van het gebied waarover de luchtvaartmaat-
schappij vliegt nadat rekening is gehouden met lokale en regionale
diensten; en

(c) de eisen die de exploitatie van langeafstandsvluchten stelt.

6. De capaciteit die overeenkomstig dit Artikel door de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van elke Overeenkomstsluitende Partij op de
overeengekomen diensten aangeboden mag worden, stemt overeen
met deze beslist door de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomst-
sluitende Partijen véor de betrokken aangewezen luchtvaartmaatschap-
pijen beginnen met de exploitatie van de overeengekomen diensten en
daarna van tijd tot tijd.
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ARTICLE 9

Changement d’aéronef

1. Chaque entreprise de transport aérien désignée peut pour
n’importe quel vol ou tous ses vols sur les services convenus et a sa
discrétion changer d’aéronef sur le territoire de I'autre Partie Contrac-
tante pour autant que :

(a) I'aéronef utilisé au-dela du point de changement d’aéronef dans
ou au-dela du territoire de I'autre Partie Contractante soit programmé
en correspondance avec un aéronef a I’arrivée ou au départ, selon le cas;
et

(b) lorsque plus d’un aéronef est exploité au-dela du point de
changement, seul un tel aéronef peut étre de taille égale et aucun ne
peut étre plus grand que I’aéronef utilisé en troisieme et quatrieme
liberté.

2. En vue d’effectuer des opérations de changement d’aéronef, une
entreprise de transport aérien désignée peut utiliser son propre matériel
et, conformément aux reglements nationaux, du matériel en location et
peut exploiter sous le couvert d’accords commerciaux avec une autre
entreprise de transport aérien.

3. Une entreprise de transport aérien désignée peut utiliser des
numéros de vol différents ou identiques pour ces opérations de
changement d’aéronef.

ARTICLE 10

Activités commerciales

1. Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties
Contractantes seront autorisées a installer sur le territoire de l'autre
Partie Contractante des bureaux en vue de promouvoir leur transport
aérien et la vente de billets aériens ainsi que d’autres services
nécessaires a I’offre de transport aérien.

2. L’entreprise de transport aérien désignée d’une Partie Contractante
sera autorisée a introduire et a maintenir sur le territoire de I'autre
Partie Contractante son personnel de gestion, commercial, opérationnel
et technique requis pour assurer du transport aérien.

3. Ces besoins en personnel peuvent au choix de I'entreprise de
transport aérien désignée étre satisfaits par son propre personnel ou en
faisant appel aux services de toute autre organisation, compagnie ou
entreprise de transport aérien opérant sur le territoire de I'autre Partie
Contractante et autorisée a assurer de tels services sur le territoire de
cette Partie Contractante.

4. Chaque Partie Contractante octroie a I'entreprise de transport
aérien désignée de I'autre Partie Contractante le droit de procéder a la
vente de titres de transport aérien sur son territoire et a son gré par
I'intermédiaire de ses agents. Chaque entreprise de transport aérien
désignée a le droit de vendre de tels titres de transport et toute
personne peut acquérir ces titres dans n’importe quelle monnaie

5. L’entreprise de transport aérien désignée d’une Partie Contractante
aura le droit a son gré de régler ses dépenses locales sur le territoire de
I'autre Partie Contractante en monnaie locale ou, pour autant que cela
réponde aux regles monétaires, en monnaies librement convertibles.

6. A sa discrétion, chaque entreprise de transport aérien désignée
aura le droit, sur le territoire de 'autre Partie Contractante, de pourvoir
en sa propre assistance en escale ou, l1a ou il y a plus d’un fournisseur,
sur la base d’un contrat conclu avec un agent de son choix y inclus
toutes autres entreprises de transport aérien effectuant de I’assistance
en escale. La ou une entreprise de transport aérien désignée est dans
I'impossibilité d’effectuer sa propre assistance en escale, ou de conclure
un contrat avec un agent de son choix pour cette assistance en escale,
ces services devront étre rendus a cette entreprise de transport aérien
désignée sur une base d’égalité par rapport aux autres entreprises de
transport aérien.

7. Les activités susmentionnées seront effectuées en respect des lois
et reglements de I'autre Partie Contractante.

ARTIKEL 9

Veranderen van luchtvaartuig

1. Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij mag op gelijk welke
vlucht of op al haar vluchten op de overeengekomen diensten vrij van
luchtvaartuig veranderen op het grondgebied van de andere Overeen-
komstsluitende Partij voorzover dat :

(a) het luchtvaartuig gebruikt voorbij het veranderingspunt binnen of
buiten het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij,
naar gelang het geval, aansluiting geeft op een aankomend of
vertrekkend luchtvaartuig; en

(b) wanneer voorbij het veranderingspunt meer dan één luchtvaar-
tuig wordt gebruikt, niet meer dan één ervan even groot en geen enkel
groter mag zijn dan het luchtvaartuig gebruikt in derde of vierde
vrijheid.

2. Ten behoeve van de verandering van luchtvaartuig, mag de
aangewezen luchtvaartmaatschappij haar eigen en, onder voorbehoud
van de nationale reglementen, gehuurd materiaal gebruiken en mag via
commerciéle akkoorden met een andere luchtvaartmaatschappij samen-
werken.

3. Een aangewezen luchtvaartmaatschappij mag verschillende of
dezelfde vluchtnummers gebruiken bij het veranderen van luchtvaar-
tuig.

ARTIKEL 10

Handelsactiviteiten

1. Met het oog op de bevordering van luchtvervoer en de verkoop
van vliegtuigbiljetten mogen de aangewezen luchtvaartmaatschappijen
van beide Overeenkomstsluitende Partijen op het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij kantoren vestigen alsook andere
voorzieningen noodzakelijk voor het verzorgen van luchtvervoer.

2. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomst-
sluitende Partij mag, op het grondgebied van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij leidinggevend, commercieel, operationeel en technisch
personeel nodig voor het verzorgen van luchtvervoer, binnenbrengen
en ter plaatse houden.

3. Deze behoeften aan personeel kunnen naar keuze van de
aangewezen luchtvaartmaatschappij voldaan worden met eigen perso-
neel of door een beroep te doen op de diensten van enige andere
organisatie, firma of luchtvaartmaatschappij die op het grondgebied
van de andere Overeenkomstsluitende Partij werkzaam is en die
toestemming heeft om op het grondgebied van deze Overeenkomst-
sluitende Partij dergelijke diensten te verlenen.

4. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij
het recht luchtvervoer te verkopen op haar grondgebied en, indien zij
dat verkiest, via haar vertegenwoordigers. Elke aangewezen luchtvaart-
maatschappij heeft het recht zulk luchtvervoer te verkopen en eenieder
is vrij zodanig vervoer te kopen in eender welke munt.

5. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomst-
sluitende Partij heeft het recht haar lokale onkosten op het grondgebied
van de andere Overeenkomstsluitende Partij naar eigen goedvinden te
betalen in lokale munt of gelijk welke converteerbare munt mits
naleving van de monetaire regels.

6. Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij heeft, naar eigen goed-
vinden, het recht om op het grondgebied van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij haar eigen grondafhandeling te verzorgen of, daar waar
er verschillende bedrijven werkzaam zijn, te laten verzorgen via een
contract afgesloten met een door haar gekozen bedrijf, met inbegrip van
alle luchtvaartmaatschappijen die grondafhandeling verzorgen. Daar
waar een aangewezen luchtvaartmaatschappij zich in de onmogelijk-
heid bevindt haar eigen grondafhandeling te verzorgen of een contract
af te sluiten met een bedrijf naar keuze voor het verzorgen van de
grondafhandeling, worden deze diensten aan de aangewezen lucht-
vaartmaatschappij aangeboden tegen gelijke condities als die geldende
voor alle andere luchtvaartmaatschappijen.

7. De bovenbedoelde activiteiten worden verricht met naleving van
de wetten en voorschriften van de andere Overeenkomstsluitende
Partij.
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ARTICLE 11

Tarifs

1. Les tarifs a appliquer pour le transport de trafic entre les territoires
des Parties Contractantes sur les services convenus seront établis a des
niveaux raisonnables compte ddment tenu de tous les éléments
d’appréciation pertinents y compris I'intérét des usagers du transport
aérien, des frais d’exploitation, d’un bénéfice raisonnable et des tarifs
appliqués par d’autres entreprises de transport aérien sur toute partie
des routes spécifiées.

2. Les tarifs dont question au paragraphe (1) seront, si possible,
convenues par les entreprises de transport aérien désignées des deux
Parties Contractantes apres consultation des autres entreprises de
transport aérien opérant sur la totalité ou une partie de la route et un
tel accord sera, si possible, obtenu en respectant les procédures de
I’Association Internationale de Transporteurs Aériens pour le calcul
des tarifs (IATA).

3. Les tarifs seront soumis par I’entreprise de transport aérien
désignée concernée aux autorités aéronautiques des Parties Contrac-
tantes au moins quarante-cing (45) jours avant la date proposée pour
leur entrée en vigueur. Dans des cas particuliers, un délai plus court
peut étre accepté par les autorités aéronautiques. Si dans un délai de
trente (30) jours a compter de la date de réception, les autorités
aéronautiques d’une Partie Contractante n’ont pas notifié aux autorités
aéronautiques de I'autre Partie Contractante leur désaccord quant aux
tarifs qui leur ont été soumis, ces tarifs seront considérés comme
approuvés et entreront en vigueur a la date indiquée dans le tarif
proposé. Si elles acceptent un délai plus court pour la présentation d’un
tarif, les autorités aéronautiques peuvent également convenir que le
délai dans lequel I'avis de désaccord doit étre donné sera moins de
trente (30) jours.

4. Si un désaccord a été exprimé conformément au paragraphe 3,
les autorités aéronautiques des parties contractantes tiendront des
consultations conformément aux dispositions de I'article 17 du présent
Accord et s’efforceront de fixer letarif d’'un commun accord.

5. Un tarif établi conformément aux dispositions du présent Article
restera en vigueur jusgu’a ce qu’un nouveau tarif soit établi. Un tarif ne
sera pas prolongé en vertu de ce paragraphe pour plus de douze (12)
mois apres la date de son expiration.

6. Les autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes
s’efforceront d’assurer que les tarifs appliqués et percus conformément
aux tarifs approuvés par eux ne soient pas sujets a rabais.

7. Sans préjudice de I'application des dispositions des précédents
paragraphes, les entreprises de transport aérien désignées sont auto-
risées & concurrencer, sur les sections des services convenus sur
lesquelles elles exercent des droits de trafic en vertu de la cinquiéme
liberté de l'air, les tarifs appliqués par les entreprises de transport
aérien desservant les mémes sections en vertu des troisieme et
quatrieme libertés de I'air.

Les prix appliqués par les entreprises de transport aérien exploitant
des services en vertu de la cinquiéme liberté de I'air ne seront pas moins
élevés, et leurs conditions tarifaires ne seront pas moins restrictives, que
celles desdites entreprises de transport aérien exploitant des services en
vertu des troisieme et quatrieme libertés de I'air.

ARTICLE 12

Horaires

1. L’entreprise de transport aérien désignée de chaque Partie
Contractante soumettra pour approbation aux autorités aéronautiques
de l'autre Partie Contractante au moins trente (30) jours en avance, les
horaires de ces services prévus en spécifiant la fréquence, le type
d’aéronef, la configuration et le nombre de sieges mis a disposition du
public.

2. Toute modification ultérieure apportée aux horaires approuvés
d’une entreprise de transport aérien désignée sera soumise pour
approbation aux autorités aéronautiques de I'autre Partie Contractante.

ARTIKEL 11

Tarieven

1. De tarieven voor vervoer van passagiers en vracht op de
overeengekomen diensten tussen de grondgebieden van de Overeen-
komstsluitende Partijen worden vastgesteld op een billijk prijsniveau
waarbij naar behoren rekening wordt gehouden met alle daarvoor in
aanmerking komende factoren met inbegrip van de belangen van de
gebruikers van luchtvervoer, de exploitatiekosten, een behoorlijke
winstmarge en de tarieven van andere luchtvaartmaatschappijen op
een willekeurig deel van de omschreven routes.

2. De tarieven bedoeld in lid (2) worden zo veel mogelijk overeen-
gekomen door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de beide
Overeenkomstsluitende Partijen na overleg met de andere luchtvaart-
maatschappijen die geheel of gedeeltelijik de route bedienen en
dergelijke overeenkomst zal zo veel mogelijk worden bereikt door de
procedures te volgen die door de International Air Transport Associa-
tion (IATA) voor de berekening van tarieven worden gehanteerd.

3. De tarieven worden door de betrokken aangewezen luchtvaart-
maatschappij aan de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstslui-
tende Partijen ter goedkeuring voorgelegd en dienen ten minste
vijfenveertig (45) dagen véo6r de voorgestelde datum van invoering in
hun bezit te zijn. In bijzondere gevallen, kunnen de luchtvaartautori-
teiten een kortere termijn aanvaarden. Indien binnen dertig (30) dagen
vanaf de datum van ontvangst, de luchtvaartautoriteiten van een
Overeenkomstsluitende Partij de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij niet in kennis hebben gesteld van hun
bezwaren tegen het aan hen voorgelegde tarief, worden deze tarieven
beschouwd als zijnde aanvaard en worden ze van kracht op de in het
tariefvoorstel vermelde datum. Ingeval de luchtvaartautoriteiten een
kortere termijn voor indiening van een tarief afspreken, kunnen zij
tevens overeenkomen dat de termijn voor de kennisgeving van
bezwaren minder dan dertig (30) dagen bedraagt.

4. Indien overeenkomstig lid (3) bezwaren worden medegedeeld,
plegen de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Par-
tijen overeenkomstig artikel 17 van deze Overeenkomst overleg en
trachten ze gezamenlijk een tarief te bepalen.

5. Een tarief vastgesteld overeenkomstig de bepalingen van dit artikel
blijft van kracht tot er een nieuw tarief wordt vastgesteld. Krachtens dit
lid mag een tarief met niet meer dan twaalf (12) maanden verlengd
worden na de datum waarop het anders zou zijn vervallen.

6. De luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Par-
tijen zullen erop toezien dat op de tarieven aangerekend en betaald
overeenkomstig de door hen goedgekeurde tarieven geen kortingen
worden toegestaan.

7. Onverminderd de toepassing van het bepaalde in de voorgaande
leden van dit artikel mogen de aangewezen luchtvaartmaatschappijen
op de secties van de overeengekomen diensten waar zij vijfdevrijheids-
rechten uitoefenen, hetzelfde tarief bieden als de luchtvaartmaatschap-
pijen die derde- en vierdevrijheidsrechten uitoefenen op die secties.

De luchtvaartmaatschappijen die vijfdevrijheidsrechten uitoefenen,
mogen geen lagere tarieven noch minder beperkende tariefvoorwaar-
den toepassen dan de luchtvaartmaatschappijen die derde- en vierde-
vrijheidsrechten uitoefenen.

ARTIKEL 12

Dienstregeling

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van elke Overeenkomst-
sluitende Partij legt dertig (30) dagen op voorhand de dienstregeling
van de door haar geplande diensten met opgave van de frequentie, het
luchtvaartuigtype, de configuratie en het aantal zetels ter beschikking
van het publiek, ter goedkeuring voor aan de luchtvaartautoriteiten
van de andere Overeenkomstsluitende Partij.

2. Elke latere wijziging aangebracht aan de goedgekeurde dienstre-
geling van een aangewezen luchtvaartmaatschappij wordt ter goedkeu-
ring voorgelegd aan de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeen-
komstsluitende Partij.
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ARTICLE 13

Fourniture d’informations

Sur demande, les autorités aéronautiques de chaque Partie Contrac-
tante fournissent ou invitent ses entreprises de transport aérien
désignées a fournir aux autorités aéronautiques de l'autre Partie
Contractante des relevés statistiques périodiques ou autres normale-
ment nécessaires a la révision de I’exploitation des services convenus y
compris mais non limité a des statistiques relatives au trafic transporté
par ses entreprises de transport aérien désignées entre les points sur le
territoire de I'autre Partie Contractante et les autres points sur les routes
spécifiées en indiquant les points d’embarquement et de débarque-
ment.

ARTICLE 14
Transfert de fonds

L’entreprise de transport aérien désignée de chaque Partie Contrac-
tante aura le droit de vendre des titres de transport aérien en monnaie
locale ou librement convertible et de convertir leurs fonds en toute
monnaie librement convertible et de les transférer a leur guise a partir
du territoire de l'autre Partie Contractante. Conformément aux lois
nationales, régles et la politique de l'autre Partie Contractante, la
conversion et le transfert de fonds provenant de I’exercice normal de
leur exploitation sera effectué a un taux de change qui est en conformité
avec les lois nationales respectives applicables et les regles régissant les
paiements courants et ne sera pas sujet a quelconque taxe sauf celles
appliquées pour de telles transactions.

ARTICLE 15
Droits d’aéroport, de services et de facilitation

1. Les droits imposés a I’entreprise de transport aérien désignée
d’une Partie Contractante par les organismes compétents a cet effet de
I'autre Partie Contractante pour I'utilisation par I’entreprise de trans-
port aérien désignée des aéroports, des voies aériennes et autres
installations d’aviation civile et services ne seront pas plus élevés que
ceux qui sont imposés par cette Partie Contractante a sa propre
entreprise de transport aérien désignée assurant des exploitations
internationales en utilisant des aéronefs, des installations et des services
analogues.

2. Chaque Partie Contractante envisagera la tenue de consultations
entre ses organismes compétents pour percevoir ces droits et les
entreprises de transport aérien désignées qui utilisent les installations et
services. Si possible, ces consultations se dérouleront par I’entremise
des organisations représentatives des entreprises de transport aérien.
Toute proposition de changements dans les droits cités dans le présent
article devrait étre donnée avec un préavis raisonnable aux entreprises
de transport aérien désignées conjointement avec toute information et
toutes données adéquates susceptibles de leur permettre d’exprimer
leurs vues et de les faire prendre en considération avant que tout
changement ne soit effectué.

3. Aucune des Parties Contractantes ne favorisera ou permettra aux
autorités compétentes pour percevoir les droits de favoriser sa propre
entreprise de transport aérien ou toute autre par rapport a I’entreprise
de transport aérien désignée de I'autre Partie Contractante engagée
dans des exploitations internationales similaires en matiere d’applica-
tion des droits de douane, d’immigration, de quarantaine et d’autres
réglementations similaires ou quant a l'usage des aéroports, voies
aériennes, services de trafic aérien et autres installations y afférentes
tombant sous son contrdle.

ARTICLE 16

Sécurité

1. Chaque Partie Contractante peut demander des consultations
concernant les normes de sécurité appliquées par l'autre Partie
Contractante en matiere d’installations aéronautiques, d’équipages,
d’aéronefs et d’exploitation des entreprises de transport aérien dési-
gnées. Si par suite de telles consultations, une Partie Contractante
estime que l'autre Partie Contractante n’applique pas ou ne gére pas
effectivement des normes et des exigences de sécurité dans ces
domaines qui sont au moins équivalentes aux normes minimales

ARTIKEL 13

Informatieverstrekking

Op aanvraag, zenden de luchtvaartautoriteiten van elke Overeen-
komstsluitende Partij aan de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij periodieke statistische of andere staten of
verzoeken hun aangewezen luchtvaartmaatschappijen hetzelfde te
doen met het oog op de herziening van de exploitatie van de
overeengekomen diensten met inbegrip van, maar niet beperkt tot de
statistieken inzake het luchtvervoer verricht door haar aangewezen
luchtvaartmaatschappijen tussen de punten op het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij en de andere punten op de
omschreven routes met vermelding van de punten waar passagiers in-
of uitstappen en vracht wordt in- of uitgeladen.

ARTIKEL 14
Overmaking van fondsen

De aangewezen luchtvaartmaatschappij van elke Overeenkomstslui-
tende Partij heeft het recht om luchtvervoer in lokale of in vrij
converteerbare valuta te verkopen en om haar fondsen in elke vrij
converteerbare munt om te wisselen en ze naar genoegen over te
maken vanuit het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij. Krachtens de nationale wetten, voorschriften en beleidslijnen van
de andere Overeenkomstsluitende Partij, dienen de omwisseling en de
overmaking van fondsen afkomstig van hun normale activiteiten te
geschieden tegen een rentevoet in overeenstemming met de respec-
tieve, toepasselijke nationale wetten en voorschriften inzake lopende
betalingen en worden aan geen andere kosten onderworpen dan de
normale bankkosten op dergelijke transacties.

ARTIKEL 15

Rechten inzake luchthavens, diensten en voorzieningen

1. De rechten die door de ter zake bevoegde diensten van een
Overeenkomstsluitende Partij aan de aangewezen luchtvaartmaat-
schappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij worden aangere-
kend voor het gebruik van luchthavens, luchtwegen en andere
burgerluchtvaartvoorzieningen en -diensten mogen niet meer bedragen
dan die opgelegd door deze Overeenkomstsluitende Partij aan haar
eigen aangewezen luchtvaartmaatschappij die instaat voor gelijkaardig
internationaal luchtvervoer met gelijkwaardige luchtvaartuigen en
bijbehorende voorzieningen en diensten.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij bevordert het overleg tussen
haar bevoegde diensten die de rechten aanrekenen en de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen die van de voorzieningen en diensten gebruik
maken. Indien mogelijk zal dit overleg geschieden via de organisaties
die de luchtvaartmaatschappijen vertegenwoordigen. Van elk voorstel
tot wijziging van de gebruiksvergoedingen bepaald onder dit artikel
dient zoveel mogelijk tijdig kennisgeving te worden gedaan aan de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen samen met elke relevante infor-
matie of data die hen in staat moet stellen hun standpunt te uiten
zodanig dat ermee rekening kan worden gehouden voordat enige
wijziging wordt ingevoerd.

3. Geen van beide Overeenkomstsluitende Partijen geeft inzake de
toepassing van douanerechten, immigratie-, quarantaine- en gelijkaar-
dige reglementeringen of bij het gebruik van luchthavens, luchtwegen,
luchtvaartdiensten en andere bijbehorende voorzieningen die onder
haar controle vallen een voorkeursbehandeling aan de eigen of aan
gelijk welke andere luchtvaartmaatschappij ten nadele van de aange-
wezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende
Partij voor gelijkaardige internationale exploitaties en staat evenmin toe
dat haar ter zake bevoegde diensten dit wel zouden doen.

ARTIKEL 16
Veiligheid

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij mag om overleg vragen
omtrent de veiligheidsnormen die de andere Overeenkomstsluitende
Partij hanteert inzake luchtvaartvoorzieningen, bemanningen, lucht-
vaartuigen en de exploitatie van de aangewezen luchtvaartmaatschap-
pijen. Indien na dergelijk overleg, een Overeenkomstsluitende Partij
van mening is dat de andere Overeenkomstsluitende Partij op deze
gebieden geen veiligheidsnormen en eisen, die ten minste gelijk zijn
aan de minimale normen toegepast volgens het Verdrag, daadwerkelijk
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pouvant étre mises en place conformément a la Convention, I'autre
Partie Contractante sera mise au courant de ces constatations et des
mesures considérées nécessaires a prendre pour se conformer a ces
normes standards. L’autre Partie Contractante prendra les mesures
correctives qui s'imposent. Si I’autre Partie Contractante ne prend pas
les mesures appropriées endéans une période raisonnable et en tout cas
endéans les quinze (15) jours, cela constitue une base pour I'application
du paragraphe (1) de I'article 4 (Révocation et Limitation de I’Autori-
sation) du présent Accord.

2. Si une action immédiate est essentielle pour la sécurité des
exploitations aériennes, la Partie Contractante peut agir sous le couvert
du paragraphe (1) de I'article 4 (Révocation et Limitation de I’Autori-
sation) et ce avant des consultations.

3. Toute action prise par une Partie Contractante en application des
paragraphes (1) et (2) prendra fin lorsque I'autre Partie Contractante
aura satisfait aux dispositions en matiere de sécurité du présent article.

ARTICLE 17

Sareté de I'aviation

1. Conformément a leurs droits et obligations en droit international,
les Parties Contractantes affirment que leur obligation de protéger, dans
leurs rapports mutuels, I’aviation civile contre les actes d’intervention
illicite, pour en assurer la sOreté, fait partie intégrante du présent
Accord.

2. Sans limiter I’ensemble de leurs droits et obligations en droit
international, les Parties Contractantes se conforment en particulier aux
dispositions de la Convention relative aux infractions et a certains actes
survenant a bord des aéronefs signé a Tokyo le 14 septembre 1963, de
la Convention pour la répression de la capture illicite d’aéronefs, signée
a La Haye le 16 décembre 1970, de la Convention pour la répression
d’actes illicites dirigés contre la sécurité de I’aviation civile, signée a
Montréal le 23 septembre 1971 et tout autre accord multilatéral
concernant la sreté de I’aviation civile liant les deux Parties Contrac-
tantes.

3. Les Parties Contractantes s’accordent mutuellement, sur demande,
toute I'assistance nécessaire pour prévenir les actes de capture illicite
d’aéronefs civils et autres actes illicites dirigés contre la sécurité de ces
aéronefs, leurs passagers et équipages, des aéroports et des installations
et services de navigation aérienne ainsi que toute autre menace pour
la sreté de I'aviation civile.

4. Les Parties Contractantes, dans leurs rapports mutuels, se
conforment aux dispositions relatives a la sGreté de I'aviation qui ont
été établies par I’Organisation de I’Aviation civile internationale et qui
sont désignées comme Annexes a la Convention relative a I’Aviation
civile internationale dans la mesure ou ces dispositions s’appliquent
aux Parties Contractantes.

5. De plus, les Parties Contractantes exigent des exploitants d’aéro-
nefs immatriculés par elles, ou des exploitants qui ont le siége principal
de leur exploitation ou leur résidence permanente sur leur territoire et
des exploitants d’aéroport situés sur leur territoire qu’ils se conforment
aux dispositions relatives a la sGreté de I'aviation qui sont d’application
sur les Parties Contractantes. Dans cet esprit, chaque Partie Contrac-
tante attirera I’attention de I'autre Partie Contractante sur toute
divergence entre ces réglements et pratiques nationales et les normes de
sireté de I’Aviation dans les Annexes citées au paragraphe (4)
ci-dessus. Chaque Partie Contractante peut & tout moment demander
des consultations immédiates avec I'autre Partie Contractante pour
examiner ces divergences.

6. Chaque Partie Contractante accepte que ses exploitants d’aéronefs
soient invités a observer les dispositions de sOreté de I’aviation reprises
au paragraphe (4) ci-dessus imposées par I'autre Partie Contractante
pour I’'entrée sur, le départ du ou le séjour sur le territoire de cette autre
Partie Contractante. Chaque Partie Contractante s’assurera que des
mesures adéquates soient effectivement prises sur son territoire en vue
de protéger les aéronefs ainsi que des contrdles de sreté des passagers,
des équipages, des bagages a main, des bagages, du fret et des
provisions de bord aient lieu avant et pendant I’embarquement ou le
chargement. Chaque Partie Contractante examine aussi avec diligence
et dans un esprit positif toute demande que lui adresse I'autre Partie
Contractante en vue d’obtenir que des mesures de sOreté spéciales
soient prises pour protéger I’aviation civile contre une menace particu-
liere.

hanteert en toepast, wordt de andere Overeenkomstsluitende Partij op
de hoogte gebracht van die opmerkingen en van de nodige maatregelen
die genomen dienen te worden om te beantwoorden aan deze
minimumnormen. De andere Overeenkomstsluitende Partij neemt dan
de nodige maatregelen om hieraan te verhelpen. Indien de andere
Overeenkomstsluitende Partij niet de nodige maatregelen neemt bin-
nen een redelijke termijn en in ieder geval binnen vijftien (15) dagen,
bestaat er grond voor de toepassing van lid (1) van artikel 4 (Intrekking
en beperking van de vergunning) van deze Overeenkomst.

2. Indien onmiddellijk ingrijpen noodzakelijk is voor de veiligheid
van de luchtvaartexploitaties, mag een Overeenkomstsluitende Partij
handelen volgens lid (1) van artikel 4 (Intrekking en beperking van de
exploitatievergunning) en dit vooér elk overleg.

3. Elke actie ondernomen door een Overeenkomstsluitende Partij
krachtens leden (1) en (2) wordt beéindigd zodra de andere Overeen-
komstsluitende Partij voldoet aan de bepalingen inzake veiligheid van
dit artikel.

ARTIKEL 17

Beveiliging van de luchtvaart

1. In overeenstemming met hun rechten en verplichtingen volgens
het internationaal recht, bevestigen de Overeenkomstsluitende Parijen
dat hun verplichting om in hun onderlinge betrekkingen de veiligheid
van de burgerluchtvaart te beschermen tegen wederrechtelijke gedra-
gingen integraal deel uitmaakt van deze overeenkomst.

2. Zonder hun rechten en verplichtingen volgens het internationaal
recht in het algemeen te beperken, handelen de Overeenkomstsluitende
Partijen inzonderheid in overeenstemming met de bepalingen van het
Verdrag inzake strafbare feiten en bepaalde andere handelingen begaan
aan boord van luchtvaartuigen, ondertekend te Tokio op 14 septem-
ber 1963, het Verdrag tot bestrijding van het wederrechtelijk in zijn
macht brengen van luchtvaartuigen, ondertekend te s-Gravenhage op
16 december 1970 en het Verdrag tot bestrijding van wederrechtelijke
gedragingen gericht tegen de veiligheid van de burgerluchtvaart,
ondertekend te Montreal op 23 september 1971 en elke andere
multilaterale Overeenkomst inzake beveiliging van de burgerlucht-
vaart die beide Overeenkomstsluitende Partijen bindt.

3. De Overeenkomstsluitende Partijen verlenen op verzoek alle
nodige bijstand aan elkaar ter voorkoming van daden van wederrech-
telijke overmeestering van burgerluchtvaartuigen en van andere weder-
rechtelijke daden tegen de veiligheid van deze luchtvaartuigen, hun
passagiers en bemanningen, luchthavens luchtvaartinstallaties en
-diensten en van elke andere bedreiging van de beveiliging van de
burgerluchtvaart.

4. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in hun wederzijdse
betrekkingen in overeenstemming met de bepalingen inzake beveili-
ging van de luchtvaart uitgevaardigd door de Internationale Burger-
luchtvaartorganisatie en gepubliceerd als Bijlagen bij het \Verdrag
inzake de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie voorzover deze
beveiligingsbepalingen van toepassing zijn op de Overeenkomstslui-
tende Partijen.

5. Tevens eisen de Overeenkomstsluitende Partijen dat de exploitan-
ten van bij hen ingeschreven luchtvaartuigen of exploitanten met
hoofdbedrijfszetel of permanente verblijfplaats op hun grondgebied,
handelen in overeenstemming met de bepalingen inzake de beveiliging
van de luchtvaart zoals die op de Overeenkomstsluitende Partijen van
toepassing zijn. Bijgevolg zal elke Overeenkomstsluitende Partij de
aandacht van de andere Overkomstsluitende Partij vestigen op elk
verschil tussen haar nationale voorschriften en praktijken en de
beveiligingsnormen inzake luchtvaart vermeld in de Bijlagen bedoeld
in lid (4) hierboven. Elke Overeenkomstsluitende Partij kan te allen
tijde onmiddellijk om overleg met de andere Overeenkomstsluitende
partij vragen om deze verschillen te bespreken.

6. Elke Overeenkomstsluitende Partij aanvaardt dat haar luchtvaar-
tuigexploitanten de bepalingen inzake luchtvaartbeveiliging bedoeld
onder lid (4) hierboven en opgelegd door de andere Overeenkomstslui-
tende Partij inzake de binnenkomst op, het vertrek uit of het verblijf op
het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij dienen
na te leven. Elke Overeenkomstsluitende Partij verbindt zich ertoe dat
op haar grondgebied alle gepaste maatregelen voor de bescherming
van luchtvaartuigen daadwerkelijk genomen worden en dat beveili-
gingscontroles op passagiers, handbagage, bagage, vracht en boordpro-
viand plaatsvinden vé6r en tijdens het instappen of laden. Elke
Overeenkomstsluitende Partij onderzoekt welwillend ieder verzoek
van de andere Overeenkomstsluitende Partij tot redelijke, speciale
beveiligingsmaatregelen op haar grondgebied teneinde aan een bijzon-
dere bedreiging voor de burgerluchtvaart het hoofd te bieden.
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7. Lorsqu’un acte de capture illicite d’aéronef civil ou tout autre acte
illicite dirigé contre la sécurité de cet aéronef, ses passagers et
équipages, aéroports et installations et services de navigation aérienne
est commis ou lorsqu’il y a menace d'un tel acte, les Parties
Contractantes s’entraident en facilitant les communications et autres
mesures appropriées destinées a mettre fin avec rapidité a I’acte ou la
menace d’acte sans trop de risques en vie humaine.

8. Quant une Partie Contractante a de fortes raisons de croire que
I'autre Partie Contractante déroge aux dispositions du présent article,
les autorités aéronautiques de la premiére Partie Contractante peuvent
demander des consultations immédiates avec les autorités aéronauti-
ques de l'autre Partie Contractante. L’incapacité de parvenir a une
entente satisfaisante endéans les quinze (15) jours a compter de la date
d’une telle requéte justifiera I'application du paragraphe (1) de I'arti-
cle 4 (Révocation et Limitation de I’Autorisation) du présent Accord. Si
I'urgence le justifie, une Partie Contractante pourra agir en application
du paragraphe (1) de I'article 4 (Révocation et Limitation de I’Autori-
sation) avant I’expiration du délai de quinze (15) jours. Il sera mis fin a
toute action prise en vertu de ce paragraphe des que l'autre Partie
Contractante applique les dispositions de sGreté du présent article.

ARTICLE 18

Consultations

1. Chaque Partie Contractante peut a tout moment demander des
consultations quant a I'application, I'interprétation, la mise en ceuvre
ou la modification du présent Accord.

2. Conformément a I'article 16 (Sécurité) et a I'article 17 (SOreté de
I’ Aviation), ces consultations, par voie de discussions ou par correspon-
dance, commenceront dans un délai de soixante (60) jours a compter de
la date de réception d’une telle demande sauf s’il en a été mutuellement
convenu autrement.

ARTICLE 19

Modification de I’Accord

1. Le présent Accord peut étre modifié ou revu par accord écrit entre
les Parties Contractantes.

2. Toute modification ainsi approuvée par les Parties Contractantes
sera rendue effective par Echange de Notes et entrera en vigueur a une
date déterminée par les Parties Contractantes. Cette date sera dépen-
dante de I’'accomplissement des procédures nationales requises.

3. L’Annexe au présent Accord peut étre modifiée par écrit entre les
autorités aéronautiques et une telle modification entrera en vigueur a la
date convenue entre elles.

4. Si les dispositions d’'un accord ou convention multilatérale
concernant le transport aérien entreront en vigueur pour les deux
Parties Contractantes, le présent Accord devra si nécessaire étre modifié
en conséquence afin de se conformer aux dispositions de cet Accord ou
Convention.

ARTICLE 20

Reglement des différends

1. Tout différend, a I'exception de ceux inhérents a la notification
spécifique de tarifs, au sujet de I'interprétation ou de I'application du
présent Accord qui ne peut étre réglé par des négociations effectives, ou
par correspondance ou par voie diplomatique entre les Parties Contrac-
tantes, sera soumis a la demande de chaque Partie Contractante a un
tribunal arbitral.

7. Wanneer zich een geval van wederrechtelijke overmeestering van
een burgerlijk luchtvaartuig of enige andere wederrechtelijke daad
gericht tegen de veiligheid van dat luchtvaartuig, zijn passagiers en
bemanningen, luchthavens en luchtvaartinstallaties en -diensten voor-
doet of dreigt voor te doen, verlenen de Overeenkomstsluitende
Partijen elkaar bijstand door de communicatie te vergemakkelijken en
door het nemen van andere passende maatregelen om aan zulk voorval
of zulke bedreiging zo snel mogelijk een einde te stellen met een
minimumgevaar voor mensenlevens.

8. Wanneer een Overeenkomstsluitende Partij ernstige redenen heeft
om aan te nemen dat de andere Overeenkomstsluitende Partij afwijkt
van de bepalingen van dit artikel, mogen de luchtvaartautoriteiten van
de eerste Overeenkomstsluitende partij om onmiddellijk overleg vra-
gen met de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij. Indien geen bevredigende overeenstemming wordt bereikt
binnen vijftien (15) dagen te rekenen vanaf de datum van zulke
aanvraag, vormt zulks een grond voor de toepassing van lid (1) van
artikel 4 (Intrekking en beperking van de exploitatievergunning) van
deze Overeenkomst. In geval van een noodsituatie, mag een Overeen-
komstsluitende Partij krachtens lid (1) van artikel 4 (Intrekking en
beperking van de exploitatievergunning) véor het einde van de periode
van vijftien (15) dagen ingrijpen. Dergelijke ingreep krachtens dit lid
wordt beéindigd zodra de andere Overeenkomstsluitende Partij de
beveiligingsbepalingen van dit artikel naleeft.

ARTIKEL 18

Overleg

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij mag op elk ogenblik om
overleg vragen omtrent de tenuitvoerlegging, de uitlegging, de toepas-
sing of de wijziging van deze Overeenkomst.

2. Krachtens artikel 16 (Veiligheid) en artikel 17 (Beveiliging van de
luchtvaart), start dit overleg, dat schriftelijk of via onderhandelingen
kan worden gevoerd, binnen een termijn van zestig (60) dagen te
rekenen vanaf de datum van ontvangst van dergelijk verzoek tenzij
anderszins werd beslist in onderling overleg tussen de betrokken
Partijen.

ARTIKEL 19

Wijziging van de Overeenkomst

1. Deze Overeenkomst kan worden gewijzigd of herzien via een
schriftelijke overeenkomst tussen de Overeenkomstsluitende Partijen.

2. Elke wijziging die zo door de Overeenkomstsluitende Partijen
werd goedgekeurd, wordt toepasselijk door de uitwisseling van nota’s
en treedt in werking op de datum afgesproken door de Overeenkomst-
sluitende Partijen. Deze datum hangt af van de beéindiging van de
nodige nationale procedures.

3. De Bijlage bij deze Overeenkomst mag schriftelijk tussen de
Overeenkomstsluitende Partijen gewijzigd worden en zulke wijziging
zal dan in werking treden op de door hen overeengekomen datum.

4. Waneer de bepalingen van een multilaterale overeenkomst of
verdrag betreffende luchtvervoer voor beide Overeenkomstsluitende
Partijen in werking treden, wordt deze Overeenkomst voorzover nodig
gewijzigd om ze in overeenstemming te brengen met de bepalingen
van die Overeenkomst of dat Verdrag.

ARTIKEL 20

Regeling van geschillen

1. Alle geschillen, behalve die, die kunnen ontstaan naar aanleiding
van de specifieke meldingsplicht van tarieven, omtrent de uitlegging of
de toepassing van deze Overeenkomst en die niet geregeld kunnen
worden hetzij via overleg, briefwisseling of via diplomatieke weg,
worden op verzoek van een van beide Overeenkomstsluitende Partijen
aan een scheidsgerecht voorgelegd.



49722

MONITEUR BELGE — 14.10.2003 — BELGISCH STAATSBLAD

2. Endéans un délai de soixante (60) jours a compter de la date de
réception pour chaque Partie Contractante d’une note par voie
diplomatique demandant I'arbitrage du différend par un tribunal,
chaque Partie Contractante nommera un arbitre. Endéans un délai de
soixante (60) jours a compter de la date de désignation du dernier
arbitre, les deux arbitres désigneront un président qui sera ressortissant
d’un Etat tiers. Si endéans les soixante (60) jours a compter de la date de
désignation par une Partie Contractante de son arbitre, I'autre Partie
Contractante n’a pas désigné le sien ou si endéans les soixante (60) jours
a compter de la désignation du second arbitre, les deux arbitres ne se
sont pas mis d’accord sur la désignation du président, chaque Partie
Contractante peut demander au Président du Conseil de I’Organisation
de I’Aviation civile internationale de désigner un ou des arbitres selon
le cas.

3. Le Tribunal fixe sa propre procédure.

4. Conformément a la décision finale du Tribunal, les Parties
Contractantes se partageront a parts égales les frais intérimaires de
I'arbitrage.

5. Les Parties Contractantes s’engagent a se conformer a toute
décision provisoire et a la décision finale du Tribunal.

ARTICLE 21

Dénonciation de I’Accord

1. A partir de I'entrée en vigueur du présent Accord, chacune des
Parties Contractantes peut a tout moment notifier par écrit a I'autre
Partie Contractante, par voie diplomatique, sa décision de dénoncer le
présent Accord. Cette notification sera envoyée simultanément &
I’Organisation de I’Aviation Civile Internationale (OACI). L’Accord
prendra fin un (1) an aprés la date de la notification par I'autre Partie
Contractante.

2. En I'absence d’un accusé de réception de la notification de
dénonciation de la part de I'autre Partie Contractante, la notification
sera réputée avoir été recue quatorze (14) jours apreés la date de
confirmation de sa réception par 'OACI.

ARTICLE 22

Enregistrement de I’Accord et des modifications

Le présent Accord et toute modification subséquente qui y sera
apportée seront soumis par les Parties Contractantes a I’Organisation
de I’Aviation civile internationale afin d’étre enregistrés.

ARTICLE 23

Entrée en vigueur

Le présent Accord entrera en vigueur a la date de sa signature et
remplacera I’Accord relatif aux services aériens existant entre les Parties
Contractantes signé a Prétoria le 13 novembre 1967.

Fait en double exemplaire & Bruxelles, le 2 mai 2000 en langue
anglaise.

En foi de quoi, les soussignés, diment autorisés a cet effet par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord.

2. Binnen een termijn van zestig (60) dagen te rekenen vanaf de
datum waarop een van de Overeenkomstsluitende Partij via diploma-
tieke weg een nota heeft ontvangen waarin gevraagd wordt het geschil
voor te leggen aan een scheidsgerecht, benoemt elke Overeenkomst-
sluitende Partij een scheidsrechter. Binnen een termijn van zestig (60)
dagen te rekenen vanaf de aanwijzingsdatum van de laatste scheids-
rechter benoemen de twee scheidsrechters een voorzitter die onderdaan
is van een derde Staat. Indien binnen een termijn van zestig (60) dagen
te rekenen vanaf de datum waarop een Overeenkomstsluitende Partij
haar scheidsrechter heeft aangewezen de andere Overeenkomstslui-
tende Partij haar eigen scheidsrechter nog niet heeft aangewezen of
indien binnen een termijn van zestig (60) dagen te rekenen vanaf de
aanwijzingsdatum van de tweede scheidsrechter, de twee scheidsrech-
ters het nog niet eens zijn geworden over de benoeming van een
voorzitter, mag elke Overeenkomstsluitende Partij aan de voorzitter
van de Raad van de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie vragen
om naar gelang het geval één scheidsrechter of meer scheidsrechters te
benoemen.

3. Het Scheidsgerecht bepaalt zijn eigen procedure.

4. Onder voorbehoud van de eindbeslissing van het Scheidsgerecht,
dragen de Overeenkomstsluitende Partijen gelijkelijk de tussentijdse
kosten van het scheidsgerecht.

5. De Overeenkomstsluitende Partijen verbinden zich ertoe elke
voorlopige uitspraak of eindbeslissing van het Scheidsrecht na te
komen.

ARTIKEL 21

Beéindigen van de Overeenkomst

1. Vanaf de inwerkingtreding van deze Overeenkomst, kan elk der
Overeenkomstsluitende Partijen te allen tijde de andere Overeenkomst-
sluitende Partij via diplomatieke weg schriftelijk mededeling doen van
haar besluit deze Overeenkomst op te zeggen. Deze mededeling wordt
tegelijkertijd ook aan de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie
(ICAO) toegezonden. De Overeenkomst eindigt één (1) jaar na de
datum van ontvangst van de mededeling door de andere Overeen-
komstsluitende Partij.

2. Indien de andere Overeenkomstsluitende Partij verzuimt ontvangst-
melding van de opzegging te geven, wordt de mededeling geacht te
zijn ontvangen veertien (14) dagen na de ontvangstmelding van de
mededeling door de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie (ICAO).

ARTIKEL 22

Registratie van de overeenkomst en wijzigingen

Deze Overeenkomst en alle daaraan aangebrachte wijzigingen
worden door de Overeenkomstsluitende Partijen aan de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie voorgelegd met het oog op de registratie
ervan.

ARTIKEL 23

Inwerkingtreding

Deze Overeenkomst treedt inwerking op de datum van haar
ondertekening en vervangt de Overeenkomst inzake luchtdiensten
tussen de Overeenkomstsluitende Partijen getekend te Pretoria op
13 november 1967.

Gedaan te Brussel, op 2 mei 2000, in twee exemplaren in de Engelse
taal.

Ten blijke waarvan de ondergetekenden, daartoe behoorlijk gemach-
tigd door hun onderscheiden Regeringen, deze Overeenkomst hebben
ondertekend.



MONITEUR BELGE — 14.10.2003 — BELGISCH STAATSBLAD

49723

Annexe
TABLEAU DES ROUTES

Section 1™
Routes a exploiter par I'entreprise de transport aérien désignée de
la République d’Afrique du Sud :
Points dans la République d’Afrique du Sud - Points intermé-
diaires - Points dans le Royaume de Belgique - Points au-dela

Notes
1. Les routes peuvent étre exploitées dans chaque direction

2. L'entreprise de transport aérien désignée de la République
d’Afrique du Sud peut, sur un vol quelconque ou tous les vols, omettre
la desserte de quelconque point énuméré ci-dessus pour autant que les
services convenus sur ces routes commencent en un point sur le
territoire de la République d’Afrique du Sud.

3. Aucun trafic ne peut étre embarqué en un point intermédiaire pour
étre débarqué en des points dans le Royaume de Belgique ou embarqué
en des points du Royaume de Belgique pour étre débarqué en des
points au-dela ou vice versa, sauf de temps en temps suite a un accord
intervenu entre les autorités aéronautiques des Parties Contractantes.
Cette restriction s’applique aussi a toute forme de trafic avec arrét
intermédiaire.

Section 2

Routes a exploiter par I'entreprise de transport aérien désignée du
Royaume de Belgique :

Points dans le Royaume de Belgique - Points intermédiaires - Points
dans la République d’Afrique du Sud - Points au-dela.

Notes
1. Les routes peuvent étre exploitées dans chaque direction.

2. L’entreprise de transport aérien désignée du Royaume de Belgique
peut sur un vol quelconque ou tous vols omettre la desserte de
quelconque point énuméré ci-dessus pour autant que les services
convenus sur ces routes commencent en un point sur le territoire du
Royaume de Belgique.

3. Aucun trafic ne peut étre embarqué en un point intermédiaire
pour étre débarqué en des points dans la République d’Afrique du Sud
ou embarqué en des points de la République d’Afrique du Sud pour
étre débarqué en des points au-dela ou vice versa sauf de temps en
temps suite a I’accord des autorités aéronautiques des Parties Contrac-
tantes. Cette restriction s’applique aussi a toute forme de trafic avec
arrét intermédiaire.

Bijlage
ROUTETABEL

Sectie 1
Routes uit te baten door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van
de Republiek Zuid-Afrika :
Punten in de Republiek Zuid-Afrika - Tussengelegen punten - Punten
in het Koninkrijk Belgié - Verder gelegen punten.

Nota’s
1. De routes mogen in beide richtingen uitgebaat worden.

2. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van de Republiek Zuid-
Afrika mag op gelijk welke vlucht of op alle viuchten gelijk welk
bovenvermeld punt overslaan voor zover de overeengekomen diensten
op deze routes aanvangen in een punt op het grondgebied van de
Republiek Zuid-Afrika.

3. Geen passagiers of goederen mogen aan boord worden genomen in
een tussenliggend punt om afgezet te worden in een punt in het
Koninkrijk Belgié of in punten in het Koninkrijk Belgié om afgezet te
worden in een verder gelegen punt of vice versa, tenzij de luchtvaart-
autoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen van tijd tot tijd
anderszins overeenkomen. Deze beperking geldt ook voor elke vorm
van luchtverkeer met een tussenliggende stop.

Sectie 2

Routes uit te baten door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van
het Koninkrijk Belgié :

Punten in het Koninkrijk Belgié - Tussenliggende punten - Punten in
de Republiek Zuid Afrika - Verder gelegen punten.

Nota’s
1. De routes mogen in beide richtingen uitgebaat worden.

2. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van het Koninkrijk Belgié
mag op gelijk welke vlucht of op alle viuchten gelijk welk bovenver-
meld punt overslaan voorzover de overeengekomen diensten op deze
routes aanvangen in een punt op het grondgebied van het Koninkrijk
Belgié.

3. Geen passagiers of goederen mogen aan boord worden genomen in
een tussenliggend punt om afgezet te worden in een punt in de
Republiek Zuid-Afrika of in punten in de Republiek Zuid-Afrika om
afgezet te worden in een verder gelegen punt of vice versa, tenzij de
luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen van tijd
tot tijd anderszins overeenkomen. Deze beperking geldt ook voor elke
vorm van stop-oververkeer.

SERVICE PUBLIC FEDERAL AFFAIRES ETRANGERES,
COMMERCE EXTERIEUR
ET COOPERATION AU DEVELOPPEMENT

F. 2003 — 3925 [C - 2003/15129]

7 FEVRIER 2003. — Loi portant assentiment a I’Accord entre le
Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouvernement de la
Région administrative spéciale de Hong Kong de la République
populaire de Chine relatif au transport aérien, et I’/Annexe, signés
a Bruxelles le 6 avril 1998 (1) (2)

ALBERT I, Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, Salut.

Les Chambres ont adopté et Nous sanctionnons ce qui suit :

Article 1°". La présente loi régle une matiere visée a I'article 77 de
la Constitution.

FEDERALE OVERHEIDSDIENST BUITENLANDSE ZAKEN,
BUITENLANDSE HANDEL
EN ONTWIKKELINGSSAMENWERKING

N. 2003 — 3925 [C - 2003/15129]

7 FEBRUARI 2003. — Wet houdende instemming met de Overeen-
komst tussen de Regering van het Koninkrijk Belgié en de
Regering van de Speciale Administratieve Regio Hongkong van de
Volksrepubliek China inzake luchtvervoer, en de Bijlage, onder-
tekend te Brussel op 6 april 1998 (1) (2)

ALBERT Il, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

De Kamers hebben aangenomen en Wij bekrachtigen hetgeen volgt :

Artikel 1. Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in
artikel 77 van de Grondwvet.
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Art. 2. L’Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belgique et
le Gouvernement de la Région administrative spéciale de Hong Kong
de la République populaire de Chine relatif au transport aérien, et
I’Annexe, signés a Bruxelles le 6 avril 1998, sortiront leur plein et entier
effet.

Promulguons la présente loi, ordonnons qu’elle soit revétue du sceau
de I’Etat et publiée par le Moniteur belge.

Donné a Bruxelles, le 7 février 2003.
ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre des Affaires étrangeres,
L. MICHEL

La Ministre de la Mobilité et des Transports,
Mme |. DURANT

Scellé du sceau de I'Etat :

Le Ministre de la Justice,
M. VERWILGHEN

Notes

(1) Session 2001-2002.
Sénat.
Documents.
Projet de loi déposé le 31 mai 2002, n° 2-1179/1.
Rapport, n°® 2-1179/2.
Texte adopté par la Commission, n°.
Annales parlementaires.
Discussion, séance du 10 octobre 2002.
Vote, séance du 10 octobre 2002.
Chambre
Documents
Projet transmis par le Sénat, n° 50-2063/1.
Rapport, n°.
Texte adopté en séance pléniére et soumis & la sanction royale,
n° 50-2063/2.

Annales parlementaires

Discussion, séance du 14 novembre 2002.

Vote, séance du 14 novembre 2002.

(2) Ce Traité est entré en vigueur le 1°" juillet 2003.

Art. 2. De Overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk
Belgié en de Regering van de Speciale Administratieve Regio Hong-
kong van de Volksrepubliek China inzake luchtvervoer, en de Bijlage,
ondertekend te Brussel op 6 april 1998, zullen volkomen gevolg hebben.

Kondigen deze wet af, bevelen dat zij met ’s Lands zegel zal worden
bekleed en door het Belgisch Staatsblad zal worden bekendgemaakt.

Gegeven te Brussel, 7 februari 2003.
ALBERT

Van Koningswege :

De Minister van Buitenlandse Zaken,
L. MICHEL

De Minister van Mobiliteit en Vervoer,
Mevr. |. DURANT

Met ’s Lands zegel gezegeld :

De Minister van Justitie,
M. VERWILGHEN

Nota’s

(1) Zitting 2001-2002.

Senaat.
Documenten.
Ontwerp van wet ingediend op 31 mei 2002, nr. 2-1179/1.
Verslag, nr. 2-1179/2.
Tekst aangenomen door de Commissie, nr.
Parlementaire Handelingen.
Bespreking, vergadering van 10 oktober 2002.
Stemming, vergadering van 10 oktober 2002.

Kamer
Documenten
Tekst overgezonden door de Senaat, nr. 50-2063/1.
Verslag, nr.

Tekst aangenomen in plenaire vergadering en aan de Koning te
bekrachtiging voorgelegd, nr. 50-2063/2.

Parlementaire Handelingen

Bespreking, vergadering van 14 november 2002.
Stemming, vergadering van 14 november 2002.

(2) Dit Verdrag is in werking getreden op 1 juli 2003.

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF BELGIUM AND THE GOVERNMENT
OF HONG KONG SPECIAL ADMINISTRATIVE REGION OF THE PEOPLE’S REPUBLIC OF CHINA

CONCERNING AIR SERVICES
The Government of the Kingdom of Belgium
and

The Government of the Hong Kong Special Administrative Region of the People’s Republic of China ("the Hong

Kong Special Administrative Region”)

(hereinafter referrerd to as the "Contracting Parties"),

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of providing the framework for air services between Belgium

and the Hong Kong Special Administrative Region,
Have agreed as follows :

ARTICLE 1

Definitions
For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires :

(a) the term "aeronautical authorities” means in the case of the Hong Kong Special Administrative Region, the
Director of Civil Aviation, and in the case of Belgium, the Ministry of Transport, or, in both cases, any person or body
authorised to perform any functions at present exercisable by the above-mentioned authorities or similar functions;

(b) the term "designated airline” means an airline which has been designated and authorised in accordance with

Avrticle 4 of this Agreement;

(c) the term "area” in relation to the Hong Kong Special Administrative Region includes the Hong Kong Special
Administrative Region Island, Kowloon and the New Territories and in relation to Belgium has the meaning assigned
to "territory” in Article 2 of the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at Chicago on

7 December 1944;

(d) the terms "air service”, "international air service”, "airline” and "stop for non-traffic purposes” have the
meanings respectively assigned to them in Article 96 of the said Convention :

(e) the term "this Agreement” includes the Annex hereto and any amendments to it or to this Agreement.
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ARTICLE 2

Provisions of the Chicaeo Convention Applicable to International Air Services

In implementing this Agreement, the Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the
Convention on International Civil Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December 1944, including the
Annexes and any amendments to the Convention or to its Annexes which apply to both Contracting Parties, insofar as
these provisions are applicable to international air services.

ARTICLE 3

Grant of Rights

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights in respect of its international
air services :

(a) the right to fly across its area without landing;
(b) the right to make stops in its area for non-traffic purposes.

(2) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights hereinafter specified in this Agreement
for the purpose of operating international air services on the routes specified in the appropriate Section of the Annex
to this Agreement. Such services and routes are hereinafter called "the agreed services” and "the specified routes”
respectively. While operating an agreed service on a specified route the designated airlines of each Contracting Party
shall enjoy in addition to the rights specified in paragraph (1) of this Article the right to make stops in the area of the
other Contracting Party at points determined for that route in accordance with the Annex to this Agreement for the
purpose of taking on board and discharging passengers and cargo. including mail, separately or in combination.

(3) Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed to confer on the designated airlines of one Contracting
Party the right to take on board, at one point in the area of the other Contracting Party, passengers and cargo, including
mail, carried for hire or reward and destined for another point in the area of the other Contracting Party.

(4) If because of armed conflict, political disturbances or developments, or special and unusual circumstances, a
designated airline of one Contracting Party is unable to operate a service on its normal routeing, the other Contracting
Party shall use its best efforts to facilitate the continued operation of such service through appropriate temporary
rearrangements of routes.

ARTICLE 4

Designation of and Authorisation of Airlines

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other Contracting Party one or more
airlines for the purpose of operating the agreed services on the specified routes and to withdraw or alter such
designations.

(2) On receipt of such a designation the other Contracting Party shall, subject to the provisions of paragraphs (3)
and (4) of this Article, without delay grant to the airline or airlines designated the appropriate operating authorisations.

(3) (@) The Government of the Hong Kong Special Administrative Region shall have the right to refuse to grant the
operating authorisations referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such conditions as it may deem
necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in Article 3(2) of this Agreement, in any case
where it is not satisfied that substantial ownership and effective control of that airline are vested in the Government of
Belgium or its nationals.

(b) The Government of Belgium shall have the right to refuse to grant the operating authorisations referred to in
paragraph (2) of this Article, or to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise by a designated
airline of the rights specified in Article 3(2) of this Agreement, in any case where it is not satisfied that that airline is
incorporated and has its principal place of business in the Hong Kong Special Administrative Region.

(4) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an airline designated by the other
Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations
normally and reasonably applied to the operation of international air services by such authorities.

(5) When an airline has been so designated and authorised it may begin to operate the agreed services, provided
that the airline complies with the applicable provisions of this Agreement.

ARTICLE 5

Revocation or Suspension of Operatine Authorisation

(1) Each Contracting Party shall have the right to revoke or suspend an operating authorisation for the exercise of
the rights specified in Article 3(2) of this Agreement by an airline designated by the other Contracting Party, or to
impose such conditions as it may deem necessary on the exercise of those rights :

(@) (i) in the case of the Government of the Hong Kong Special Administrative Region, in any case where it is not
satisfied that substantial ownership and effective control of that airline are vested in the Government of Belgium or its
nationals;

(ii) in the case of the Government of Belgium, in any case where it is not satisfied that that airline is incorporated
and has its principal place of business in the Hong Kong Special Administrative Region;

or

(b) in the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations of the Contracting Party granting
those rights;

or
(c) if that airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions prescribed under this Agreement.

(2) Unless immediate revocation or suspension of the operating authorisation mentioned in paragraph (1) of this
Atrticle or imposition of the conditions therein is essential to prevent further infringements of laws or regulations, such
right shall be exercised ordy after consultation with the other Contracting Party.
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ARTICLE 6

Principles Governing Operation of Aereed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of the Contracting Parties to operate the
agreed services on the specified routes.

(2) In operating the agreed services the designated airlines of each Contracting Party shall take into account the
interests of the designated airlines of the other Contracting Party so as not to affect unduly the services which the latter
provide on the whole or part of the same routes.

(3) The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties shall bear a close relationship
to the requirements of the public for transportation on the specified routes and shall have as their primary objective the
provision at a reasonable load factor of capacity adequate to meet the current and reasonably anticipated requirements
for the carriage of passengers and cargo, including mail, originating in or destined for the area of the Contracting Party
which has designated the airline. Provision for the carriage of passengers and cargo, including mail, both taken on
board and discharged at points on the specified routes other than points in the area of the Contracting Party which
designated the airline shall be made in accordance with the general principles that capacity shall be related to :

(a) traffic requirements to and from the area of the Contracting Party which has designated the airline;

(b) traffic requirements of the region through which the agreed service passes, taking account of other air services
established by airlines of the States comprising that region;

and
(c) the requirements of through airline operation.

(4) The capacity to be provided on the specified routes shall be such as is from time to time jointly determined by
the Contracting Parties.

ARTICLE 7

Tariffs
(1) The term "tariff” means one or more of the following :

(a) the fare charged by an airline for the carriage of passengers and their baggage on scheduled air services and
the charges and conditions for services ancillary to such carriage;

(b) the rate charged by an airline for the carriage of cargo (excluding mail) on scheduled air services;

(c) the conditions governing the availability or applicability of any such fare or rate including any benefits
attaching to it; and

(d) the rate of commission paid by an airline to an agent in respect of tickets sold or air waybills completed by that
agent for carriage on scheduled air services.

(2) The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for carriage between the Hong
Kong Special Administrative Region and Belgium shall be those approved by the aeronautical authorities of both
Contracting Parties and shall be established at reasonable levels, due regard being had to all relevant factors, including
the cost of operating the agreed services, the interests of users, reasonable profit and the tariffs of other airlines
operating over the whole or part of the same route.

(3) The tariffs referred to in paragraph (2) of this Article may be agreed by the designated airlines of the Contracting
Parties seeking approval of the tariffs, which may consult other airlines operating over the whole or part of the same
route, before proposing such tariffs. However, a designated airline shall not be precluded from proposing, nor the
aeronautical authorities of the Contracting Parties from approving, any tariff, if that airline shall have failed to obtain
the agreement of the other designated airlines to such tariff, or because no other designated airline is operating on the
same route. References in this and the preceding paragraph to "the same route” are to the route operated, not the
specified route.

(4) Any proposed tariff for carriage between the Hong Kong Special Administrative Region and Belgium shall be
filed with the aeronautical authorities of the Contracting Parties by the designated airline or airlines seeking its
approval in such form as the aeronautical authorities may separately require to disclose the particulars referred to in
paragraph (1) of this Article. It shall be filed not less than 60 days (or such shorter period as the aeronautical authorities
of the Contracting Parties may agree) before the proposed effective date. The proposed tariff shall be treated as having
been filed with the aeronautical authorities of a Contracting Party on the date on which it is received by those
aeronautical authorities.

(5) Any proposed tariff may be approved by the aeronautical authorities of a Contracting Party at any time and,
provided it has been filed in accordance with paragraph (4) of this Article, shall be deemed to have been approved by
the aeronautical authorities of that Contracting Party unless, within 30 days (or such shorter period as the aeronautical
authorities of the Contracting Parties may agree) after the date of filing, the aeronautical authorities of one Contracting
Party have served on the aeronautical authorities of the other Contracting Party written notice of disapproval of the
proposed tariff.

(6) If a notice of disapproval is given in accordance with the provisions of paragraph (5) of this Article, the
aeronautical authorities of the Contracting Parties may jointly determine the tariff. For this purpose, one Contracting
Party may, within 30 days of the service of the notice of disapproval, request consultations between the aeronautical
authorities of the Contracting Parties which shall be held within 30 days from the date the other Contracting Party
receives such request in writing.

(7) If a tariff has been disapproved by the aeronautical authorities of a Contracting Party in accordance with
paragraph (5) of this Article, and if the aeronautical authorities of the Contracting Parties have been unable jointly to
determine the tariff in accordance with paragraph (6) of this Article, the dispute may be settled in accordance with the
provisions of Article 16 of this Agreement.
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(8) Subject to paragraph (9) of this Article, a tariff established in accordance with the provisions of this Article shall
remain valid until a replacement tariff has been established.

(9) Except with the agreement of the aeronautical authorities of both Contracting Parties, and for such period as
they may agree, the validity of a tariff shall not be prolonged by virtue of paragraph (8) of this Article :

(a) where a tariff has a terminal date, for more than 12 months after that date;

(b) where a tariff has no terminal date, for more than 12 months after the date on which a replacement tariff is filed
with the aeronautical authorities of the Contracting Parties by a designated airline of a Contracting Party.

(10) (a) The tariffs to be charged by the designated airlines of the Hong Kong Special Administrative Region for
carriage between Belgium and another State shall be subject to approval by the aeronautical authorities of Belgium and,
where appropriate, of the other State. The tariffs to be charged by the designated airlines of Belgium for carriage
between the Hong Kong Special Administrative Region and a State other than Belgium shall be subject to approval by
the aeronautical authorities of the Hong Kong Special Administrative Region and, where appropriate, of the other State.

(b) Any proposed tariff for such carriage shall be filed by the designated airline of one Contracting Party seeking
approval of such tariff with the aeronautical authorities of the other Contracting Party. It shall be filed in such form as
those aeronautical authorities may require to disclose the particulars referred to in paragraph (1) of this Article and not
less than 90 days (or such shorter period as they may decide) prior to the proposed effective date. The proposed tariff
shall be treated as having been filed on the date on which it is received by those aeronautical authorities.

(c) Such tariff may be approved at any time by the aeronautical authorities of the Contracting Party with whom
it has been filed, and shall be deemed to have been approved by them unless, within 30 days after the date of filing,
they have served on the designated airline seeking approval of such tariff written notice of disapproval.

(d) The aeronautical authorities of a Contracting Party may withdraw approval of any such tariff approved or
deemed to be approved by them on giving 90 days’ notice to the designated airline charging such tariff. That airline
shall cease to charge such tariff at the end of that period.

(11) Notwithstanding the provisions of paragraph (5) and (10)(c) of this Article, the aeronautical authorities of a
Contracting Party shall not disapprove any proposed tariff filed with them by a designated airline which corresponds
(e.g. in price level, conditions and date of expiry but not necessarily the routeing being used) to the tariff charged by
an airline of that Contracting Party for comparable services between the same points or is more restrictive or higher
than that tariff.

ARTICLE 8

Customs Duties

(1) Aircraft operated in international air services by the designated airlines of one Contracting Party, their regular
equipment, fuel, lubricants, consumable technical supplies, spare parts including engines, and aircraft stores (including
but not limited to such items as food, beverages and tobacco) which are on board such aircraft shall be exempted by
the other Contracting Party on the basis of reciprocity from all customs duties, excise taxes and similar fees and charges
not based on the cost of services provided on arrival, provided such regular equipment and such other items remain
on board the aircraft.

(2) Regular equipment, fuel, lubricants, consumable technical supplies, spare parts including engines, aircraft
stores (including but not limited to such items as food, beverages and tobacco), printed ticket stock air waybills, any
printed material which bears insignia of a designated airline of one Contracting Party and usual publicity material
distributed without charge by that designated airline, introduced into the area of the other Contracting Party by or on
behalf of that designated airline or taken on board the aircraft operated by that designated airline, shall be exempted
by the other Contracting Party on the basis of reciprocity from all customs duties, excise taxes and similar fees and
charges not based on the cost of services provided on arrival, even when such regular equipment and such other items
are to be used on any part of a journey performed over the area of the other Contracting Party.

(3) The regular equipment and the other items referred to in paragraphs (1) and (2) of this Article may be required
to be kept under the supervision or control of the customs authorities of the other Contracting Party.

(4) The regular equipment and the other items referred to in paragraph (1) of this Article may be unloaded in the
area of the other Contracting Party with the approval of the customs authorities of that other Contracting Party. In these
circumstances, such regular equipment and such items shall enjoy, on the basis of reciprocity, the exemptions provided
for by paragraph (1) of this Article until they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs
regulations. The customs authorities of that other Contracting Party may however require that such regular equipment
and such items be placed under their supervision up to such time.

(5) The exemptions provided for by this Article shall also be available in situations where a designated airline of
one Contracting Party has entered into arrangements with another airline or airlines for the loan or transfer in the area
of the other Contracting Party of the regular equipment and the other items referred to in paragraphs (1) and (2) of this
Atrticle, provided that that other airline or airlines similarly enjoy such exemptions from that other Contracting Party.

(6) Baggage and cargo in direct transit across the area of a Contracting Party shall be exempt from customs duties,
excise taxes and similar fees and charges not based on the cost of services provided on arrival.
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ARTICLE 9

Avoidance of Double Taxation

(1) Income or profits derived from the operation of aircraft in international traffic by an airline of one Contracting
Party, including participation in a pool service, a joint air transport operation or an international operating agency,
which are subject to tax in the area of that Contracting Party shall be exempt from income tax, profits tax and all other
taxes on income or profits imposed in the area of the other Contracting Party.

(2) Capital and assets of an airline of one Contracting Party relating to the operation of aircraft in international
traffic shall be exempt from taxes of every kind and description on capital and assets imposed in the area of the other
Contracting Party.

(3) Gains from the alienation of aircraft operated in international traffic and movable property pertaining to the
operation of such aircraft which are received by an airline of one Contracting Party shall be exempt from any tax on
gains imposed in the area of the other Contracting Party.

(4) For the purposes of this Article :

(a) the term "income or profits” includes revenues and gross receipts from the operation of aircraft for the carriage
of persons, livestock goods, mail or merchandise in international trafic including :

(i) the charter or rental of aircraft;

(ii) the sale of tickets or similar documents, and the provision of services connected with such carriage, either for
the airline itself or for any other airline; and

(iii) interest on funds directly connected with the operation of aircraft in international traffic;

(b) the term "international traffic” means any carriage by an aircraft except when such carriage is solely between
places in the area of the other Contracting Party;

(c) the term "airline of one Contracting Party” means, in the case of the Hong Kong Special Administrative Region,
an airline incorporated and having its principal place of business in the Hong Kong Special Administrative Region and,
in the case of Belgium, an airline substantially owned and effectively controlled by the Government of Belgium or its
nationals;

(d) the term "competent authority” means, in the case of the Hong Kong Special Administrative Region, the
Commissioner of Inland Revenue or his authorised representative, or any person or body authorised to perform any
functions at present exercisable by the Commissioner or similar functions, and, in the case of Belgium, the Ministry of
Finance or their authorised representative;

(5) The competent authorities of the Contracting Parties shall, through consultation, endeavour to resolve by
mutual agreement any disputes regarding the interpretation or application of this Article. Article 16 (Settlement of
Disputes) shall not apply to any such dispute.

(6) Notwithstanding Article 20 (Entry into Force) each Contracting Party shall notify to the other the completion
of the procedures required by its law for the bringing into force of this Article and the Article shall thereupon have
effect :

(a) in the Hong Kong Special Administrative Region, for any year of assessment beginning on or after 1st April
1998;

(b) in Belgium, for any year of assessment beginning on or after 15 April 1998;

(7) Notwithstanding Article 18 (Termination) where notice of termination of this Agreement is given under that
Avrticle, this Article shall cease to have effect :

(a) in the Hong Kong Special Administrative Region, for any year of assessment beginning on or after 1st April in
the calendar year next following that in which notice is given;

(b) in Belgium, for any year of assessment beginning on or after 1°* April in the calendar year next following that
in which notice is given;

(8) This Article shall cease to have effect in the event that an agreement for the avoidance of double taxation with
respect to taxes on income, providing for similar exemptions to those in this Artide, enters into force between the
Contracting Parties.

ARTICLE 10

Aviation Security

(1) Each Contracting Party reaffirms that its obligation to the other Contracting Party to protect the security of civil
aviation against unlawful interference forms an integral part of this Agreement. Each Contracting Party shall in
particular act in conformity with the aviation security provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful
Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970 and the Convention for the Suppression of Unlawful Acts
against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971.

(2) Each Contracting Party shall be provided at its request with all necessary assistance by the other Contracting
Party to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such aircraft, their
passengers and crew, airports and air navigation facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

(3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the applicable aviation security
provisions established by the International Civil Aviation Organization and designated as Annexes to the Convention
on International Civil Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December 1944. Each Contracting Party shall
require that operators of aircraft of its registry or operators of aircraft having their principal place of business or
permanent residence in its area, and the operators of airports in its area, act in conformity with such aviation security
provisions.

(4) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to observe the aviation security
provisions referred to in paragraph (3) of this Article required by the other Contracting Party for entry into, departure
from, or while within the area of that other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate
measures are effectively applied within its area to protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items,
baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each Contracting Party shall also give
sympathetic consideration to any request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to
meet a particular threat.
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(5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other unlawfiul acts against
the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air navigation facilities occurs, each Contracting Party
shall assist the other Contracting Party by facilitating communications and other appropriate measures intended to
terminate rapidly and safely such incident or threat thereof.

ARTICLE 11

Provision of Statistics

The aeronautical authorities of each Contracting Party shall, on request, provide such periodic or other statements
of statistics as may be reasonably required for the purpose of reviewing the capacity provided on the agreed services
by the designated airlines of that Contracting Party to the aeronautical authorities of the other Contracting Party. Such
statements shall include all information required to determine the amount of traffic carried by those airlines on the
agreed services and the origins and destinations of such traffic.

ARTICLE 12

Conversion and Remittance of Revenue

(1) The designated airlines of the Hong Kong Special Administrative Region shall have the right to convert and
remit to the Hong Kong Special Administrative Region from Belgium on demand local revenues in excess of sums
locally disbursed. The designated airlines of Belgium shall have the right to convert and remit to Belgium from the
Hong Kong Special Administrative Region on demand local revenues in excess of sums locally disbursed.

(2) The conversion and remittance of such revenues shall be permitted without restriction at the rate of exchange
applicable to current transactions which is in effect at the time such revenues are presented for conversion and
remittance, and shall not be subject to any charges except those normally made by banks for carrying out such
conversion and remittance.

ARTICLE 13

Airline Representation and Sales

(1) The designated airlines of each Contracting Party shall have the right, in accordance with the laws and
regulations of the other Contracting Party relating to entry, residence and employment, to bring into and maintain in
the area of that other Contracting Party those of their own managerial, technical, operational and other specialist staff
who are required for the provision of air transportation.

(2) The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to engage in the sale of air transportation
in the area of the other Contracting Party, either directly or through agents. The designated airlines of each Contracting
Party shall have the right to sell, and any person shall be free to purchase, such transportation in local currency or in
any freely convertible other currency.

ARTICLE 14

User Charges

(1) The term "user charge” means a charge made to airlines by the competent authorities or permitted by them to
be made for the provision of airport property or facilities or of air navigation facilities, including related services and
facilities, for aircraft, their crews, passengers and cargo.

(2) A Contracting Party shall not impose or permit to be imposed on the designated airlines of the other
Contracting Party user charges higher than those imposed on its own airlines operating similar international air
services.

(3) Each Contracting Party shall encourage consultation on user charges between its competent charging
authorities and airlines using the services and facilities provided by those charging authorities, where practicable
through those airlines’ representative organisations. Reasonable notice of any proposals for changes in user charges
should be given to such users to enable them to express their views before changes are made. Each Contracting Party
shall further encourage its competent charging authorities and such users to exchange appropriate information
concerning user charges.

ARTICLE 15

Consultation

One Contracting Party may at any time request consultations on the implementation, interpretation, application or
amendment of this Agreement. Such consultations, which may be between the aeronautical authorities of the
Contracting Parties, shall begin within 60 days from the date the other Contracting Party receives such request in
writing, unless otherwise agreed by the Contracting Parties.

ARTICLE 16

Settlement of Disputes

(1) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or application of this
Agreement, the Contracting Parties shall in the first Place try to settle it by negotiation.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement of the dispute by negotiation, it may be referred by them to
such person or body as they may agree on or, at the request of a Contracting Party, shall be submitted for decision to
a tribunal of three arbitrators which shall be constituted in the following manner :

(a) within 30 days after receipt of a request for arbitration, each Contracting Party shall appoint one arbitrator.
A national of a State which can be regarded as neutral in relation to the dispute, who shall act as President of the
tribunal, shall be appointed as the third arbitrator by agreement between the two arbitrators, within 60 days of the
appointment of the second;

(b) if within the time limits specified above any appointment has not been made, a Contracting Party may request
the President of the Council of the International Civil Aviation Organization to make the necessary appointment within
30 days. If the President considers that he is a national of a State which cannot be regarded as neutral in relation to the
dispute, the most senior Vice-President who is not disqualified on that ground shall make the appointment.

(3) Except as hereinafter provided in this Article or as otherwise agreed by the Contracting Parties, the tribunal
shall determine the limits of its jurisdiction and establish its own procedure. At the direction of the tribunal, or at the
request of a Contracting Party, a conference to determine the precise issues to be arbitrated and the specific procedures
to be followed shall be held not later than 30 days after the tribunal is fully constituted.
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(4) Except as otherwise agreed by the Contracting Parties or prescribed by the tribunal, each Contracting Party
shall submit a memorandum within 45 days after the tribunal is fully constituted. Replies shall be due 60 days later.
The tribunal shall hold a hearing at the request of a Contracting Party, or at its discretion, within 30 days after replies
are due.

(5) The tribunal shall attempt to give a written decision within 30 days after completion of the hearing or, if no
hearing is held, after the date both replies are submitted. The decision shall be taken by a majority vote.

(6) A Contracting Party may submit a request for clarification of the decision within 15 days after it is received and
such clarification shall be issued within 15 days of such request.

(7) The decision of the tribunal shall be binding on the Contracting Parties.

(8) Each Contracting Party shall bear the costs of the arbitrator appointed by it. The other costs of the tribunal shall
be shared equally by the Contracting Parties includin,, any expenses incurred by the President or Vice-President of the
Council of the International Civil Aviation Organization in implementing the procedures in paragraph (2)(b) of this
Avrticle.

ARTICLE 17

Amendment
Any amendments to this Agreement agreed by the Contracting Parties shall enter into force when confirmed in
writing by the Contracting Parties.
ARTICLE 18

Termination

One Contracting Party may at any time give notice in writing to the other Contracting Party of its decision to
terminate this Agreement and the other Contracting Party shall acknowledge the receipt of such notice. This Agreement
shall terminate at midnight (at the place of receipt of the notice) immediately before the first anniversary of the date
of receipt of such notice by that other Contracting Party, unless such notice is withdrawn by agreement before the end
of this period.

ARTICLE 19

Registration with the International Civil Aviation Organization
This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 20

Entry into Force

The Contracting Parties shall give notice in writing to each other that any necessary procedures have been
completed. The Agreement shall come into force on the first day of the month from the date of the last notification.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorised by their respective Governments, have signed this
Agreement.

Done, in duplicate at Brussels this 6™ day of April 1998.

Annex
ROUTE SCHEDULE

Section 1
Routes to be operated by the designated airline or airlines of the Hong Kong Special Administrative Region :
Hong Kong Special Administrative Region - intermediate points - points in Belgium - points beyond.

Notes :
1. The points to be served on the routes specified above are to be jointly determined by the Contracting Parties.

2. The designated airline or airlines of the Hong Kong Special Administrative Region may on any or all flights omit
calling at any points on the routes specified above, and may serve intermediate points in any order, and points in
Belgium in any order, and points beyond in any order, provided that the agreed services on these routes begin at the
Hong Kong Special Administrative Region.

3. No traffic may be taken on board at an intermediate point or at a point beyond and discharged at points in
Belgium or vice versa, except as may from time to time be jointly determined by the Contracting Parties.

4. No point in the mainland of China may be served as an intermediate point or a point beyond.

Section 2
Routes to be operated by the designated airline or airlines of
Belgium :
Points in Belgium - intermediate points - Hong Kong Special Administrative Region - points beyond.

Notes :
1. The points to be served on the routes specified above are to be jointly determined by the Contracting Parties.

2. The designated airline or airlines of Belgium may on any or all flights omit calling at any points on the routes
specified above, and may serve points in Belgium in any order, and intermediate points in any order, and points beyond
in any order, provided that the agreed services on these routes begin at points in Belgium.

3. No traffic may be taken on board at an intermediate point or at a point beyond and discharged at the Hong Kong
Special Administrative Region or vice versa, except as may from time to time be jointly determined by the Contracting
Parties.

4. No point in the mainland of China may be served as an intermediate point or a point beyond.
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TRADUCTION

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE HONG KONG
ET LE GOUVERNEMENT DE BELGIQUE
RELATIF AU TRANSPORT AERIEN

Le Gouvernement de Hong Kong et le Gouvernement de Belgique
(dénommeés ci-apres "Parties Contractantes"),

Désireux de conclure un Accord en vue de se munir d’un cadre de
référence pour les services aériens entre Hong Kong et la Belgique,

Sont convenus de ce qui suit :
ARTICLE 1*"
Définitions
Pour I'application du présent Accord, a moins que le contexte n’en
dispose autrement :

(a) le terme "Autorités aéronautiques” signifie dans le cas de Hong
Kong, le Directeur de I’Aviation civile, et dans le cas de la Belgique, le
Ministere des Communications et de I'Infrastructure ou, dans les deux
cas toute personne ou tout organisme autorisé a exercer toute fonction
exercée par les autorités précitées ou des fonctions similaires;

(b) le terme "entreprise de transport aérien désignée” signifie une
entreprise de transport aérien qui a été désignée et autorisée confor-
mément a I'article 4 du présent Accord;

(e) le terme "zone" concernant Hong Kong inclut Hong Kong Island,
Kowloon et les New Territories et pour la Belgique, il a la signification
de "territoire” qui lui est attribuée dans I'article 2 de la Convention
relative a I’Aviation civile internationale ouverte a la signature a
chicago le 7 décembre 1944;

(d) les termes "Service aérien”, "Service aérien international”, "Entre-
prise de transport aérien” et "Escale non commerciale” ont la significa-
tion qui leur est attribuée respectivement dans I'article 96 de cette
Convention;

(e) le terme "cet Accord” inclut son Annexe et toute modification qui
peut leur étre apportée.

ARTICLE 2

Dispositions de la Convention de Chicago applicables
aux Services aériens internationaux

Pour la mise en ceuvre du présent Accord, les Parties Contractantes
agiront conformément aux dispositions de la Convention relative a
I’Aviation civile internationale ouverte a la signature a Chicago le
7 décembre 1944 y inclus les Annexes ainsi que toutes modifications a
la Convention ou & ses Annexes s’adressant aux deux Parties Contrac-
tantes pour autant que ces dispositions soient applicables aux services
aériens internationaux.

ARTICLE 3

Octroi de droits

(1) Chaque Partie Contractante accorde a I'autre Partie Contractante
les droits suivants pour ses services aériens internationaux :

(a) survoler sa zone sans y atterrir;
(b) faire des escales non commerciales dans sa zone.

(2) Chaque Partie Contractante accorde a I'autre Partie Contractante
les droits spécifiés ci-apres dans le présent Accord pour I’exploitation
de services aériens internationaux sur les routes spécifiées dans la
Section concernée de I’Annexe au présent Accord. Ces services et routes
sont ci-aprés dénommés "Services convenus” et "routes spécifiées”.
Pour I'exploitation d’un service convenu sur une route spécifiée, les
entreprises de transport aérien désignées de chaque Partie Contractante
bénéficieront, en plus des droits accordés au paragraphe (1) du présent
article, du droit de faire des escales dans la zone de l'autre Partie
Contractante et des points déterminés pour cette route conformément a
I’Annexe du présent Accord afin d’y embarquer et d’y débarquer des
passagers et des marchandises, y inclus du courrier, transportés de
fagon séparée ou combinée.

(3) Rien dans le paragraphe 2 du présent article peut étre interprété
comme conférant aux entreprises de transport aérien désignées de I’'une
des Parties Contractantes le droit d’embarquer, en un point dans la zone
de I'autre Partie Contractante, des passagers et des marchandises, y
inclus du courrier, transportés en vertu d’un contrat de location ou
contre rémunération et destinés a un autre point de la zone de I'autre
Partie Contractante.

VERTALING

OVEREENKOMST TUSSEN DE REGERING VAN HONG KONG
EN DE REGERING VAN BELGIE INZAKE LUCHTVERVOER

De Regering van Hongkong en de Regering van Belgié (hierna
"Overeenkomstsluitende Partijen” genoemd),

Verlangende een Overeenkomst te sluiten met het doel zich een
referentiekader te verschaffen voor de luchtdiensten tussen Hongkong
en Belgié,

Zijn overeengekomen als volgt :

ARTIKEL 1

Begripsomschrijvingen
Voor de toepassing van deze Overeenkomst geldt, tenzij het zinsver-
band anders vereist, dat :

(a) de uitdrukking "Luchtvaartautoriteiten” betekent voor Hongkong
de Directeur van de Burgerluchtvaart en voor Belgié het Ministerie van
Verkeer en Infrastructuur of in beide gevallen iedere andere persoon of
instelling die gemachtigd is de functies te vervullen die door de
genoemde autoriteiten worden vervuld of gelijkaardige functies;

(b) de uitdrukking "Aangewezen Luchtvaartmaatschappij” betekent
een luchtvaartmaatschappij die aangewezen en gemachtigd is in
overeenstemming met artikel 4 van deze Overeenkomst;

(c) de uitdrukking "Gebied" betreffende Hongkong bevat Hongkong
Island, Kowloon en de New Territories en voor Belgié heeft het de
betekenis van "grondgebied” zoals toegekend in artikel 2 van het
Verdrag inzake de Internationale Burgerluchtvaart dat op 7 decem-
ber 1944 te Chicago voor ondertekening werd opengesteld,;

(d) de uitdrukkingen "Luchtdienst”, "Internationale luchtdienst”,
"Luchtvaartmaatschappij” en "Landing voor andere dan verkeersdoel-
einden” hebben onderscheidenlijk de betekenis die hen is toegekend in
artikel 96 van voornoemd Verdrag;

(e) de uitdrukking "deze Overeenkomst” omvat haar Bijlage en alle
wijzigingen die aangebracht werden aan de Overeenkomst of de
Bijlage.

ARTIKEL 2

Bepalingen van het Chicago-Verdrag van toepassing
op Internationale Luchtdiensten

Voor de uitvoering van deze Overeenkomst, zullen de Overeenkomst-
sluitende Partijen handelen overeenkomstig de bepalingen van het
Verdrag inzake de Internationale Burgerluchtvaart, dat op 7 decem-
ber 1944 te Chicago voor ondertekening werd opengesteld, met
inbegrip van de Bijlagen en alle wijzigingen aan deze Overeenkomst of
aan zijn Bijlagen van toepassing op beide Overeenkomstsluitende
Partijen in zoverre deze bepalingen toepasselijk zijn op internationale
luchtdiensten.

ARTIKEL 3

Verlening van rechten

(1) Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de andere
Overeenkomstsluitende Partij volgende rechten voor zijn internationale
luchtdiensten :

(a) over zijn gebied vliegen zonder te landen;
(b) op zijn gebied landen voor andere dan verkeersdoeleinden;

(2) Elke Overkomstsluitende Partij verleent aan de andere Overeen-
komstsluitende Partij de rechten hierna bepaald in deze Overeenkomst
voor het uitvoeren van internationale luchtdiensten op de routes
omschreven in de betrokken Sectie van de Bijlage aan deze Overeen-
komst. Deze diensten en routes worden hierna "overeengekomen
diensten” en "omschreven routes” genoemd. Voor het uitvoeren van een
overeengekomen dienst op een omschreven route, zullen de aangewe-
zen luchtvaartmaatschappijen van elke Overeenkomstsluitende Partij,
naast de rechten omschreven in paragraaf 1 van dit artikel, het recht
hebben om, op het gebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij,
in punten bepaald voor deze route in overeenstemming met de Bijlage
van deze Overeenkomst te landen teneinde passagiers en vracht, post
inbegrepen, afzonderlijk of gecombineerd op te nemen of af te zetten.

(3) Niets in het tweede lid van dit artikel wordt geacht het voorrecht
te verlenen aan de aangewezen luchtvaartmaatschappij van één van de
Overeenkomstsluitende Partijen passagiers en vracht, post inbegrepen,
vervoerd krachtens een huurcontract of tegen vergoeding, op te nemen
in een punt van het gebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij
die bestemd is voor een ander punt in het gebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij.
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(4) Si, suite @ un conflit armé, des troubles ou des évolutions
politiques, ou des circonstances spéciales et exceptionnelles, une
entreprise de transport aérien désignée d’une des Parties Contractantes
est dans I'impossibilité d’exploiter un service sur sa route normale,
I'autre Partie Contractante s’efforcera de faciliter I’exploitation continue
d’un tel service au moyen de réarrangements temporaires des routes.

ARTICLE 4

Désignation et Autorisation des Entreprises de tranport aérien

(1) Chaque Partie Contractante a le droit de désigner par écrit a
I'autre Partie Contractante une ou plusieurs entreprises de transport
aérien pour I’exploitation des services convenus sur les routes spéci-
fiées ainsi que de retirer ou de modifier ces désignations.

(2) Deés réception d'un tel avis de désignation, l'autre Partie
Contractante accordera sans délai aux termes des paragraphes (3) et (4)
du présent article les autorisations nécessaires a I’exploitation a
I’entreprise ou aux entreprises de transport aérien désignées.

(3) () Le Gouvernement de Hong Kong aura le droit de refuser
d’accorder les autorisations d’exploitation dont question au paragraphe
(2) du présent article ou d’imposer les conditions qui lui semblent
nécessaires pour I'exercice par une entreprise de transport aérien
désignée des droits spécifiés a I'article 3 (2) du présent Accord dans le
cas ou la preuve n’a pas été faite qu'une part substantielle de la
propriété et le contréle effectif de cette entreprise de transport aérien
sont entre les mains du Gouvernement de Belgique ou de ses
ressortissants.

(b) Le Gouvernement de Belgique aura le droit de refuser d’accorder
les autorisations d’exploitation dont question au paragraphe (2) du
présent article ou d’imposer les conditions qui lui semblent nécessaires
pour I’exercice par un entreprise de transport aérien désignée des droits
spécifiés a I'article 3 (2) du présent Accord dans le cas ou la preuve n’a
pas été faite que cette entreprise de transport aérien est constituée et a
son siége d’affaires principal & Hong Kong.

(4) Les autorités aéronautiques d’une Partie Contractante peuvent
exiger qu’une entreprise de transport aérien désignée par I'autre Partie
Contractante leur prouve qu’elle est en mesure de remplir les
conditions prescrites en vertu des lois et réglements appliqués norma-
lement et raisonnablement par ces autorités pour I’exploitation de
services aériens internationaux.

(5) Dés qu’une entreprise de transport aérien a été désignée et
autorisée de cette maniere, elle peut commencer I'exploitation des
services convenus a condition que I’entreprise de transport aérien se
conforme aux dispositions applicables de cet Accord.

ARTICLE 5

Révocation ou Suspension de I’Autorisation d’Exploitation

(1) Chaque Partie Contractante a le droit de révoquer ou de
suspendre une autorisation d’exploitation pour I’exercice des droits
spécifiés a l'article 3 (2) du présent Accord par une entreprise de
transport aérien désignée par I'autre Partie Contractante ou d’imposer
les conditions qui lui semblent nécessaires pour I’exercice de ces droits :

(a) (i) si, pour le Gouvernement de Hong Kong, la preuve n’a pas été
faite qu’une part substantielle de la propriété et le contréle effectif de
cette entreprise de transport aérien sont entre les mains du Gouverne-
ment de Belgique ou de ses ressortissants;

(ii) si, pour le Gouvernement de Belgique, la preuve n’a pas été faite
que cette entreprise de transport aérien est constituée et a son siége
d’affaires principal a Hong Kong; ou

(b) si cette entreprise de transport aérien ne se conforme pas aux lois
et reglements de la Partie Contractante qui octroie ces droits; ou

c) si cette entreprise de transport aérien enfreint dans I’exploitation
les conditions énoncées dans le présent Accord.

(2) A moins que la révocation ou suspension immédiate de I'autori-
sation d’exploitation mentionnée au paragraphe (1) du présent article
ou l'imposition des conditions y afférentes est indispensable pour
empécher des infractions aux lois et réglements, ce droit ne sera exercé
gu’apres consultations avec I'autre Partie Contractante.

(4) Indien, ten gevolge van een gewapend conflict, politieke onenig-
heden of ontwikkelingen, of bijzondere en uitzonderlijke omstandig-
heden, een aangewezen luchtvaartmaatschappij van één der Overeen-
komstsluitende Partijen in de onmogelijkheid vertoefd een dienst of
zijn gewone route uit te voeren, zal de andere Overeenkomstsluitende
Partij de uitvoering van zulke dienst vergemakkelijken door middel
van herschikkingen van de routes.

ARTIKEL 4

Aanwijzing en Vergunning van Luchtvaartmaatschappijen

(1) Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht schriftelijk aan
de andere Overeenkomstsluitende Partij één of meerdere luchtvaart-
maatschappijen aan te wijzen voor het exploiteren van de overeenge-
komen diensten alzook zulke aanwijzingen in te trekken of te wijzigen.

(2) Na ontvangst van zulke aanwijzing, zal de andere Overeenkomst-
sluitende Partij mits inachtname van de bepalingen in lid (3) en lid (4)
van dit artikel zonder verwijl aan de aangewezen luchtvaartmaatschap-
pij of luchtvaartmaatschappijen de vereiste vergunningen voor de
exploitatie verlenen.

(3) (a) De Regering van Hongkong heeft het recht het verlenen van de
exploitatievergunningen bedoeld in lid (2) van dit artikel te weigeren of
zodanige nodige bepalingen op te leggen voor de uitoefening door een
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de rechten bepaald in artikel
3 (2) van deze Overeenkomst, in alle gevallen waar te hunnen genoegen
niet is aangetoond dat een aanmerkelijk deel van de eigendom en het
daadwerkelijk toezicht op die luchtvaartmaatschappij niet berusten bij
de Regering van Belgié of bij haar onderdanen.

(b) De Regering van Belgié heeft het recht het verlenen van de
exploitatievergunningen bedoeld in lid (2) van dit artikel te weigeren of
zodanige bepalingen op te leggen voor de uitoefening door een
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de rechten bepaald in arti-
kel 3 (2) van deze Overeenkomst, in alle gevallen waar te hunnen
genoegen niet is aangetoond dat de luchtvaartmaatschappij is geves-
tigd of haar voornaamste handelsvestiging in Hongkong heeft.

(4) De luchtvaartautoriteiten van één der Overeenkomstsluitende
Partijen kunnen van een luchtvaartmaatschappij aangewezen door de
andere Overeenkomstsluitende Partij eisen dat ze in staat is te voldoen
aan de voorwaarden opgelegd door de wetten en voorschriften welke
die autoriteiten gewoonlijk en redelijkerwijze toepassen op de exploi-
tatie van internationale luchtdiensten.

(5) Wanneer een luchtvaartmaatschappij op die manier aangewezen
en aanvaard werd, dan mag ze aanvangen met de exploitatie van de
overeengekomen diensten mits de luchtvaartmaatschappij de des-
betreffende bepalingen van deze Overeenkomst naleeft.

ARTIKEL 5

Intrekking of Opschorting van een Vergunning tot Exploitatie

(1) Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht een exploitatie-
vergunning van de luchtvaartmaatschappij aangewezen door de andere
Overeenkomstsluitende Partij voor de uitoefening van de rechten
bedoeld in artikel 3 (2) van deze Overeenkomst te weigeren of te
schorsen, of zodanige nodige bepalingen op te leggen voor de
uitoefening van deze rechten :

(a) (i) indien voor de Regering van Hongkong niet is aangetoond dat
een aanmerkelijk deel van de eigendom en het daadwerkelijk toezicht
op deze luchtvaartmaatschappij niet berusten bij de Regering van
Belgié of bij haar onderdanen;

(ii) indien voor de Regering van Belgié niet is aangetoond dat deze
luchtvaartmaatschappij is gevestigd of haar voornaamste handelsves-
tiging in Hongkong heeft; of

(b) indien deze luchtvaartmaatschappij in gebreke blijft de wetten en
voorschriften van deze Overeenkomstsluitende Partij die de rechten
toekent na te leven; of

(c) indien deze luchtvaartmaatschappij in gebreke blijft de exploitatie
uit te oefenen in overeenstemming met de in deze Overeenkomst
gestelde voorwaarden.

(2) Tenzij onmiddellijke weigering of schorsing van de exploitatie-
vergunning bedoeld in lid (1) van dit artikel of oplegging van
bepalingen hierin noodzakelijk is teneinde verdere inbreuken op
wetten en voorschriften te voorkomen, zal zulk recht slechts uitge-
oefend worden na overleg met de andere Overeenkomstsluitende
Partij.
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ARTICLE 6

Principes régissant I’Exploitation de Services convenus

(1) Pour I’exploitation des services convenus sur les routes spécifiées,
I’équité et I'égalité seront de mise pour les entreprises de transport
aérien désignées des Parties Contractantes.

(2) Dans I'exploitation des services convenus, les entreprises de
transport aérien désignées de chaque Partie Contractante tiendront
compte des intéréts des entreprises de transport aérien désignées de
I'autre Partie Contractante de fagon a ne pas porter indiment atteinte
aux services que ces dernieres assuront sur la totalité ou sur une partie
des mémes routes.

(3) Les services convenus assurés par les entreprises de transport
aérien désignées par les Parties Contractantes auront un rapport
raisonnable avec les besoins du public en matiere de transport sur les
routes spécifiées et auront pour objectif principal d’assurer, selon un
coefficient de charge utile raisonnable, une capacité suffisante pour
répondre aux besoins courants et normalement prévisibles en matiére
de transport des passagers et des marchandises y inclus du courrier en
provenance ou a destination de la zone de la Partie Contractante qui a
désigné I'entreprise de transport aérien. Le transport des passagers et
des marchandises y inclus du courrier embarqués et débarqués en des
points des routes spécifiées autres que des points dans la zone de la
Partie Contractante qui a désigné I'entreprise de transport aérien sera
assuré conformément aux principes généraux selon lesquels la capacité
doit étre adaptée :

(a) aux exigences du trafic a destination et en provenance de la zone
de la Partie Contractante qui a désigné I’entreprise de transport aérien;

(b) aux exigences du trafic de la région que traverse le service
convenu compte tenu des autres services aériens assurés par les
entreprises de transport aérien des Etats de la région; et

(c) aux exigences de I’exploitation de services aériens de passage.

(4) La capacité a fournir sur les routes spécifiées répondra a celle qui
est de temps en temps déterminée conjointement par les Parties
Contractantes.

ARTICLE 7

Tarifs

(1) Le terme "Tarif" peut avoir la ou les significations suivantes :

(a) le prix appliqgué par une entreprise de transport aérien ou
transport des passagers et de leurs bagages ou des services aériens
réguliers ainsi que les frais et conditions adjacents a ce transport;

(b) le prix appliqué par une entreprise de transport aérien pour le
transport de marchandises (a I’exclusion du courrier) sur des services
aériens réguliers;

(c) les conditions régissant la validité et I'applicabilité de tels prix ou
taux y inclus les bénéfices y afférents; et

(d) le taux de commission payé par une entreprise de transport aérien
a un intermédiaire sur les billets vendus ou sur les lettres de transport
aérien établies par cet intermédiaire pour le transport sur des services
aériens réguliers.

(2) Les tarifs appliqués par les entreprises de transport aérien
désignées des Parties Contractantes pour le transport entre Hong Kong
et la Belgique seront ceux approuveés par les autorités aéronautiques des
deux Parties Contractantes et il seront fixés a des taux raisonnables
compte diment tenu de tous les éléments d’appréciation pertinents y
compris les frais d’exploitation des services convenus, I'intérét des
usagers, un bénéfice raisonnable et des tarifs appliqués par d’autres
entreprises de transport aérien sur la totalité ou une partie de la méme
route.

ARTIKEL 6

Beheersbeginselen voor de Exploitatie van Overeengekomen Diensten

(1) Voor de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Overeen-
komstsluitende Partijen zijn billijkheid en gelijkheid van toepassing op
de uitvoering van de overeengekomen diensten op de omschreven
routes.

(2) Bij het exploiteren van de overeengekomen diensten, zullen de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen van elke Overeenkomstslui-
tende Partij rekening houden met de belangen van de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij
teneinde de diensten die deze laatsten op dezelfde routes of op een deel
daarvan onderhouden niet op onrechtmatige wijze te treffen.

(3) De overeengekomen diensten die worden onderhouden door de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Overeenkomstsluitende
Partijen dienen op redelijke wijze te worden afgestemd op de
vervoersbehoeften op de omschreven routes en hebben als voornaam-
ste doel de verschaffing, met inachtneming van een redelijke beladings-
graad, van capaciteit die voldoet aan de huidige en redelijkerwijs te
verwachten behoeften aan vervoer van passagiers en vracht, post
inbegrepen, komende van of gaande naar het gebied van de Overeen-
komstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen.
Het vervoer van passagiers en vracht, post inbegrepen, opgenomen en
afgezet op punten op de omschreven routes ander dan de punten op
het gebied van de Overeenkomstsluitende Partij die de luchtvaartmaat-
schappij heeft aangewezen geschiedt overeenkomstig de algemene
beginselen dat de capaciteit dient te zijn afgestemd op :

(a) de vervoersbehoeften naar en van het gebied van de Overeen-
komstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen;

(b) de vervoersbehoeften van het gebied via hetwelk de overeenge-
komen dienst gaat, nadat rekening is gehouden met de andere
luchtdiensten, ingesteld door luchtvaartmaatschappijen van de Staten
uit dit gebied; en

(c) de vereisten van doorvoerdiensten.

(4) De capaciteit die op de omschreven routes dient aangeboden te
worden zal beantwoorden aan deze die van tijd tot tijd door de
Overeenkomstsluitende Partijen gezamenlijk wordt bepaald.

ARTIKEL 7

Tarieven

(1) De uitdrukking "Tarief" kan één of meerdere betekenissen
hebben :

(a) de prijs toegepast door een luchtvaartmaatschappij voor het
vervoer van passagiers en hun bagage op geregelde luchtdiensten
alsook de kosten en voorwaarden voor bijkomstige diensten voor zulk
VErvoer;

(b) de prijs toegepast door een luchtvaartmaatschappij voor het
vervoer van vracht (post niet inbegrepen) op geregelde luchtdiensten;

(c) de voorwaarden die de geldigheid en de toepasselijkheid van
zulke prijzen met inbegrip van bijkomende winsten regelen; en

(d) het commissieloon betaald door een luchtvaartmaatschappij aan
een tussenpersoon op de verkochte biljetten of luchtvrachtbrieven
ingevuld door de tussenpersoon voor het vervoer van geregelde
luchtdiensten.

(2) De tarieven toegepast door de aangewezen luchtvaartmaatschap-
pijen van de Overeenkomstsluitende Partijen voor het vervoer tussen
Hongkong en Belgié zijn die welke door de luchtvaartautoriteiten van
beide Overeenkomstsluitende Partijen werden goedgekeurd en ze
dienen te worden vastgesteld op een redelijk niveau waarbij naar
behoren rekening wordt gehouden met alle daarvoor in aanmerking
komende factoren daaronder inbegrepen de exploitatiekosten van de
overeengekomen diensten, de belangen van de gebruikers, een rede-
lijke winst en de tarieven van de andere luchtvaartmaatschappijen die
geheel of gedeeltelijk dezelfde route bedienen.
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(3) Les tarifs dont question au paragraphe (2) du présent article
peuvent étre agrées par les entreprises de transport aérien désignées
des Parties Contractantes en vue de I'approbation de ces tarifs pour
laquelle ils consultent d’autres entreprises de transport aérien desser-
vant la totalité ou une partie de la méme route avant de soumettre ces
tarifs. Toutefois, si une entreprise de transport aérien désignée n’a pas
réussi a obtenir I’'assentiment des autres entreprises de transport aérien
désignées sur ce tarif ou qu’il N’y a pas d’autre entreprise de transport
aérien désignée desservant la méme route, cela n’empéche que cette
entreprise de transport aérien propose un tarif ou que les autorités
aéronautiques des Parties Contractantes I'approuvent. Quand on parle
de la "méme route” dans ce paragraphe et dans le paragraphe
précédent, on entend par la la route exploitée et non la route convenue.

(4) N’'importe quel tarif pour le transport entre Hong Kong et la
Belgique sera soumis aux autorités aéronautiques des Parties Contrac-
tantes par la ou les entreprises de transport aérien désignées en vue de
son approbation et ce de fagon telle que les autorités aéronautiques
peuvent exiger une ventilation séparée reprenant les particularités
citées dans le paragraphe (1) du présent article. 1l sera soumis pas plus
tard que 60 jours avant la date de la mise en vigueur proposée (un délai
plus court peut étre accepté par les autorités aéronautiques des Parties
Contractantes). La date de soumission de ce tarif aux autorités
aéronautiques des Parties Contractantes correspondra a la date de
réception de ce tarif par les autorités aéronautiques.

(5) Tout tarif peut étre approuvé par les autorités aéronautiques
d’une Partie Contractante a n’importe quel moment et il sera, pour
autant qu’il ait introduit conformément au paragraphe (4) du présent
article, considéré comme approuvé par les autorités aéronautiques de
cette Partie Contractante a moins qu’endéans les 30 jours (ou un délai
plus court accepté par les autorités aéronautiques des Parties Contrac-
tantes) a dater du jour de I'envoi des autorités aéronautiques d’une
Partie Contractante aient fait parvenir une note écrite de désapproba-
tion du tarif proposé aux autorités aéronautiques de l'autre Partie
Contractante.

(6) Si une note de désapprobation est émise conformément aux
dispositions du paragraphe (5) du présent article, les autorités aéronau-
tiques des Parties Contractantes peuvent conjointement établir un tarif.
A cet effet, une Partie Contractante peut, endéans les 30 jours de la date
d’envoi de cette note de désapprobation demander des consultations
entre les autorités aéronautiques des Parties Contractantes qui se
tiendront endéans les 30 jours a compter de la date de réception d’une
telle demande par I'autre Partie Contractante.

(7) Si un tarif a été refusé par les autorités aéronautiques des Parties
Contractantes en application du paragraphe (5) du présent article et si
en application du paragraphe (6) du présent article, les autorités
aéronautiques des Parties Contractantes n’ont pu conjointement établir
un tarif, le différend sera réglé conformément aux dispositions de
I'article 16 du présent Accord.

(8) Sauf application du paragraphe (9) du présent article, un tarif
établi conformément aux dispositions du présent article restera en
vigueur jusqu’a ce qu’un tarif de remplacement soit établi.

(9) Sauf accord des autorités aéronautiques des deux Parties Contrac-
tantes et ce, pour une période conjointement convenue par elles, la
validité d’un tarif ne sera pas prologée en vertu du paragraphe (8) du
présent article :

(a) s’il existe une date d’expiration, de plus de 12 mois a compter de
cette date;

(b) s’il n’existe pas de date d’expiration, de plus de 12 mois a compter
de la date de soumission d’un tarif de remplacement aupres des
autorités aéronautiques des Parties Contractantes par une entreprise de
transport aérien désignée d’une Partie Contractante.

(3) De tarieven waarvan sprake in lid (2) van dit artikel kunnen
overeengekomen worden door de aangewezen luchtvaartmaatschap-
pijen van de Overeenkomstsluitende Partijen met het oog op de
goedkeuring van de tarieven waarvoor ze andere luchtvaartmaatschap-
pijen, die geheel of gedeeltelijk dezelfde route bedienen, raadplegen
vooraleer deze tarieven voor te stellen. Nochtans, indien een aangewe-
zen luchtvaartmaatschappij er niet in slaagt het akkoord van de andere
aangewezen luchtvaartmaatschappijen over zulk tarief te verkrijgen of
dat er geen enkel andere aangewezen luchtvaartmaatschappij dezelfde
route bedient, belet dit niet dat de luchtvaartmaatschappij een tarief
voorstelt of dat de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstslui-
tende Partijen een tarief goedkeuren. Wanneer men over "dezelfde
route” spreekt in dit lid of in het voorgaande lid, dan bedoelt men de
"uitgebate route” en niet de "aangewezen route”.

(4) Eender welk tarief voor het vervoer tussen Hongkong en Belgié
zal voorgelegd worden aan de luchtvaartautoriteiten van de Overeen-
komstsluitende Partijen door de aangewezen luchtvaartmaatschappij
of maatschappijen met het oog op zijn goedkeuring en dit op zodanige
wijze dat de luchtvaartautoriteiten kunnen afzonderlijk eisen de
bijzonderheden in lid (1) van dit artikel op te sommen. Het zal
voorgelegd worden niet later dan 60 dagen voor de voorgestelde
invoeringsdatum (of een kortere termijn toegestaan door de luchtvaart-
autoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen). De datum van
voorlegging van het tarief aan de luchtvaartautoriteiten van de
Overeenkomstsluitende Partijen is die op dewelke de luchtvaartauto-
riteiten het ontvangen hebben.

(5) Eender welk tarief kan op elk tijdstip goedgekeurd worden door
de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen en
wordt in zoverre het ingediend werd conform lid (4) van dit artikel, als
goedgekeurd beschouwd door de luchtvaartautoriteiten van deze
Overeenkomstsluitende Partij tenzij binnen de 30 dagen (een kortere
termijn kan door de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstslui-
tende Partijen aanvaard worden) te tellen vanaf de datum van
verzending, de luchtvaartautoriteiten van één Overeenkomstsluitende
Partij een schriftelijke nota tot weigering van het voorgelegde tarief aan
de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij
hebben laten geworden.

(6) Indien een weigeringsnota werd opgemaakt conform de bepalin-
gen van lid (5) van dit artikel, kunnen de luchtvaartautoriteiten van de
Overeenkomstsluitende Partijen gezamenlijk een tarief bepalen. Te dien
einde, kan een Overeenkomstsluitende Partij binnen de 30 dagen vanaf
de verzendingsdatum van de weigeringsnota om overleg vragen tussen
de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen dat
zal plaatsvinden binnen de 30 dagen te tellen vanaf de ontvangstdatum
van zulke aanvraag door de andere Overeenkomstsluitende Partij.

(7) Indien in toepassing van lid (5) van dit artikel een tarief
geweigerd werd door de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomst-
sluitende Partijen en indien in toepassing van lid (6) van dit artikel de
luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in
geslaagd zijn gezamenlijk een tarief te bepalen, wordt het geschil
opgelost overeenkomstig het bepaalde in artikel 16 van deze Overeen-
komst.

(8) Behalve toepassing van lid (9) van dit artikel, zal een tarief
opgemaakt volgens de bepalingen van dit artikel in voege blijven tot er
een vervangingstarief wordt opgemaakt.

(9) Behalve akkoord van de luchtvaartautoriteiten van beide Over-
eenkomstsluitende Partijen en dit voor een termijn die ze gezamenlijk
overeenkwamen, zal de geldigheid van een tarief niet verlengd worden
in toepassing van lid (8) van dit artikel :

(a) indien er een einddatum voor het tarief bestaat, niet meer dan
12 maanden na deze datum;

(b) indien er geen einddatum voor het tarief bestaat, niet meer dan
12 maanden na de datum van een vervangend tarief dat voorgelegd
werd door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Overeen-
komstsluitende Partij aan de luchtvaartautoriteiten van de Overeen-
komstsluitende Partijen.
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(10) (a) Le tarif appliqué par I’entreprise de transport aérien désignée
de Hong Kong pour le transport entre la Belgique et un autre état est
soumis a I’'approbation des autorités aéronautiques de la Belgique et si
nécessaire a celles de I'autre Etat. Les tarifs appliqués par I’entreprise de
transport aérien désignée de la Belgique pour le transport entre Hong
Kong et un autre Etat que la Belgique est soumis a I'approbation des
autorités aéronautiques de Hong Kong et si nécessaire a celles de I'autre
Etat.

(b) Tout tarif pour un tel transport sera soumis par I’entreprise de
transport aérien désignée en vue d’obtenir I'approbation de ce tarif par
les autorités aéronautiques de I’autre Partie Contractante. Il sera soumis
de facon telle que ces autorités aéronautiques peuvent exiger une
ventilation séparée reprenant les particularités citées au paragraphe (1)
du présent article et ce, pas plus tard que 90 jours (ou une période plus
courte convenue par eux) avant la date d’entrée en vigueur proposée.
Le tarif proposé sera considéré comme ayant été soumis a la date de
réception par ces autroités aéronautiques.

(c) Ce tarif peut étre approuvé a n’importe quel moment par les
autorités aéronautiques de la Partie Contractante auxquelles il a été
soumis et il sera considéré comme approuvé a moins qu’endéans les
30 jours de la réception elles aient notifié leur désapprobation a
I’entreprise de transport aérien désignée qui demande I'approbation de
ce tarif.

(d) Les autorités aéronautiques d’une Partie Contractante peuvent
retirer I'approbation de n’importe quel tarif approuvé ou en voie
d’approbation en notifiant cela endéans les 90 jours a I’entreprise de
transport aérien désignée qui applique ce tarif. L’entreprise de trans-
port aérien cessera alors I'application de ce tarif a la fin de cette période.

(11) Nonobstant les dispositions des paragraphes (5) et (10) (c) du
présent article, les autorités aéronautiques d’une Partie Contractante ne
désapprouveront pas un tarif proposé qui leur est soumis par une
entreprise de transport aérien désignée si ce tarif (quant au niveau des
prix, conditions et date d’expiration, et sans nécessairement suivre la
route) correspond a celui demandé par une entreprise de transport
aérien de cette Partie Contractante pour des services comparables entre
les mémes points ou s’il est plus restrictif ou plus élevé que ce tarif.

ARTICLE 8

Droits de douane

(1) L'aéronef utilisé pour les services aériens internationaux par les
entreprises de transport aérien désignées par une Partie Contractante,
leur équipement normal, les carburants, les huiles lubrifiantes, les
fournitures techniques consommables, les piéces de rechange y compris
les moteurs et les provisions de bord (y inclus mais non limités a des
articles tels que les aliments, les boissons et le tabac) qui sont a bord de
cet aéronef, seront exemptés par I'autre Partie Contractante au base de
réciprocité de tous droits de douane, droits d’accises et frais similaires
ou charges non basées sur le co(t des services rendus a I'arrivée pour
autant que cet équipement habituel et ces autres articles restent a bord
de I'aéronef.

(2) L’équipement normal, les carburants, les huiles lubrifiantes, les
fournitures techniques consommables, les pieces de rechange y compris
les moteurs, les provisions de bord (y inclus mais non limités a des
articles tels que les aliments, les boissons et le tabac), les stocks de
billets, les lettres de transport aérien, tout imprimé portant le symbdle
de I’entreprise de transport aérien désignée d’une des Parties Contrac-
tantes et le matériel publicitaire courant distribué gratuitement par
cette entreprise de transport aérien désignée qui sont introduits dans la
zone de l'autre Partie Contractante seront exemptés sur base de
réciprocité par I'autre Partie Contractante de tous les droits de douane,
droits d’accise et frais similaires et charges non fondés sur le colt des
services rendus a l'arrivée méme si cet équigement habituel et ces
autres articles doivent étre utilisés sur une section d’'un voyage
effectuée dans la zone de cette Partie Contractante.

(10) (a) Het tarief toegepast door de aangewezen luchtvaartmaat-
schappijen van Hongkong voor het vervoer tussen Belgié en een andere
Staat dient ter goedkeuring voorgelegd te worden aan de luchtvaart-
autoriteiten van Belgié en indien nodig aan de andere Staat. De tarieven
toegepast door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van Belgié
voor het vervoer tussen Hongkong en een Staat, behalve Belgié, dienen
ter goedkeuring voorgelegd te worden aan de luchtvaartautoriteiten
van Hongkong en indien nodig aan de andere Staat.

(b) Eender welk voorgesteld tarief voor zulk vervoer zal voorgelegd
worden door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Overeen-
komstsluitende Partij teneinde de goedkeuring van dit tarief te
verkrijgen van de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij. Het zal voorgelegd worden op zodanige wijze dat de
luchtvaartautoriteiten kunnen eisen dat de bijzonderheden waarvan
sprake in lid (1) van dit artikel zouden opgesomd worden en zulks niet
later dan 90 dagen v66r de voorgestelde begindatum (of een kortere
periode door hen beslist). Het voorgestelde tarief zal beschouwd
worden als voorgelegd op de datum van ontvangst door de voor-
noemde luchtvaartautoriteiten.

(c) Dit tarief kan op eender welk ogenblik goedgekeurd worden door
de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partij aan wie
het toegestuurd werd en zal verondersteld worden als goedgekeurd
door hen indien er binnen de 30 dagen geen melding van afwijzing
werd gestuurd aan de luchtvaartmaatschappij die het tarief voor
goedkeuring heeft ingediend.

(d) De luchtvaartautoriteiten van een Overeenkomstsluitende Partij
kunnen de goedkeuring van eender welk goedgekeurd tarief of van een
ter goedkeuring voorgelegd tarief intrekken door dit binnen de
90 dagen aan de luchtvaartmaatschappij die dit tarief toepast te
melden. De betrokken luchtvaartmaatschappij zal dan aan het einde
van deze periode de toepassing van dit tarief opheffen.

(11) Niettegenstaande de bepalingen van lid (5) en van lid (10) (c) van
dit artikel, zullen de luchtvaartautoriteiten van een Overeenkomstslui-
tende Partij een voorgesteld tarief dat hen voorgelegd wordt door een
aangewezen luchtvaartmaatschappij niet weigeren indien dit tarief
(qua prijzen, condities en einddatum alsook zonder de route te volgen)
overeenstemt met het tarief gevraagd door een luchtvaartmaatschappij
van deze Overeenkomstsluitende Partij voor vergelijkbare diensten
tussen dezelfde punten, ofwel meer beperkend is ofwel hoger ligt dan
dit tarief.

ARTIKEL 8

Douanerechten

(1) Het luchtvaartuig gebruikt voor internationale luchtdiensten door
de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van een Overeenkomstslui-
tende Partij, hun normale uitrusting, de brandstof, de smeermiddelen,
de technische verbruiksvoorwaarden, de reserveonderdelen met inbe-
grip van de motoren en het boordproviand (inbegrepen maar niet
beperkt tot artikels zoals eetwaren, dranken en tabak) die zich aan
boord van het luchtvaartuig bevinden, zullen door de andere Overeen-
komstsluitende Partij, op basis van wederkerigheid, vrijgesteld worden
van alle douanerechten, accijnzen en gelijkaardige kosten en lasten niet
bepaald op basis van de kost van geleverde diensten bij aankomst, in
zoverre deze normale uitrusting en deze andere items aan boord van
het luchtvaartuig blijven.

(2) De normale uitrusting, de brandstof, de smeermiddelen, de
technische verbruiksvoorwaarden, de reserveonderdelen met inbegrip
van de motoren, het boordproviand (inbegrepen maar niet beperkt tot
artikels zoals eetwaren, dranken en tabak) de voorraden gedrukte
tickets, de luchtvrachtbrieven, elk drukwerk waarop het embleem van
de aangewezen luchtvaartmaatschappij van één der Overeenkomstslui-
tende Partijen voorkomt en het gebruikelijke reclamemateriaal dat door
die aangewezen luchtvaartmaatschappij gratis wordt verspreid en dat
in de zone van de andere Overeenkomstsluitende Partij worden
binnengebracht zijn op basis van wederkerigheid door de andere
Overeenkomstsluitende Partij vrijgesteld van alle douanerechten, accijn-
zen en gelijkaardige kosten en lasten niet bepaald op basis van de kost
van geleverde diensten bij aankomst zelfs indien deze normale
uitrusting en deze andere items dienen gebruikt te worden op een deel
van de reis uitgevoerd in het gebied van deze Overeenkomstsluitende
Partij.
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(3) Il peut toutefois étre exigé que I’équipement normal et les autres
articles cités aux paragraphes (1) et (2) du présent article soient
maintenus sous la supervision ou le contréle des autorités douanieres
de l'autre Partie Contractante.

(4) Léquipement normal et les autres articles cités dans le para-
graphe (1) du présent article peuvent étre débarqués dans la zone de
I'autre Partie Contractante avec I’'approbation des autorités douanieres
de cette autre Partie Contractante. Dans ce cas, cet équipement normal
et ces autres articles bénéficieront, sur base de réciprocité des exemp-
tions prévues au paragraphe (1) du présent article jusqu’a ce qu’ils
soient reexportés ou aliénés d’une autre maniére conformément aux
reglements douaniers. Les autorités douaniéres de cette autre Partie
Contractante peuvent toutefois exiger que cet équipement normal et ces
autres articles soient placés sous leur supervision jusqu’a leur réexpor-
tation ou aliénation.

(5) Les exemptions prévues par cet article seront également d’appli-
cation dans les cas ou une entreprise de transport aérien désignée d’une
Partie Contractante a conclu des accords avec une autre entreprise de
transport aérien ou entreprises en vue du frét ou du transport dans la
zone de l'autre Partie Contractante et de I’équipement normal et des
autres articles dont question aux paragraphes (1) et (2) du présent
article et ce pour autant que cette autre entreprise de transport aérien
ou entreprises bénéficie(nt) des mémes exemptions de la part de I'autre
Partie Contractante.

(6) Les bagages et marchandises en transit direct a travers la zone
d’une Partie Contractante sont exemptés des droits de douane, des
droits d’accise et des frais similaires et des charges non fondés sur le
cout des services rendus a I'arrivée.

ARTICLE 9

Eviter la Double Imposition

(1) Les revenus ou les profits tirés de I’exploitation d’un aéronef dans
le trafic international par une entreprise de transport aérien de I’'une des
Parties Contractantes y inclus la participation a un service commun, a
une exploitation conjointe de service aérien ou a une agence d’exploi-
tation internationale qui sont sujets & taxation dans la zone de cette
Partie Contractante seront exemptés de taxe sur les revenus, sur les
profits et toute autre taxe sur les revenus ou profits imposées dans la
zone de cette autre Partie Contractante.

(2) Le capital et les avions d’une entreprise de transport aérien d’une
Partie Contractante relatifs a I’exploitation d’aéronefs en trafic interna-
tional seront exemptés de toute forme de taxes sur le capital et les
avions imposées dans la zone de I'autre Partie Contractante.

(3) Les bénéfices issus de I'alienation d’aéronefs exploités en trafic
international et la propriété mobiliere propre a I’exploitation d’un tel
aéronef réalisés par une entreprise de transport aérien d’une Partie
Contractante seront exempté de toute taxe sur les bénéfices imposés
dans la zone de I'autre Partie Contractante.

(4) Pour I'application du présent article :

(a) le terme "revenu ou profit" comprend les revenus et les recettes
brutes provenant de I’exploitation d’un aéronef pour le transport de
personnes, d’animaux vivants, de biens, de courrier ou de marchandi-
ses et trafic international y compris :

(i) I'affretement ou la location d’aéronef;

(ii) la vente de billets ou de documents similaires et la fourniture de
services pour ce transport tant pour I’entreprise de transport aérien
elle-méme que pour n’importe quelle autre entreprise de transport
aérien; et

(iii) I'intérét sur des fonds directement lié a I’exploitation d’aéronefs
en trafic international;

(b) le terme "trafic international” signifie tout transport par un
aéronef excepté si ce transport s’effectue seulement entre des points
dans la zone de I'autre Partie Contractante;

(c) le terme "entreprise de transport aérien d’une Partie Contractante”
signifie dans le cas de Hong Kong, une entreprise de transport aérien
constituée et ayant son sieége d’affaires principal a Hong Kong et dans
le cas de la Belgique, une entreprise de transport aérien dont une part
substantielle de la propriété et le contrdle effectif sont entre les mains
du Gouvernement de Belgique ou de ses ressortissants;

(3) Het is nochtans mogelijk dat de normale uitrusting en de andere
items waarvan sprake in lid (1) en lid (2) van dit artikel dienen
gehouden te worden onder het toezicht of de controle van de
douandeautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij.

(4) De normale uitrusting en de andere items waarvan sprake in
lid (1) van dit artikel mogen in het gebied van de andere Overeen-
komstsluitende Partij uitgeladen worden mits toelating van de doua-
neautoriteiten van deze andere Overeenkomstsluitende Partij. In zulk
geval, zullen de normale uitrusting en de andere items op basis van
wederkerigheid genieten van de vrijstellingen voorzien in lid (1) van
dit artikel totdat ze weer worden uitgevoerd of overeenkomstig de
douanevoorschriften een andere bestemming hebben verkregen. Tot
dan, kunnen de douaneautoriteiten van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij eisen dat de normale uitrusting en de andere artikels onder
hun toezicht zouden geplaatst worden.

(5) De vrijstellingen voorzien in dit artikel zullen ook van toepassing
zijn in alle gevallen waar een aangewezen luchtvaartmaatschappij van
een Overeenkomstsluitende Partij akkoorden heeft afgesloten met een
andere of andere luchtvaartmaatschappijen met het oog op het lenen of
overdragen op het gebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij
van normale uitrusting of andere items waarvan sprake in lid (1) en
lid (2) van dit artikel en dit in zoverre de andere luchtvaartmaatschap-
pij of maatschappijen over dezelfde vrijstellingen vanwege de andere
Overeenkomstsluitende Partij genieten.

(6) Bagage en vracht in direct doorgaand verkeer door het gebied van
een Overeenkomstsluitende Partij zijn vrijgesteld van douanerechten,
accijnzen en gelijkaardige kosten en lasten niet bepaald op basis van de
kost van geleverde diensten bij aankomst.

ARTIKEL 9

Het Vermijden van Dubbele Belasting

(1) De inkomsten of winsten voortvloeiend uit de exploitatie van een
luchtvaartuig in internationale trafiek door een luchtvaartmaatschappij
van één der Overeenkomstsluitende Partijen daarin inbegrepen de
deelname aan een gezamenlijke dienst, een gezamenlijke exploitatie
van een luchtdienst of een internationaal exploitatieagentschap die
onderworpen zijn aan taxatie in het gebied van de andere Overeen-
komstsluitende Partij zullen vrijgesteld worden van taksen op de
inkomsten, op de winsten en alle andere taksen op de inkomsten of
winsten die in het gebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij
geheven worden.

(2) Het kapitaal en de activa van een luchtvaartmaatschappij van een
Overeenkomstsluitende Partij inherent aan de exploitatie van luchtvaar-
tuigen in internationale trafiek zullen vrijgesteld worden van elke vorm
van taks op het kapitaal en activa die in het gebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij geheven worden.

(3) De winsten voortkomende uit de overdracht van vliegtuigen
gebruikt in internationale trafiek en de roerende eigendom inherent aan
de exploitatie van zulk luchtvaartuig door een luchtvaartmaatschappij
van een Overeenkomstsluitende Partij zullen vrijgesteld worden van
alle taksen op de winsten die in het gebied van de andere Overeen-
komstsluitende Partrij geheven worden.

(4) Voor de toepassing van dit artikel geldt dat :

(a) de uitdrukking "inkomsten of winst" betekent de inkomsten en de
bruto ontvangsten komende van de exploitatie van een luchtvaartuig
voor het vervoer van personen, levende dieren, bezittingen, post en
vracht in internationale trafiek inbegrepen :

(i) de bevrachting of de huur van een luchtvaartuig;

(i) de verkoop van biljetten of gelijkaardige documenten en het
leveren van diensten voor zulk vervoer zowel voor de luchtvaartmaat-
schappij zelf als voor om het even welke andere luchtvaartmaat-
schappij; en

(iii) de interest op fondsen rechtstreeks verbonden aan de exploitatie
van luchtvaartuigen in internationale trafiek;

(b) de uitdrukking "internationale trafiek” betekent eender welk
vervoer door een luchtvaartuig behalve wanneer het gaat om een
vervoer dat plaatsvindt enkel tussen twee punten in het gebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij;

(c) de uitdrukking "luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomst-
sluitende Partij” betekent voor Hongkong, een luchtvaartmaatschappij
die gevestigd is en die haar voornaamste handelsvestiging in Hong-
kong heeft en voor Belgié, een luchtvaartmaatschappij waarvan de
eigendom en het daadwerkelijk toezicht berusten bij de Regering van
Belgié of bij haar onderdanen;
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(d) le terme "autorité compétente” signifie dans le cas de Hong Kong
le "Commissioner of Inland Revenue” ou son représentant autorisé ou
toute personne ou tout organisme autorisé a exercer toute fonction
exercée par le "Commissioner” ou des fonctions similaires et dans le cas
de la Belgique, le Ministére des Finances ou ses représentants autorisés;

(5) Les autorités compétentes des Parties Contractantes s’efforceront
par le biais de consultations de résoudre par accord mutuel tout
différend concernant I'interprétation ou I’'application du présent article.
L'article 16 (Réglement des Différends) ne sera pas d’application pour
de tels différends.

(6) Nonobstant I'article 20 (Entrée en vigueur), chaque Partie
Contractante notifiera a I'autre que les procédures prévues par la loi
pour I'entrée en vigueur de cet article ont été accomplies et par
conséquent, cet article entrera en vigueur :

(a) pour Hong Kong, chaque année budgétaire débutant le ou apres
le 1°" Avril 1998;

(b) pour la Belgique, chaque année budgétaire débutant le ou apres le
1" janvier 1998;

(7) Nonobstant I'article 18 (Dénonciation) dans lequel est fait mention
de la dénonciation du présent Accord conformément a cet article, le
présent article cessera d’avoir tout effet :

(a) pour Hong Kong, chaque année budgétaire débutant le ou aprées
le ler avril de I'année calendrier suivant celle au cours de laquelle la
dénonciation a été notifiée;

(b) pour la Belgique, chaque année budgétaire débutant le ou apres le
ler Janvier de I'année calendrier suivant celle au cours de laquelle la
dénonciation a été notifiée;

(8) Le présent article cessera tout effet si une Convention destinée a
éviter la double imposition prévoyant les mémes exceptions que le
présent article en matiére de taxes sur les revenus entre en vigueur pour
les Parties Contractantes.

ARTICLE 10

SQreté de I’Aviation

(1) Chaque Partie Contractante réaffirme a I’autre Partie Contractante
que son obligation de protéger I'aviation civile contre des actes
d’intervention illicite, pour en assurer la sreté, fait partie intégrante du
présent Accord. Chaque Partie Contractante se conforme notamment
aux dispositions de la Convention relative aux infractions et a certains
autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le
14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture
illicite d’aéronefs, signée a La Haye le 16 décembre 1970, et de la
Convention pour la répression d’actes illicites dirigés contre la sécurité
de l'aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre 1971.

(2) Chaque Partie Contractante accorde sur demande toute I’assis-
tance nécessaire a I’autre partie Contractante pour prévenir les actes de
capture illicite d’aéronefs civils et autres actes illicites dirigés contre la
sécurité de cet aéronef, des passagers et des équipages, des aéroports et
des installations et services de navigation aérienne ainsi que toute autre
menace pour la shreté de I'aviation civile.

(3) Les Parties Contractantes dans leurs rapports mutuels se confor-
ment aux dispositions relatives a la sGreté de I’aviation civile qui ont été
établies par I’Organisation de I’ Aviation civile internationale et qui sont
désignées comme Annexes a la Convention relative a I’Aviation Civile
Internationale ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944,
Chaque Partie Contractante exige des exploitants d’aéronefs immatri-
culés par elles ou des exploitants qui ont leur siege principal d’affaires
ou leur résidence permanente dans la zone et des exploitants d’aéro-
ports situés dans sa zone qu’ils se conforment a ces dispositions
relatives a la sQreté de I'aviation.

(d) de uitdrukking "bevoegde autoriteit” betekent voor Hongkong de
"Commissioner of Inland Revenue” of zijn gemachtigde of iedere
persoon of instelling die gemachtigd is de functies te vervullen die de
"Commissioner” voor het ogenblik uitoefent of gelijkaardige functies en
voor Belgié, het Ministerie van Financién of zijn bevoegde vertegen-
woordigers.

(5) De bevoegde autoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen
zullen via overleg elk geschil omtrent de interpretatie of toepassing van
dit artikel in onderling akkoord regelen. Artikel 16 (Regeling van
Geschillen) zal niet van toepassing zijn voor zulke geschillen.

(6) Niettegenstaande artikel 20 (Inwerkingtreding) zal elke Overeen-
komstsluitende Partij de andere verwittigen dat aan de procedures
opgelegd bij wet voor de inwerkingtreding van dit artikel voldaan
werd en zodoende zal dit artikel van kracht zijn :

(a) in Hongkong, voor eender welk belastingsjaar beginnende op of
na 1 april 1998;

(b) in Belgié, voor eender welk belastingsjaar beginnende op of na
1 januari 1998;

(7) Niettegenstaande artikel 18 (Beéindiging), waarin melding gemaakt
wordt van beéindiging van deze Overeenkomst conform voornoemd
artikel, zal dit artikel niet meer van kracht zijn :

(a) in Hongkong, voor eender welk belastingsjaar beginnende op of
na 1 april van het kalenderjaar dat volgt op het jaar tijdens hetwelke de
melding gebeurde;

(b) in Belgié, voor eender welk belastingsjaar beginnende op of na
1 januari van het kalenderjaar dat volgt op het jaar tijdens hetwelk de
melding gebeurde;

(8) Dit artikel zal niet meer van kracht zijn indien er een overeen-
komst tot het vermijden van dubbele belasting die dezelfde vrijstellin-
gen als die van dit artikel voorziet inzake taksen op inkomsten in voege
treedt tussen de Overeenkomstsluitende Partijen.

ARTIKEL 10

Beveiliging van de Luchtvaart

(1) Elke Overeenkomstsluitende Partij bevestigt aan de andere
Overeenkomstsluitende Partij dat haar verplichting om de veiligheid
van de burgerluchtvaart te beschermen tegen wederrechtelijke gedra-
gingen integraal deel uitmaakt van deze Overeenkomst. Elke Overeen-
komstsluitende Partij handelt namelijk in overeenstemming met de
bepalingen van het Verdrag inzake strafbare feiten en bepaalde andere
handelingen begaan aan boord van luchtvaartuigen, ondertekend te
Tokyo op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrijding van het
wederrechtelijk in zijn macht brengen van luchtvaartuigen, onderte-
kend te ’'s-Gravenhage op 16 december 1970 en het Verdrag tot
bestrijding van wederrechtelijke gedragingen gericht tegen de veilig-
heid van de burgerluchtvaart, ondertekend te Montreal op 23 septem-
ber 1971.

(2) Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent op verzoek alle
nodige bijstand aan de andere Overeenkomstsluitende Partij om
handelingen van wederrechtelijk in zijn macht brengen van burger-
luchtvaartuigen en andere wederrechtelijke gedragingen tegen de
veiligheid van zulk luchtvaartuig, passagiers en bemanningen, lucht-
havens en luchtvaartinstallaties en -diensten en elke andere bedreiging
van de veiligheid van de burgerluchtvaart te voorkomen.

(3) De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in hun wederzijdse
betrekkingen in overeenstemming met de bepalingen inzake de
beveiliging van de burgerluchtvaart uitgevaardigd door de Internatio-
nale Burgerluchtvaartorganisatie en aangeduid als Bijlagen van het
Verdrag inzake de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie dat op
7 december 1944 te Chicago voor ondertekening werd opengesteld.
Elke Overeenkomstsluitende Partij eist dat de exploitanten van bij hen
ingeschreven luchtvaartuigen of exploitanten die hun hoofdverblijf
voor handelspraktijken of hun permanente verblijfplaats op hun gebied
hebben en de exploitanten van luchthavens op hun gebied, handelen in
overeenstemming met deze bepalingen inzake beveiliging der lucht-
vaart.
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(4) Chaque Partie Contractante accepte que ces exploitants d’aéronefs
soient tenus de respecter les dispositions relatives a la sOreté de
I'aviation, dont question au paragraphe (3) du présent article, exigées
par l'autre Partie Contractante a I'arrivée, au départ ou pendant le
séjour dans la zone de l'autre Partie Contractante. Chaque Partie
Contractante s’assure que les mesures adéquates sont effectivement
prises dans sa zone pour protéger I’aéronef et pour assurer I'inspection
des passagers, des équipages, des bagages a main, des bagages, du fret
et des provisions de bord avant et pendant I’embarquement ou le
chargement. Chaque Partie Contractante examine aussi avec diligence
et dans un esprit positif toute demande que lui adresse I'autre Partie
Contractante en vue d’obtenir que des mesures de sdreté spéciale soient
prises pour protéger contre une menace particuliére.

(5) Lorsqu’un acte de capture illicite d’aéronef civil ou tout autre acte
illicite dirigé entre la sécurité de cet aéronef, de ses passagers et
équipages, de I'aéroport et des installations et services de navigation
aérienne est commis, chaque Partie Contractante aide l'autre Partie
Contractante en facilitant les communications et autres mesures
appropriées destinées a mettre fin avec rapidité et sécurité a cet état ou
cette menace d’acte.

ARTICLE 11

Statistiques

Les autorités aéronautiques de chaque Partie Contractante fournis-
sent sur demande des relevés statistiques périodiques ou autres qui
peuvent normalement étre exigés par les autorités aéronautiques de
I'autre Partie Contractante en vue d’examiner la capacité offerte sur les
services convenus par les entreprises de transport aérien désignées par
cette Partie Contractante. Ces relevés comprennent toute information
nécessaire afin de déterminer le trafic transporté par ces entreprises de
transport aérien sur les services convenus ainsi que les origines et
destinations de ce trafic.

ARTICLE 12

Conversion et transfert de revenus

(1) Les entreprises de transport aérien désignées de Hong Kong ont
le droit sur demande de convertir et de transférer a Hong Kong a partir
de la Belgique les revenus locaux qui excédent les paiements locaux.
Les entreprises de transport aérien désignées de la Belgique ont le droit
sur demande de convertir et de transférer en Belgique a partir de Hong
Kong les revenus locaux qui excédent les paiement locaux.

(2) La conversion et le transfert de ces revenus sont permis sans
restrictions au taux de change utilisé pour les paiements courants qui
est d’application au moment ou ces revenus sont convertis et transférés.
lIs ne sont assujettis a aucune taxe si ce n’est a celles que les banques
demandent normalement pour de telles conversions et transferts.

ARTICLE 13

Représentation de I’Entreprise de transport aérien et Ventes

(1) En application des lois et reglements de I'autre Partie Contrac-
tante en matiére d’entrée, de résidence et d’emploi, les entreprises de
transport aérien désignées de chaque Partie Contractante ont le droit
d’installer et d’affecter dans la zone de I'autre Partie Contractante du
personnel de gestion, opérationnel et technique ainsi que du personnel
spécialisé qui est nécessaire pour fournir du transport aérien.

(2) Les entreprises de transport aérien désignées de chaque Partie
Contractante ont le droit de procéder a la vente de titres de transport
aérien dans la zone de I'autre Partie Contractante directement ou par
I'intermédiaire d’agents. Les entreprises de transport aérien désignées
de chaque Partie Contractante ont le droit de vendre et toute personne
peut librement acheter un tel transport en monnaie locale ou dans des
monnaies librement convertibles.

(4) Elke Overeenkomstsluitende Partij aanvaardt dat deze exploitan-
ten van luchtvaartuigen de bepalingen inzake beveiliging van de
luchtvaart waarvan sprake in lid (3) van dit artikel die door de andere
Overeenkomstsluitende Partij worden opgelegd bij aankomst, vertrek
of tijdens het verblijf in het gebied van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij zouden naleven. Elke Overeenkomstsluitende Partij ver-
bindt er zich toe de voorgeschreven veiligheidsmaatregelen op haar
gebied in acht te nemen en passende voorzieningen te treffen om het
luchtvaartuig te beschermen en om de pasagiers, de bemanningen, de
handbagage, de bagage, de vracht en het boordproviand voor het aan
boord gaan of het laden te controleren. Elke Overeenkomstsluitende
Partij onderzoekt ook welwillend ieder verzoek van de andere
Overeenkomstsluitende Partij tot speciale beveiligingsvoorzieningen
om het hoofd te bieden aan een bijzondere bedreiging.

(5) Wanneer zich een geval of dreiging van een geval van wederrech-
telijk in zijn macht brengen van een luchtvaartuig of enige andere
wederrechtelijke gedraging gericht tegen de veiligheid van dit lucht-
vaartuig, de passagiers en de bemanningen, de luchthaven en luchtha-
veninstallatie en - diensten voordoet, verleent de andere Overeenkomst-
sluitende Partij bijstand, door het berichtenverkeer en andere passende
maatregelen bestemd om aan een dergelijk voorval of zodanig gevaar
snel en veilig een einde te stellen te vergemakkelijken.

ARTIKEL 11

Statistieken

De luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende Partij
verlenen op aanvraag periodieke statistische staten of andere die
normalerwijze door de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeen-
komstsluitende Partij mogen gevraagd worden teneinde de aangebo-
den capaciteit op de overeengekomen diensten door de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van die Overeenkomstsluitende Partij te
onderzoeken. Deze statistische staten bevatten alle nodige informaties
met het oog op het bepalen van de vervoerde trafiek die door
luchtvaartmaatschappijen op de overeengekomen diensten alsook de
herkomsten en bestemmingen van deze trafiek.

ARTIKEL 12

Omwisseling en Overmaking van Inkomsten

(1) De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van Hongkong hebben
het recht op aanvraag het verschil tussen de lokale inkomsten en lokale
betalingen om te wisselen en over te maken naar Hongkong vanuit
Belgié. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van Belgié hebben
het recht op aanvraag het verschil tussen de lokale inkomsten en lokale
betalingen om te wisselen en over te maken naar Belgié vanuit
Hongkong.

(2) De omwisseling en de overmaking van deze inkomsten zijn
toegelaten, zonder beperkingen, aan de officiéle wisselkoers voor
lopende betalingen die in voege is op het ogenblik dat deze inkomsten
worden omgewisseld en overgemaakt. Ze zijn niet onderworpen aan
eender welke last dan de normale banklasten die op zulke omwisse-
lingen en overmakingen geheven worden.

ARTIKEL 13

Vertegenwoordiging van de Luchtvaartmaatschappijen en Verkoop

(1) In toepassing van de wetten en voorschriften van de andere
Overeenkomstsluitende Partij inzake inkom, verblijf en tewerkstelling,
zullen de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van elke Overeen-
komstsluitende Partij het recht hebben om op het gebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij leidend, operationeel en technisch per-
soneel alsook gespecialiseerd dat nodig is voor het verschaffen van
luchtvervoer binnen te brengen en te vestigen.

(2) De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van elke Overeenkomst-
sluitende Partij hebben het recht op het gebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij rechtstreeks of via vertegenwoordigers
luchtvervoer te verkopen. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen
van elke Overeenkomstsluitende Partij hebben het recht zulk vervoer te
verkopen en iedere persoon is vrij om zulk vervoer te kopen in de munt
van dat gebied of in vrij converteerbare munten.
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ARTICLE 14

Droits d’utilisation

(1) Le terme "droits d’utilisation” signifie un droit imposé aux
entreprises de transport aérien par les autorités compétentes ou les
autorités habilitées par elles en vue de I'utilisation de I'aéroport et de
ses installations, ou des installations de navigation aérienne y compris
les services et installations pour I’aéronef, leurs equipages, passagers et
fret.

(2) Une Partie Contractante n’imposera pas ou ne permettra pas
d’imposer aux entreprises de transport aérien désignées de I'autre
Partie Contractante des droits d’utilisation plus élevés que ceux qui ont
imposés a ses propres entreprises de transport aérien assurant des
services aériens internationaux analogues.

(3) Chaque Partie Contractante encouragera la tenue de consulta-
tions, sur les droits d’utilisation, entre ses autorités compétentes pour
percevoir ces droits et les entreprises de transport aérien utilisant les
services et les installations mis a disposition par ces autorités, si
possible par I’entremise des organisations représentatives des entrepri-
ses de transport aérien. Toutes propositions de changements dans les
droits d’utilisation devraient étre données avec un préavis raisonnable
a ces utilisateurs afin de leur permettre d’exprimer leurs vues avant que
ne soient effectués les changements. Chaque Partie Contractante
encouragera d’autre part ces autorités compétantes pour percevoir ces
droits et ces utilisateurs a échanger des informations appropriées
concernant les droits d’utilisation.

ARTICLE 15

Consultations

Une Partie Contractante peut a tout moment demander des consul-
tations quant a I’exécution, I'interprétation, I’application ou la modifi-
cation du présent Accord. Sauf entente contraire entre les Parties
Contractantes, ces consultations, qui peuvent se tenir entre les autorités
aéronautiques des Parties Contractantes, commenceront dans un délai
de 60 jours a compter de la date de réception d’une demande écrite a cet
effet par I'autre Partie Contractante.

ARTICLE 16

Réglements des différends

(1) Si un différend nait entre les Parties Contractantes au sujet de
I'interprétation ou de I'application du présent Accord, les Parties
Contractantes s’efforceront d’abord de le régler par voie de négocia-
tions.

(2) Si les Parties Contractantes ne parviennent pas a un reglement par
voie de négociations, elle peuvent convenir de soumettre le différend a
la décision de quelque personne ou organisme agréé par eux ou, a la
demande d’une Partie Contractante, a la décision d’un tribunal de trois
arbitres qui sera constitué de la maniére suivante.

(a) endéans les 30 jours de la date de réception d’une demande
d’arbitrage, chaque Partie Contractante désignera un arbitre. Un
ressortissant d’un Etat qui peut étre considéré comme neutre par
rapport au différend et qui agira en qualité de Président du tribunal,
sera désigné en tant que troisieme arbitre de commun accord par les
deux arbitres endéans les 60 jours de la date de désignation du second;

(b) si endéans les délais spécifiés ci-dessus, aucune désignation a eu
lieu, une Partie Contractante peut demander au Président du Conseil
de I’Organisation de [I’Aviation civile internationale d’effectuer la
désignation nécessaire endéans les 30 jours. Toutefois, si le Président
estime qu’il est un ressortissant d’un Etat qui ne peut étre considére
comme neutre dans ce différend, ce sera le Vice Président le plus ancien
toutefois non habilité a cet effet qui effectuera la désignation.

ARTIKEL 14

Gebruiksvergoedingen

(1) De uitdrukking "gebruiksvergoedingen” betekent een vergoeding
opgelegd aan de luchtvaartmaatschappijen door de bevoegde autori-
teiten of door autoriteiten hiervoor gemachtigd voor het gebruik van de
luchthaven en zijn voorzieningen, of de luchtvaartvoorzieningen
inbegrepen de diensten en voorzieningen voor het luchtvaartuig, de
benoemingen, de passagiers en de vracht.

(2) Een Overeenkomstsluitende Partij zal in geen geval of zal niet
toelaten dat er aan de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de
andere Overeenkomstsluitende Partij gebruiksvergoedingen worden
opgelegd die hoger zijn dan die welke in rekening worden gebracht aan
zijn eigen luchtvaartmaatschappijen die soortgelijke internationale
diensten uitvoeren.

(3) Elke Overeenkomstsluitende Partij bevordert het overleg, over de
gebruiksvergoedingen, tussen haar autoriteiten die bevoegd zijn de
heffingen te innen en de luchtvaartmaatschappijen die van de diensten
en voorzieningen door deze autoriteiten ter beschikking gesteld
gebruik maken; waar mogelijk loopt dit overleg via de organisaties die
de luchtvaartmaatschappijen vertegenwoordigen. Van elk voorstel tot
wijziging van de gebruiksvergoedingen dient tijdig kennisgeving te
worden gedaan teneinde de gebruikers in staat te stellen hun visie
kenbaar te maken voordat de wijzigingen worden ingevoerd. Elke
Overeenkomstsluitende Partij zal tevens de uitwisseling van gepaste
informatie over de gebruiksvergoedingen tussen de autoriteiten die
bevoegd zijn de heffingen te innen en de gebruikers bevorderen.

ARITKEL 15

Overleg

Een Overeenkomstsluitende Partij mag op elk tijdstip om overleg
vragen over de uitvoering, de interpretatie, de toepassing of de
wijziging van deze Overeenkomst. Zulk overleg, dat kan plaatsvinden
tussen de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Par-
tijen, zal aanvangen binnen een termijn van 60 dagen te rekenen vanaf
de datum van ontvangst van een schriftelijk verzoek in die zin door de
andere Overeenkomstsluitende Partij tenzij de Overeenkomstsluitende
Partijen anderszins overeenkomen.

ARTIKEL 16

Regeling van geschillen

(1) Indien tussen de Overeenkomstsluitende Partijen een geschil
mocht ontstaan omtrent de interpretatie of toepassing van deze
Overeenkomst, trachten de Overeenkomstsluitende Partijen in de
eerste plaats dit geschil door onderhandelingen te regelen.

(2) Indien de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in slagen door
middel van onderhandelingen een regeling te treffen, kunnen zij
overeenkomen het geschil ter beslissing voor te leggen aan een persoon
of instantie door hen erkend of op aanvraag van een Overeenkomst-
sluitende Partij aan een scheidsgerecht bestaande uit drie scheidsrech-
ters dat als volgt wordt samengesteld :

(a) binnen de 30 dagen van de ontvangst van een aanvraag tot
arbitrage, zal elke Overeenkomstsluitende Partij een scheidsrechter
aanduiden. Een onderdaan van een Staat die neutraal is ten overstaan
van het geschil en die zal optreden als Voorzitter van het scheidsgerecht
zal mits akkoord tussen de twee scheidsrechters als derde scheidsrech-
ter aangeduid worden binnen de 60 dagen te tellen vanaf de benoeming
van de tweede;

(b) indien binnen de hierboven vermelde termijnen geen enkele
aanduiding heeft plaatsgevonden, mag een Overeenkomstsluitende
Partij aan de Voorzitter van de Raad van de Internationale Burgerlucht-
vaartorganisatie vragen om binnen de dertig dagen de nodige aandui-
ding te doen. Indien de Voorzitter van mening is dat hij een onderdaan
is van een Staat die niet als neutraal ten overstaan van het geschil kan
beschouwd worden, dan zal de Ondervoorzitter met de meeste
anciénniteit alhoewel niet bevoegd overgaan tot de aanduiding.
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(3) En dehors de ce qui est spécifié ci-apres dans cet article ou de ce
qui a été convenu par les Parties Contractantes, le tribunal détermine
les limites de sa juridiction et définit sa procédure. A la demande du
tribunal ou & la demande d’une Partie Contractante, une réunion se
tiendra pas plus tard que 30 jours apreés la constitution définitive du
tribunal afin de déterminer les points précis soumis a arbitrage ainsi
que les procédures spécifiques a suivre.

(4) Sauf autres arrangements convenus entre les Parties Contractan-
tes ou imposés par le tribunal, chaque Partie Contractante soumettra un
memorandum endéans le 45 jours de la constitution définitive du
tribunal. Les réponses doivent étre introduites endéans les 60 jours.
Le tribunal tiendra a la demande d’une Partie Contractante ou & son
initiative une audition endéans les 30 jours de la date prévue pour les
réponses.

(5) Le tribunal s’efforcera d’émettre une décision écrite endéans les
30 jours apres la cléture de I'audition ou s’il N’y a pas eu d’audition
apres la date de réception des deux réponses. La décision est prise a la
majorité des Voix.

(6) Une Partie Contractante peut soumettre une demande de
classification de la décision endéans les 15 jours de sa réception et cette
clarification sera fournie endéans les 15 jours de cette demande.

(7) La décision du tribunal lie les Parties Contractantes.

(8) Chaque Partie Contractante couvrira les frais de I'arbitre qu’elle
a désigné. Les autres frais de tribunal seront partagés a parts égales
entre les Parties Contractantes y compris toute dépense effectuée par
le Président ou le Vice-Président du Conseil de I’'Organisation de
I’Aviation civile internationale pour répondre aux procédures prévues
au paragraphe (2) (b) du présent article.

ARTICLE 17

Modifications

Toute modification a cet Accord convenue par les Parties Contrac-
tantes entrera en vigueur lorsqu’elle aura été confirmée par écrit par
les Parties Contractantes.

ARTICLE 18

Dénonciation

Une Partie Contractante peut a n’importe quel moment notifier par
écrit a I'autre Partie Contractante sa décision de dénoncer le présent
Accord et I'autre Partie Contractante confirme la réception d’une telle
notification. Le présent Accord prendra fin a minuit (au lieu de
réception de la notification) immédiatement avant le premier anniver-
saire de la date de réception de cette notification par I'autre Partie
Contractante & moins que cette notificaton ne soit retirée d’un commun
accord avant I’expiration de cette période.

ARTICLE 19

Enregistrement aupres
de I’Organisation de I’Aviation civile internationale

Le présent Accord et toute modification qui y sera apportée seront
enregistrés aupres de I’Organisation de I’ Aviation civile internationale.

(3) Naast wat in dit artikel hierna bepaald wordt en tussen de
Overeenkomstsluitende Partijen overeengekomen werd, zal het scheids-
gerecht de grenzen van haar bevoegdheid vaststellen alsook haar
procedure bepalen. Er zal een vergadering plaatsvinden binnen de
60 dagen na de volledige samenstelling van het scheidsgerecht op
aanvraag van het scheidsgerecht of op aanvraag van een Overeenkomst-
sluitende Partij teneinde de juiste punten voorgelegd voor arbitrage te
bepalen en ook de specifieke te volgen procedures vast te leggen.

(4) Elke Overeenkomstsluitende Partij zal, behalve anders overeen-
gekomen door de Overeenkomstsluitende Partijen of door het scheids-
gerecht opgelegd, binnen de 45 dagen na de definitieve samenstelling
van het scheidsgerecht een memorandum voorleggen. Antwoorden
moeten 60 dagen later worden ingediend. Het scheidsgerecht zal op
aanvraag van een Overeenkomstsluitende Partij of op eigen initiatief
een gehoorzitting houden binnen de 30 dagen te tellen vanaf de datum
op dewelke de antwoorden moeten ingediend worden.

(5) Het scheidsgerecht zal trachten een schriftelijke beslissing uit te
vaardigen binnen de 30 dagen vanaf het einde van de gehoorzitting of
indien er geen gehoorzitting plaatsvond na de datum van ontvangst
van beide antwoorden. De beslissing wordt per meerderheid van
stemmen genomen.

(6) Een Overeenkomstsluitende Partij mag een aanvraag tot verdui-
delijking van de beslissing binnen de 15 dagen van zijn ontvangst
indienen, en deze verduidelijking zal binnen de 15 dagen van deze
aanvraag verschaft worden.

(7) De beslissing van het scheidsgerecht is bindend voor de
Overeenkomstsluitende Partijen.

(8) Elke Overeenkomstsluitende Partij zal de kosten van de door haar
aangeduide scheidsrechter dekken. De andere kosten van het scheids-
gerecht alsook die aangegaan door de Voorzitter of Ondervoorzitter
van de Raad van de Internationale Burgerluchtvaart in toepassing van
de procedures voorzien in (2) (b) van dit artikel zullen gelijkelijk door
de Overeenkomstsluitende Partijen gedragen worden.

ARTIKEL 17

Wijzigingen

Elke door de Overeenkomstsluitende Partijen overeengekomen wij-
ziging aan deze Overeenkomst wordt van kracht nadat ze schriftelijk
door de Overeenkomstsluitende Partijen werd bevestigd.

ARTIKEL 18

Beéindiging

Een Overeenkomstsluitende Partij kan te allen tijde de andere
Overeenkomstsluitende Partij schriftelijk op de hoogte brengen van
haar besluit deze Overeenkomst op te zeggen en de andere Overeen-
komstsluitende Partij zal de ontvangst van zulke mededeling bevesti-
gen. Deze Overeenkomst eindigt om middernacht (daar waar de
mededeling werd ontvangen) onmiddellijk na de eerste verjaring van
de datum van ontvangst van de mededeling door de andere Overeen-
komstsluitende Partij tenzij de mededeling met wederzijdse instem-
ming voor het einde van dit tijdvak wordt ingetrokken.

ARTIKEL 19

Registratie bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie

Deze Overeenkomst en alle daaraan aangebrachte wijzigingen
worden geregistreerd bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.
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ARTICLE 20

Entrée en vigueur

Les Parties Contractantes se notifient mutuellement par écrit que
toutes les procédures nécessaires ont été accomplies. L’Accord entrera
en vigueur le premier jour du mois a dater de la derniere notification.

En foi de quoi les soussignés diment autorisés a cet effet par leurs
Gouvernements respectifs ont signé le présent Accord.

Fait en double exemplaire a Bruxelles le 6° jour d’avril 1998.

Annexe

Tableau des Routes

Section 1"

Routes a exploiter par la ou les entreprises de transport aérien de
Hong Kong.

Hong Kong - Points intermédiaires - Points en Belgique - Point
au-dela

Remarques

1. Les points desservis sur les routes spécifiées ci-dessus devront étre
déterminés conjointement par les Parties Contractantes.

2. La ou les entreprises de transport aérien désignées de Hong Kong
peuvent pour n’importe quel ou pour tous les vols ne pas desservir des
points sur les routes spécifiées ci-dessus et peuvent desservir dans
n’importe quel ordre des points intermédiaires, des points en Belgique
et des points au-dela pour autant que les services convenus sur ces
routes partent de Hong Kong.

3. Aucun trafic peut étre embarqué en un point intermédiaire ou en
des points au-dela et débarqué en des points en Belgique et ce vice et
versa, @ moins que de temps en temps les Parties Contractantes I'aient
convenu conjointement.

4. Aucun point sur le territoire de la Chine peut étre desservi en tant
que point intermédiaire ou point au-dela.

Section 2

Routes a exploiter par la ou les entreprises de transport aérien de
Belgique.

Points en Belgique - Points intermédiaires - Hong Kong - Points
au-dela

Remarques

1. Les points desservis sur les routes spécifiées ci-dessus doivent
étre déterminés conjointement par les Parties Contractantes.

2. La ou les entreprises de transport aérien désignées de la Belgique
peuvent pour n’importe quel ou pour tous les vols ne pas desservir des
points sur les routes spécifiées ci-dessus et peuvent desservir dans
n’importe quel ordre des points en Belgique des points intermédiaires
et des points au-dela pour autant que les services convenus sur ces
routes portent de points en Belgique.

3. Aucun trafic peut étre embarqué en un point intermédiaire ou en
des points au-dela et débarqué & Hong Kong et ce vice versa, & moins
que de temps en temps les Parties Contractantes I'aient convenu
conjointement.

4. Aucun point sur le territoire de la Chine peut étre desservi en tant
gue point intermédiaire ou point au-dela.

ARTIKEL 20

Inwerkingtreding

De Overeenkomstsluitende Partijen delen schriftelijk aan elkaar mee
dat aan alle nodige procedures voldaan werd. De Overeenkomst treedt
in werking de eerste dag van de maand na de datum van de laatste
mededeling.

Ten blijke waarvan de ondergetekenden daartoe behoorlijk gemach-
tigd door hun onderscheiden Regeringen deze Overeenkomst hebben
ondertekend.

Gedaan in twee exemplaren te Brussel de 6e dag van april 1998.

Bijlage

Routetabel

Sectie 1

Routes te exploiteren door de aangewezen luchtvaartmaatschappij of
maatschappijen van Hongkong.

Hongkong - Tussenliggende punten - Punten in Belgié - Verder
gelegen punten

Opmerkingen

1. De punten bediend op de hierboven omschreven routes zullen
gezamenlijk door de Overeenkomstsluitende Partijen worden bepaald.

2. De aangewezen luchtvaartmaatschappij of -maatschappijen van
Hongkong mogen op eender welke vlucht een punt op de hierboven
omschreven routes niet aandoen en mogen in eender welke volgorde
tussenliggende punten, punten in Belgié en verder gelegen punten
bedienen op voorwaarde dat de overeengekomen diensten op deze
routes beginnen in Hongkong.

3. Geen enkele trafiek mag op een tussenliggend punt of op een
verder gelegen punt aan boord genomen worden en in punten in Belgié
uitgeladen worden en dit vice versa, behalve indien van tijd tot tijd de
Overeenkomstsluitende Partijen gezamenlijk hiervoor toestemming
verleend hebben.

4. Geen enkel punt op het grondgebied van China mag als
tussenliggend punt of verder gelegen punt bediend worden.

Sectie 2

Routes te exploiteren door de aangewezen luchtvaartmaatschappij of
-maatschappijen van Belgié.

Punten in Belgié - Tussenliggende punten - Hongkong - Verder
gelegen punten

Opmerkingen

1. De punten bediend op de hierboven omschreven routes zullen
gezamenlijk door de Overeenkomstsluitende Partijen worden bepaald.

2. De aangewezen luchtvaartmaatschappij of -maatschappijen van
Belgié mogen op eender welke vlucht een punt op de hierboven
omschreven routes niet aandoen en mogen in eender welke volgorde
punten in Belgié, tussenliggende punten en verder gelegen punten
bedienen op voorwaarde dat de overeengekomen diensten op deze
routes beginnen in Belgié.

3. Geen enkele trafiek mag op een tussenliggend punt of op een
verder gelegen punt aan boord genomen worden en in Hongkong
uitgeladen worden en dit vice versa, behalve indien van tijd tot tijd de
Overeenkomstsluitende Partijen gezamenlijk hiervoor toestemming
verleend hebben.

4. Geen enkel punt op het grondgebied van China mag als
tussenliggend punt of verder gelegen punt bediend worden.
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SERVICE PUBLIC FEDERAL AFFAIRES ETRANGERES,
COMMERCE EXTERIEUR
ET COOPERATION AU DEVELOPPEMENT

F. 2003 — 3926 [C - 2003/15130]

7 FEVRIER 2003. — Loi portant assentiment a I’Accord entre le
Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouvernement de
Nouvelle-Zélande relatif au transport aérien, et I’Annexe, signés
a Wellington le 4 juin 1999 (1) (2)

ALBERT I, Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, Salut.

Les Chambres ont adopté et Nous sanctionnons ce qui suit :

Article 1°". La présente loi régle une matiere visée a I'article 77 de
la Constitution.

Art. 2. L’Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belgique
et le Gouvernement de Nouvelle-Zélande relatif au transport aérien,
et I’Annexe, signés a Wellington le 4 juin 1999, sortiront leur plein et
entier effet.

Promulguons la présente loi, ordonnons qu’elle soit revétue du sceau
de I’Etat et publiée par le Moniteur belge.

Donné a Bruxelles, le 7 février 2003.

ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre des Affaires étrangeres,
L. MICHEL

La Ministre de la Mobilité et des Transports,
Mme |. DURANT

Scellé du sceau de I'Etat :

Le Ministre de la Justice,
M. VERWILGHEN

Notes

(1) Session 2001-2002.

Sénat.
Documents.
Projet de loi déposé le 31 mai 2002, n° 2-1186/1.
Rapport, n° 2-1186/2.
Texte adopté par la Commission, n°.
Annales parlementaires.
Discussion, séance du 10 octobre 2002.
Vote, séance du 10 octobre 2002.

Chambre
Documents
Projet transmis par le Sénat, n° 50-2070/1.
Rapport, n°.

Texte adopté en séance pléniére et soumis a la sanction royale,
n° 50-2070/2.

Annales parlementaires

Discussion, séance du 14 novembre 2002.

\ote, séance du 14 novembre 2002.

(2) Ce Traité est entré en vigueur le 1°" mai 2003.

FEDERALE OVERHEIDSDIENST BUITENLANDSE ZAKEN,
BUITENLANDSE HANDEL
EN ONTWIKKELINGSSAMENWERKING

N. 2003 — 3926 [C - 2003/15130]

7 FEBRUARI 2003. — Wet houdende instemming met de Overeen-
komst tussen de Regering van het Koninkrijk Belgié en de
Regering van Nieuw-Zeeland inzake luchtvervoer, en de Bijlage,
ondertekend te Wellington op 4 juni 1999 (1) (2)

ALBERT Il, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

De Kamers hebben aangenomen en Wij bekrachtigen hetgeen volgt :

Artikel 1. Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in
artikel 77 van de Grondwet.

Art. 2. De Overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk
Belgié en de Regering van Nieuw-Zeeland inzake luchtvervoer, en de
Bijlage, ondertekend te Wellington op 4 juni 1999, zullen volkomen
gevolg hebben.

Kondigen deze wet af, bevelen dat zij met ’s Lands zegel zal worden
bekleed en door het Belgisch Staatsblad zal worden bekendgemaakt.

Gegeven te Brussel, 7 februari 2003.

ALBERT

Van Koningswege :

De Minister van Buitenlandse Zaken,
L. MICHEL

De Minister van Mobiliteit en Vervoer,
Mevr. I. DURANT

Met ’s Lands zegel gezegeld :

De Minister van Justitie,
M. VERWILGHEN

Nota’s

(1) Zitting 2001-2002.

Senaat.
Documenten.
Ontwerp van wet ingediend op 31 mei 2002, nr. 2-1186/1.
Verslag, nr. 2-1186/2.
Tekst aangenomen door de Commissie, nr.
Parlementaire Handelingen.
Bespreking, vergadering van 10 oktober 2002.
Stemming, vergadering van 10 oktober 2002.

Kamer
Documenten
Tekst overgezonden door de Senaat, nr. 50-2070/1.
Verslag, nr.

Tekst aangenomen in plenaire vergadering en aan de Koning te
bekrachtiging voorgelegd, nr. 50-2070/2.

Parlementaire Handelingen

Bespreking, vergadering van 14 november 2002.
Stemming, vergadering van 14 november 2002.

(2) Dit Verdrag is in werking getreden op 1 mei 2003.
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AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF BELGIUM AND THE GOVERNMENT
OF NEW ZEALAND ON AIR TRANSPORT AND ANNEX

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at Chicago, on the 7th day of
December, 1944;

Desiring to conclude an agreement, supplementary to the said Convention, for the purpose of establishing air
services between and beyond their respective territories;

Recognising that efficient and competitive international air services enhance trade, the welfare of consumers, and
economic growth;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air transport;
Have agreed as follows :

ARTICLE 1

Definitions
For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires :

a) the term "Convention” means the Convention on International Civil Aviation opened for signature at Chicago
on the seventh day of December 1944 and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and any
amendment of the annexes or of the Convention under Articles 90 and 94 thereof so far as those Annexes and
amendments have been adopted or ratified by both Contracting Parties;

b) the term "Agreement” means this Agreement, the Annex attached thereto, and any modifications to the
Agreement or to the Annex;

c) the term "aeronautical authorities” means : in the case of Belgium, the Ministry of Communications and, in the
case of New Zealand, the Minister responsible for Civil Aviation or, in both cases, any other authority or person
empowered to perform the functions now exercised by the said authorities;

d) the terms "Air Service”, "International Air Service", "Airline” and "Stop for non-traffic purposes” have the
meaning respectively assigned to them in Article 96 of the Convention;

e) the term "Designated airline” means an airline which has been designated and authorised in accordance with
Atrticles 3 and 4 of this Agreement;

f) the term "Agreed services" means scheduled air services on the routes specified in the Annex to this Agreement
for the transport of passengers, cargo and mail, separately or in combination;

g) the term "Tariffs” means the prices to be paid for the carriage of passengers, baggage and cargo and the
conditions under which those prices apply, including prices and conditions for agency and other ancillary services, but
excluding remuneration and conditions for the carriage of mail;

h) the term "Change of gauge” means the operation of one of the agreed services by a designated airline in such
a way that one section of the route is flown by aircraft different in capacity from those used on another section;

i) the terms "aircraft equipment”, "ground equipment”, "aircraft stores”, "spare parts” have the meanings
respectively assigned to them in Annex 9 of the Convention.

j) the term « territory » has the meaning assigned to it in Article 2 of the Convention, provided that in the case of
New Zealand, the term « territory » shall exclude Tokelau.

ARTICLE 2

Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights for the conduct of international
air services by the respective designated airlines :

a) to fly without landing across its territory;
b) to make stops in its territory for non-traffic purposes;

c) to make stops in its territory for the purpose of taking up and discharging, while operating the routes specified
in the Annex, international traffic in passengers, cargo and mail separately or in combination.

2. Nothing in paragraph 1 of this article shall be deemed to confer on a designated airline of one Contracting Party
the privilege of taking up, in the territory of the other Contracting Party, passengers, cargo and mail carried for
remuneration or hire and destined for another point in the territory of that other Contracting Party.

ARTICLE 3

Designation to operate services

1. Each Contracting Party shall have the right to designate, by diplomatic note, to the other Contracting Party, one
or more airlines to operate the agreed services on the routes specified in the Annex for such a Contracting Party.

2. Each Contracting Party shall have the right to withdraw, by diplomatic note to the other Contracting Party, the
designation of any airline and to designate another one.

ARTICLE 4

Authorisation to operate services

1. Following receipt of a notice of designation by one Contracting Party pursuant to Article 3 of this Agreement,
the aeronautical authorities of the other Contracting Party shall, consistent with its laws, regulations and rules, grant
without delay to the airlines so designated the appropriate authorisations to operate the agreed services for which those
airlines have been designated.

2. Upon receipt of such authorisations the airlines may begin at any time to operate the agreed services, in whole
or in part, provided that the airlines comply with the applicable provisions of this Agreement and that tariffs are
established in accordance with the provisions of Article 13 of this Agreement.
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ARTICLE 5

Revocation or suspension of operating authorisation

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right to withhold the authorisations
referred to in Article 4 of this Agreement with respect to the airlines designated by the other Contracting Party, to
revoke or suspend such authorisation or impose conditions, temporarily or permanently :

a) in the event of failure by such airlines to satisfy them that they are qualified to fulfil the conditions prescribed
under the laws, regulations and rules normally and reasonably applied to the operation of international air services by
these authorities in conformity with the Convention;

b) in the event of failure by such airlines to operate in accordance with the conditions prescribed under this
Agreement;

c) in the event of failure by such airlines to comply with the laws, regulations and rules of that Contracting Party;

d) in the event that they are not satisfied that such airlines are not incorporated and do not have their principal
place of business in the territory of the Contracting Party designating the airlines and effective control of such airlines
is not vested in the Contracting Party designating the airlines or that Contracting Party’s nationals, or both.

2. Unless immediate action is essential to prevent infringement of the laws, regulations and rules referred to above,
the rights enumerated in paragraph 1 of this article shall be exercised only after consultations with the aeronautical
authorities of the other Contracting Party in conformity with Article 17 of this Agreement.

ARTICLE 6

Application of laws, regulations and rules.

1. The laws, regulations and rules of one Contracting Party relating to the admission to, remaining in, or departure
from its territory of aircraft engaged in international air navigation or to the operation and navigation of such aircraft
shall be complied with by the designated airlines of the other Contracting Party upon entrance into, departure from and
while within the said territory.

2. The laws, regulations and rules of one Contracting Party respecting entry, clearance, transit, immigration,
passports, customs, currency, sanitary requirements and quarantine shall be complied with by the designated airlines
of the other Contracting Party and by or on behalf of their crews, passengers, cargo and mail upon transit of, admission
to, departure from and while within the territory of such Contracting Party;

3. Passengers in transit across the territory of either Contracting Party shall be subject to no more than a simplified
control.

4. Neither of the Contracting Parties shall give preference to its own or any other airline over an airline engaged
in similar international air services of the other Contracting Party.

ARTICLE 7

Certificates, licences and safety

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or rendered valid by one Contracting
Party and still in force, shall be recognised as valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the
agreed services on the routes specified in the Annex, provided that such certificates or licences were issued or rendered
valid pursuant to, and in conformity with, the standards established under the Convention.

Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognise, for the purpose of flights above its own
territory, certificates of competency and licences granted to its own nationals by the other Contracting Party.

2. If the certificates or licences referred to in paragraph 1 of this article were issued or rendered valid according to
requirements different from the standards established under the Convention, and if such difference has been filed with
the International Civil Aviation Organisation, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request
consultations in accordance with Article 17 of this Agreement with a view to satisfying themselves that the
requirements in question are acceptable to them.

Failure to reach a satisfactory agreement on matters regarding flight safety will constitute grounds for the
application of Article 5 of this Agreement.

3.1. Each Contracting Party may request consultations at any time concerning safety standards in any area relating
to aircrew, aircraft or their operation adopted by the other Contracting Party. Such consultations shall take place within
30 days of that request.

3.2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other Contracting Party does not
effectively maintain and administer safety standards in any such area that are at least equal to the minimum standards
established at that time pursuant to the Convention, the first Contracting Party shall notify the other Contracting Party
of those findings and the steps considered necessary to conform with those minimum standards, and that other
Contracting Party shall take appropriate corrective action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate
action within 15 days, or such longer period as may be agreed, shall be grounds for the application of Article 5 of this
Agreement.

3.3. Notwithstanding the obligation mentioned in Article 33 of the Convention it is agreed that any aircraft
operated by the airline or airlines of one Contracting Party on services to or from the territory of another Contracting
Party may, while within the territory of the other Contracting Party, be made the subject of an examination by the
authorised representatives of the other Contracting Party, on board and around the aircraft to check both the validity
of the aircraft documents and those of its crew and the apparent condition of the aircraft and its equipment (in this
Atrticle called « ramp inspection »), provided this does not lead to unreasonable delay.

3.4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to :
a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply with the minimum standards
established at that time pursuant to the Convention, or

b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and administration of safety standards established
at that time pursuant to the Convention,

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article 33 of the Convention, be free to
conclude that the requirements under which the certificates or licences in respect of that aircraft or in respect of the crew
of that aircraft had been issued or rendered valid, or that the requirements under which that aircraft is operated, are
not equal to or above the minimum standards established pursuant to the Convention.
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3.5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an aircraft operated by the airline
or airlines of one Contracting Party in accordance with paragraph 3.3 above is denied by the representative of that
airline or airlines, the other Contracting Party shall be free to infer that serious concerns of the type referred to in
paragraph 3.4 above arise and draw the conclusions referred in that paragraph.

3.6. Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the operating authorisation of an airline or airlines
of the other Contracting Party immediately in the event the first Contracting Party concludes, whether as a result of a
ramp inspection, a series of ramp inspections, a denial of access for ramp inspection, consultation or otherwise, that
immediate action is essential to the safety of an airline operation.

3.7. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs 3.2 or 3.6 above shall be discontinued once
the basis for the taking of that action ceases to exist.

ARTICLE 8

Aviation Security

1. The Contracting Parties reaffirm that their obligation to protect, in their mutual relationship, the security of civil
aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other to prevent acts of
unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safety of passengers, crew, aircraft, airports and air
navigation facilities and any other threat to aviation security.

3. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the Convention on Offences and Certain
Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression
of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970 and the Convention for the Suppression of
Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971, and any other multilateral
agreement governing civil aviation security binding upon the Contracting Parties.

4. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the aviation security provisions
established by the International Civil Aviation Organisation and designated as annexes to the Convention on
International Civil Aviation to the extent that such security provisions are applicable to the Parties; they shall require
that operators of aircraft of their registry or operators who have their principal place of business or permanent
residence in their territory and the operators of airports in their territory act in conformity with such aviation security
provisions.

5. Each Contracting Party agrees to observe the security provisions required by the other Contracting Party for
entry into the territory of that other Contracting Party and to take adequate measures to inspect passengers, crew, and
their carry-on items, as well as cargo, prior to boarding or loading. Each Contracting Party shall also give positive
consideration to any request from the other Contracting Party for special security measures for its aircraft or passengers
to meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of aircraft or other unlawful act against the safety
of passengers, crew, aircraft, airports and air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other
by facilitating communications and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such incident
or threat thereof.

7. Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this article, the aeronautical
authorities of the other Contracting Party may request immediate consultations with the aeronautical authorities of that
Contracting Party. Failure to reach a satisfactory agreement within thirty (30) days will constitute grounds for the
application of Article 5 of this Agreement.

ARTICLE 9

User charges

1. The charges imposed in the territory of one Contracting Party on the designated airlines of the other Contracting
Party for the use of airports and other aviation facilities by the aircraft of the designated airlines of the other Contracting
Party shall not be higher than those imposed on a national airline of the first Contracting Party engaged in similar
international services.

2. Each Contracting Party shall encourage consultations between its competent charging authorities and the
designated airlines using the facilities and services, where practicable, through the airlines’ representative
organisations. Reasonable notice should be given of any proposal for changes in user charges to enable them to express
their views before changes are made.

ARTICLE 10

Customs and Excise

1. Each Contracting Party shall exempt the designated airlines of the other Contracting Party from import
restrictions, customs duties, excise taxes, inspection fees and other national, regional or local duties and charges on
aircraft, fuel, lubricating oils, consumable technical supplies, spare parts including engines, regular aircraft equipment,
ground equipment, aircraft stores and other items intended for use or used solely in connection with the operation or
servicing of aircraft of the designated airlines of such other Contracting Party operating the agreed services, as well as
printed ticket stock, airway bills, any printed material which bears the insignia of the company printed thereon and
usual publicity material distributed without charge by those designated airlines.

2. The exemptions granted by this article shall apply to the items referred to in paragraph 1 of this article, whether
or not such items are used or consumed wholly within the territory of the Contracting Party granting the exemption,
provided such items are :

a) introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of the designated airlines of the other
Contracting Party, but not alienated in the territory of the said Contracting Party; or

b) retained on board aircraft of the designated airlines of one Contracting Party upon arriving in or leaving the
territory of the other Contracting Party; or

c) taken on board aircraft of the designated airlines of one Contracting Party in the territory of the other
Contracting Party and intended for use in operating the agreed services.
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3. The regular airborne equipment, the ground equipment, as well as the materials and supplies normally retained
on board the aircraft of the designated airlines of either Contracting Party, may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of the Customs authorities of that territory. In such case, they may be placed
under the supervision of the said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in
accordance with Customs legislation or regulations.

4. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs duties and other taxes.

5. The exemptions provided for by this article shall also be available where the designated airlines of one
Contracting Party have contracted with another airline, which similarly enjoys such exemptions from the other
Contracting Party, for the loan or transfer in the territory of the other Contracting Party of the items specified in
paragraph 1 of this article.

ARTICLE 11

Capacity
1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of each Contracting Party to operate the
agreed services between and beyond their respective territories on the routes specified in the Annex to this Agreement.

2. In operating the agreed services, the designated airlines of each Contracting Party shall take into account the
interest of the designated airlines of the other Contracting Party so as not to affect unduly the services which the latter
provide on the whole or part of the same route.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties shall bear reasonable
relationship to the requirements of the public for transportation on the specified routes and shall have as their primary
objective the provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to meet the current and reasonably anticipated
requirements for the carriage of passengers, cargo and mail between the territory of the Contracting Party which has
designated the airline and the countries of ultimate destination of the traffic.

4. Provision for the carriage of passengers, cargo and mail both taken up and discharged at points on the specified
routes in the territories of States other than that designating an airline shall be made in accordance with the general
principle that capacity shall be related to :

a) traffic requirements to and from the territory of the Contracting Party which has designated the airline;

b) traffic requirements of the area through which the airline passes after taking account of other transport services
established by airlines of the States comprising the area;

c) the requirements of long-haul airline operation.

5. The designated airlines shall, as may be required by the aeronautical authorities, submit for approval their
proposed flight programmes. The flight programmes shall include, i.a., the type of service, the aircraft type and
configuration to be used, the frequencies and the flight schedules, and any changes thereto.

ARTICLE 12

Change of gauge and code-share

1. For any segment, or segments of the respective routes a designated airline may during any one continuous flight,
change type of aircraft at any point of the route.

2. In operating the agreed air services on the routes specified in the Annex, each designated airline may enter into
code-share arrangements with an airline of any nationality provided the latter airline holds the appropriate route and
traffic rights.

ARTICLE 13

Tariffs

1. The Contracting Parties shall permit tariffs on the routes as specified in the Annex to be established by each of
the designated airlines, if possible after consultation between those airlines. However, a designated airline will not be
precluded from proposing a tariff unilaterally, nor the aeronautical authorities from approving such a tariff.

2. The tariffs for carriage on agreed services to and from the territory of the other Contracting Party shall be
established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors including cost of operation, reasonable
profit, characteristics of service, the interest of users and, where it is deemed suitable, the tariffs of other airlines over
all or part of the same route.

3. The aeronautical authorities of either Contracting Party may require tariffs for an agreed service to be filed for
approval (in such form as they may separately require), in which case such filing shall be submitted at least forty-five
(45) days before the proposed effective date, unless those aeronautical authorities permit the filing to be made at shorter
notice.

If within thirty (30) days from the date of receipt, the aeronautical authorities of one Contracting Party have not
notified the aeronautical authorities of the other Contracting Party that they are dissatisfied with the tariff submitted
to them, such tariff shall be considered to be acceptable and shall come into effect on the date stated in the proposed
tariff.

In the event that a shorter period for the submission of a tariff is accepted by the aeronautical authorities, they may
also agree that the period for giving notice of dissatisfaction be less than thirty (30) days.

4. If a notice of dissatisfaction has been filed in accordance with paragraph 3 of this article, the aeronautical
authorities of the Contracting Parties shall hold consultations in accordance with Article 17 of this Agreement and
endeavour to determine the tariff by agreement between themselves.

5. If the aeronautical authorities cannot agree on any tariff submitted to them under paragraph 3 of this article or
on the determination of any tariff under paragraph 4 of this article, the dispute shall be settled in accordance with the
provisions of article 18 of this Agreement.

6. If the aeronautical authorities of one of the Contracting Parties become dissatisfied with an established tariff,
they shall so notify the aeronautical authorities of the other Contracting Party and the designated airlines shall attempt,
where required, to reach an agreement.

If within the period of ninety (90) days from the date of receipt of a notice of dissatisfaction, a new tariff cannot
be established, the procedures as set out in paragraphs 4 and 5 of this article shall apply.

7. When tariffs have been established in accordance with the provisions of this article, those tariffs shall remain in
force until new tariffs have been established in accordance with the provisions of this article or article 18 of this
Agreement.
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8. No tariff shall come into force if the aeronautical authorities of either Contracting Party are dissatisfied with it
except under the provision of paragraph 4 of article 18 of this Agreement.

9. The aeronautical authorities of both Contracting Parties may ensure that the tariffs charged and collected
conform to the tariffs approved by them and are not subject to rebates.

10. The tariffs charged by a designated airline of one Contracting Party for carriage between the territory of the
other Contracting Party and the territory of a State which is not a Contracting Party shall be subject to the approval of
the aeronautical authorities of the other Contracting Party and of such non-Contracting State respectively, provided,
however, that the aeronautical authorities of that Contracting Party shall not require a different tariff from the tariff of
their own airlines for services between the same points.

ARTICLE 14

Staff requirements

1. The designated airlines of one Contracting Party shall be allowed on the basis of reciprocity, to maintain in the
territory of the other Contracting Party their representatives and commercial, operational and technical staff as required
in connection with the operation of the agreed services.

2. These staff requirements may, at the option of the designated airlines, be satisfied by their own personnel of any
nationality or by using the services of any other organisation, company or airline operating in the territory of the other
Contracting Party and authorised to perform such services in the territory of that Contracting Party.

3. The representatives and staff shall be subject to the laws and regulations in force of the other Contracting Party.
Consistent with such laws and regulations, each Contracting Party shall, on the basis of reciprocity and with the
minimum of delay, grant the necessary work permits, employment visas or other similar documents to the
representatives and staff referred to in paragraph 1 of this article.

4. To the extent permitted under national law, both Contracting Parties shall dispense with the requirement of work
permits or employment visas or other similar documents for personnel performing certain temporary services and
duties.

ARTICLE 15

Sales and revenues

1. Each designated airline shall be granted the right to engage in the sale of air transportation in the territory of
the other Contracting Party directly and, at its discretion, through its agents.

Each designated airline shall have the right to sell transportation in the currency of that territory or, at its discretion,
in freely convertible currencies of other countries.

Any person shall be free to purchase such transportation in currencies accepted for sale by that airline.

2. Each Contracting Party grants to the designated airlines of the other Contracting Party the right of free transfer
of the excess of receipts over expenditures earned by the designated airline in its territory. Such transfers shall be
effected on the basis of the official exchange rates for current payments, or, where there are no official exchange rates,
at the prevailing foreign exchange market rates for current payments, applicable on the day of the introduction of the
request for transfer by the airlines designated by the other Contracting Party and shall not be subject to any charges
except normal service charges collected by banks for such transactions.

3. Each Contracting Party shall, on the basis of reciprocity, exempt the designated airlines of the other Contracting
Party from any form of taxation on income or profits derived by those airlines in the territory of the first Contracting
Party from the operation of international air services, as well as from any tax on turnover or capital.

This provision shall not apply if a Convention for the avoidance of double taxation providing for a similar
exemption is in force between the Contracting Parties.

ARTICLE 16

Statistics

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall supply to the aeronautical authorities of the other
Contracting Party, at their request, such periodic or other statements of statistics as may be reasonably required for the
purpose of reviewing the capacity provided on the agreed services, including, but not limited to, statements of statistics
related to the traffic carried by its designated airlines between the points in the territory of the other Contracting Party
and other points on the routes specified in the Annex.

ARTICLE 17

Consultations

1. The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall consult each other from time to time with a view to
ensuring close co-operation in all matters affecting the implementation of, and satisfactory compliance with, the
provisions of this Agreement and of its Annex.

2. Such consultations shall begin within a period of sixty (60) days of the date of receipt of such a request, unless
otherwise agreed by the Contracting Parties.

ARTICLE 18

Settlement of disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or application of this
Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree to refer the dispute for decision
to some person or body, or either Contracting Party may submit the dispute for decision to a Tribunal of three
arbitrators.
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3. The arbitral tribunal shall be constituted as follows :

Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty (60) days from the date of
receipt, by one Contracting Party, through diplomatic channels, of a request for arbitration from the other Contracting
Party. These two arbitrators shall by agreement appoint a third arbitrator within a further period of sixty (60) days.

The third arbitrator shall be a national of a third State, shall act as President of the Tribunal and shall determine
the place where arbitration will be held.

If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period specified, or if the third
arbitrator is not appointed within the period specified, the President of the Council of the International Civil Aviation
Organisation may be requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires.

4. The Contracting Parties undertake to comply with any decision or award given under paragraphs 2 and 3 of this
article.

If either Contracting Party fails to comply with such decision, the other Contracting Party shall have grounds for
the application of article 5 of this Agreement.

5. The expenses of the arbitral tribunal shall be shared equally between the Contracting Parties.
ARTICLE 19

Modifications

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision of this Agreement, it may
request consultations with the other Contracting Party. Such consultations, which may be between aeronautical
authorities and which may be through discussion or by correspondence, shall begin within a period of sixty (60) days
from the date of the request.

2. If a general multilateral air convention comes into force in respect of both Contracting Parties, the provisions of
such convention shall prevail. Consultations in accordance with paragraph 1 of this article may be held with a view to
determining the extent to which this Agreement is affected by the provisions of the multilateral convention.

3. Any modification agreed pursuant to such consultations shall come into force when it has been confirmed by an
exchange of diplomatic notes.

4. The Contracting Parties agree that the Route Schedule in the Annex can be modified after agreement between
the Aeronautical Authorities through an administrative arrangement.
ARTICLE 20

Termination

1. Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic channels to the other
Contracting Party of its decision to terminate this Agreement.

Such notice shall be communicated simultaneously to the International Civil Aviation Organisation.

2. The Agreement shall terminate one (1) year after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party,
unless the notice to terminate is withdrawn by mutual consent before the expiry of this period.

In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, the notice shall be deemed to have
been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil Aviation Organisation.

ARTICLE 21
Registration

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International Civil Aviation Organisation.
ARTICLE 22

Entry into force

Each of the Contracting Parties shall notify the other Contracting Party through the diplomatic channel of the
completion of its constitutional formalities required to bring this Agreement into effect.

The Agreement shall come into force on the first day of the month following the date of the last notification.
Done in duplicate at Wellington on this 4" day of June 1999 in the English language.

Annex

SCHEDULE OF ROUTES
1. Routes of the Kingdom of Belgium

Points of departure Intermediate points Points in New Zealand Points beyond

Points in Belgium Any points Points in New Zealand Any points

2. Routes of New Zealand

Points of departure Intermediate points Points in Belgium Points beyond

Points in New Zealand Any points Points in Belgium Any points

Any point or points on the agreed routes may be omitted by the designated airlines of both Contracting Parties or
may be operated in a different order on any or all flights, provided that the point of departure or arrival is in the country
of their nationality.

The agreed services may be operated with 1¢, 2", 3" and 4™ freedom trafic rights. No 5% freedom trafic rights will
be exercised.
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TRADUCTION

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BEL-
GIQUE ET LE GOUVERNEMENT DE NOUVELLE-ZELANDE
RELATIF AU TRANSPORT AERIEN ET ANNEXE

Etant Parties a la Convention relative a I’Aviation civile internatio-
nale ouverte & la signature a Chicago le sept décembre 1944,

Désireux de conclure un accord complémentaire a ladite Convention
en vue d’établir des services aériens entre leurs territoires respectifs
et au-dela,

Reconnaissant que des services aériens internationaux efficaces et
compétitifs augmentent le commerce, le bien-&tre des consommateurs
et la croissance économique,

Soucieux de garantir le meilleur niveau de sOreté et de sécurité
dans le transport aérien international,

Sont convenus de ce qui suit :

ARTICLE 1°¢

Définitions
Pour I'application du présent Accord, a moins que le contexte n’en
dispose autrement :

a) le terme "Convention” signifie la Convention relative a I'aviation
civile internationale ouverte a la signature a Chicago le sept décem-
bre 1944, et comprend toute annexe adoptée en vertu de I'article 90 de
ladite Convention ainsi que toute modification des Annexes ou de la
Convention, adoptée en vertu des articles 90 et 94 de celle-ci, pourvu
que ces annexes et modifications aient sorti leurs effets pour les deux
Parties Contractantes ou aient été ratifiées par celles-ci;

b) le terme "Accord” signifie le présent Accord, son Annexe, et toute
modification qui peut leur étre apportée;

c) le terme "Autorités aéronautiques” signifie dans le cas de la
Belgique, le Ministere des Communications et de I'infrastructure et,
dans le cas de la Nouvelle-Zélande, le Ministre chargé de I’Aviation
Civile ou, dans les deux cas, toute autre autorité ou personne habilitée
a exercer les fonctions qu’exercent actuellement lesdites autorités;

d) les termes "Service aérien”, "Service aérien international”, "Entre-
prise de transport aérien” et "Escale non commerciale” ont la significa-
tion qui leur est attribuée dans I’article 96 de la Convention;

e) le terme "Entreprise de transport aérien désignée” signifie une
entreprise de transport aérien qui a été désignée et autorisée confor-
mément aux articles 3 et 4 du présent Accord,;

f) le terme "Services convenus” signifie les services aériens réguliers
pour le transport des passagers, des marchandises et du courrier, de
facon séparée ou combinée, sur les routes spécifiées a I’Annexe jointe
au présent Accord;

g) le terme "Tarifs” signifie les prix a payer pour le transport des
passagers, des bagages et des marchandises, ainsi que les conditions
auxquelles ces prix s’appliquent, y compris les prix et conditions relatifs
aux services d’agences et autres services auxiliaires, mais a I’exclusion
des rémunérations et des conditions du transport du courrier;

h) le terme "Rupture de charge" signifie I’exploitation de I'un des
services convenus par une entreprise de transport aérien désignée de
telle sorte que le service est assuré, sur une section de la route, par des
aéronefs de capacité différente de ceux utilisés sur une autre section;

i) les termes "équipement de bord, équipement au sol, provision de
bord, piéces de rechange” ont respectivement les mémes significations
gue celles qui leur sont données dans I’'annexe 9 de la Convention;

j) le terme "Territoire” a la signification qui lui est attribuée dans
I'article 2 de la Convention pour autant que le terme "Territoire” ne
comprenne pas Tokelan pour la Nouvelle-Zélande.

VERTALING

OVEREENKOMST TUSSEN DE REGERING VAN HET KONINK-
RIJK BELGIE EN DE REGERING VAN NIEUW-ZEELAND INZAKE
LUCHTVERVOER EN BIJLAGE

Partijen zijnde bij het Verdrag inzake de Internationale Burgerlucht-
vaart dat op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening is
opengesteld,;

Verlangende een Overeenkomst te sluiten, ter aanvulling van genoemd
Verdrag, met het doel luchtdiensten tot stand te brengen tussen en via
hun onderscheiden grondgebieden;

Erkennende dat doeltreffende en concurrerende internationale lucht-
diensten de handel, het welzijn van de verbruiker en de economische
groei bevorderen;

Verlangende de grootst mogelijke beveiliging en veiligheid in het
internationaal luchtvervoer te waarborgen;

Zijn overeengekomen als volgt :

ARTIKEL 1

Begripsomschrijvingen

Voor de toepassing van deze Overeenkomst geldt, tenzij het zinsver-
band anders vereist, dat :

a) de uitdrukking "Verdrag" betekent het Verdrag inzake de Interna-
tionale Burgerluchtvaart, dat op 7 december 1944 te Chicago voor
ondertekening is opengesteld en omvat elke Bijlage die krachtens
artikel 90 van dat Verdrag is aangenomen en elke wijziging van de
Bijlagen of van het Verdrag krachtens de artikelen 90 en 94 daarvan,
voor zover die Bijlagen en wijzigingen zijn aangenomen of bekrachtigd
door beide Overeenkomstsluitende Partijen;

b) de uitdrukking "Overeenkomst” betekent deze Overeenkomst met
haar Bijlage en alle wijzigingen van de Overeenkomst of de Bijlage;

¢) de uitdrukking "Luchtvaartautoriteiten” betekent voor Belgié het
Ministerie van Verkeer en Infrastructuur en voor Nieuw-Zeeland, de
Minister belast met de Burgerluchtvaart of in beide gevallen iedere
andere autoriteit of persoon die gemachtigd is de functies te vervullen
die thans door de genoemde autoriteiten worden vervuld,

d) de uitdrukkingen, "luchtdienst”, "internationale luchtdienst”,
"luchtvaartmaatschappij” en "landing voor andere dan verkeersdoel-
einden” hebben onderscheidenlijk de betekenis die hen is toegekend in
de artikelen 2 en 96 van het Verdrag;

e) de uitdrukking "aangewezen luchtvaartmaatschappij” betekent
een luchtvaartmaatschappij die is aangewezen en gemachtigd in
overeenstemming met de artikelen 3 en 4 van deze Overeenkomst;

f) de uitdrukking "overeengekomen diensten” betekent de geregelde
luchtdiensten op de routes omschreven in de Bijlage bij deze Overeen-
komst voor het vervoer van passagiers, vracht en post, afzonderlijk of
gecombineerd;

g) de uitdrukking "tarieven” betekent de prijzen die moeten worden
betaald voor het vervoer van passagiers, bagage en vracht en de
voorwaarden waaronder die prijzen van toepassing zijn, met inbegrip
van prijzen en voorwaarden voor agentschapsvoering en andere
hulpdiensten, echter met uitsluiting van vergoedingen en voorwaarden
voor het vervoer van post;

h) de uitdrukking "verandering van vliegtuigtype” betekent de
exploitatie van één der overeengekomen diensten door een aangewe-
zen luchtvaartmaatschappij waarbij op een deel van de route een
vliegtuig van een andere capaciteit wordt ingezet dan op een ander deel
van de route;

i) de uitdrukkingen "boorduitrustingsstukken”, "gronduitrusting”,
"boordproviand” en "reserveonderdelen” hebben onderscheidenlijk de
betekenis die hen is toegekend in Bijlage 9 van het Verdrag.

j) de uitdrukking "grondgebied” heeft de betekenis die het is
toegekend in artikel 2 van het Verdrag onder de voorwaarde dat in het
geval van Nieuw-Zeeland de uitdrukking "grondgebied” Tokelau
uitsluit.
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ARTICLE 2

Octroi de droits

1. Chaque Partie Contractante accorde a I'autre Partie Contractante
les droits suivants pour I’'exploitation de services aériens internationaux
par les entreprises de transport aérien désignées respectives :

a) survoler son territoire sans y atterrir;
b) faire des escales non commerciales dans son territoire;

c) faire des escales dans son territoire, lors de I'exploitation des routes
spécifiées dans I’Annexe, afin d’y embarquer et d’y débarquer des
passagers, des marchandises et du courrier transportés en trafic
international, de fagon séparée ou combinée.

2. Rien dans le paragraphe 1°" du présent article ne saurait étre
interprété comme conférant a I’entreprise de transport aérien désignée
de I'une des Parties Contractantes le privilege d’embarquer, sur le
territoire de I'autre Partie Contractante, des passagers, des marchandi-
ses ou du courrier pour les transporter, contre remunération ou en
vertu d’un contrat de location, a destination d’un autre point du
territoire de cette autre Partie Contractante.

ARTICLE 3

Désignation pour I’exploitation des services

1. Chaque Partie Contractante a le droit de désigner, par note
diplomatique adressée a I'autre Partie Contractante, une entreprise de
transport aérien pour I’exploitation des services convenus sur les routes
spécifiées dans I’Annexe pour cette Partie Contractante.

2. Chaque Partie Contractante a le droit de retirer par note
diplomatique adressée a l'autre Partie Contractante, la designation
d’une entreprise de transport aérien et de designer une autre.

ARTICLE 4

Autorisation d’exploitation des services

1. Des réception d’un avis de désignation émis par I’'une des Parties
Contractantes aux termes de I'article 3 du présent Accord, les autorités
aéronautiques de I'autre Partie Contractante, conformément a ses lois,
réglements et régles accordent sans délai a I'entreprise de transport
aérien ainsi désignée les autorisations nécessaires a I’exploitation des
services convenus pour lesquels cette entreprise a été désignée.

2. Dés réception de ces autorisations, I’entreprise de transport aérien
peut commencer a tout moment a exploiter les services convenus, en
totalité ou en partie, a condition de se conformer aux dispositions
applicables de cet Accord et pourvu que des tarifs soient établis
conformément aux dispositions de I'article 13 du présent Accord.

ARTICLE 5

Révocation ou suspension
de l'autorisation d’exploitation des services

1. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties Contractantes
ont le droit de refuser, de révoquer, de suspendre ou d’assortir de
conditions, temporairement ou de fagcon permanente, les autorisations
mentionnées a I'article 4 du présent Accord a I’égard de I’entreprise de
transport aérien désignée par I'autre Partie Contractante :

a) si I’entreprise en cause ne peut prouver qu’elle est en mesure de
remplir les conditions prescrites en vertu des lois, reglements et régles
appliqués normalement et raisonnablement par ces autorités conformé-
ment & la Convention, en ce qui concerne I’exploitation du service
aérien international,

b) si, dans I’exploitation des services, I’entreprise en cause enfreint
les conditions énoncées dans le présent Accord,;

c) si I’entreprise en cause ne se conforme pas aux lois, réglements et
regles de ladite Partie Contractante;

d) si la preuve n’a pas été faite que ces entreprises de transport aérien
ne sont pas constituées et n'ont pas leur principal établissement sur
le territoire de la Partie Contractante désignant les entreprises de
transport aérien et que le contrdle effectif de ces entreprises n’est pas
entre les mains de la Partie Contractante désignant les entreprises ou
de ressortissants de la Partie Contractante ou les deux.

ARTIKEL 2

Verlening van rechten

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de andere Over-
eenkomstsluitende Partij de volgende rechten voor het uitvoeren van
internationale luchtdiensten door de respectieve aangewezen lucht-
vaartmaatschappijen :

a) om zonder te landen over haar grondgebied te vliegen;

b) om op haar grondgebied te landen voor andere dan verkeersdoel-
einden; en

¢) om op haar grondgebied te landen bij de exploitatie van de routes
omschreven in de Bijlage, voor het opnemen en afzetten van passagiers,
vracht en post in internationaal vervoer, afzonderlijk of gecombineerd.

2. Geen van de in het eerste lid van dit artikel genoemde rechten
wordt geacht aan de aangewezen luchtvaartmaatschappij van een
Overeenkomstsluitende Partij het voorrecht te verlenen op het grond-
gebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij passagiers, vracht
en post op te nemen die bestemd zijn om tegen vergoeding of krachtens
een huurcontract te worden vervoerd naar een ander punt op het
grondgebied van die andere Overeenkomstsluitende Partij.

ARTIKEL 3

Aanwijzing voor het exploiteren van diensten

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht door middel van
een diplomatieke nota aan de andere Overeenkomstsluitende Partij een
of meerdere luchtvaartmaatschappijen aan te wijzen voor het exploite-
ren van de overeengekomen diensten op de in de Bijlage voor die
Overeenkomstsluitende Partij omschreven routes.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht in een diploma-
tieke nota aan de andere Overeenkomstsluitende Partij de aanwijzing
van een luchtvaartmaatschappij in te trekken en een andere luchtvaart-
maatschappij aan te wijzen.

ARTIKEL 4

Vergunning voor de exploitatie van diensten

1. Na ontvangst van een kennisgeving van aanwijzing door een
Overeenkomstsluitende Partij ingevolge artikel 3 van deze Overeen-
komst, verlenen de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij, met inachtneming van hun wetten en voorschriften,
zonder verwijl aan de aldus aangewezen luchtvaartmaatschappijen de
vereiste vergunningen voor het exploiteren van de overeengekomen
diensten waarvoor die luchtvaartmaatschappijen zijn aangewezen.

2. Na ontvangst van deze vergunningen kunnen de luchtvaartmaat-
schappijen op ieder tijdstip een aanvang maken met de gehele of
gedeeltelijke exploitatie van de overeengekomen diensten, mits de
luchtvaartmaatschappijen de desbetreffende bepalingen van deze Over-
eenkomst naleven en mits tarieven vastgesteld zijn overeenkomstig het
bepaalde in artikel 13 van deze Overeenkomst.

ARTIKEL 5

Intrekking of opschorting
van een vergunning tot exploitatie van diensten

1. De luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende Partij
hebben het recht de in artikel 4 van deze Overeenkomst vermelde
vergunningen aan de door de andere Overeenkomstsluitende Partij
aangewezen luchtvaartmaatschappijen te weigeren, deze in te trekken,
te schorsen of er, tijdelijk of blijvend, voorwaarden aan te verbinden :

a) indien de luchtvaartmaatschappijen in gebreke blijven te hunnen
genoegen aan te tonen dat zij in staat zijn te voldoen aan de
voorwaarden opgelegd door de wetten en voorschriften welke die
autoriteiten, in overeenstemming met het Verdrag, gewoonlijk en
redelijkerwijs toepassen op de exploitatie van internationale luchtdien-
sten;

b) indien de luchtvaartmaatschappijen in gebreke blijven de exploi-
tatie uit te oefenen in overeenstemming met de in deze Overeenkomst
gestelde voorwaarden;

c) indien de luchtvaartmaatschappijen in gebreke blijven de wetten
en voorschriften van die Overeenkomstsluitende Partij na te leven;

d) indien niet ten genoegen is aangetoond dat de luchtvaartmaat-
schappijen opgericht zijn en hun hoofdvestiging hebben op het
grondgebied van de Overeenkomstsluitende Partij die de luchtvaart-
maatschappijen aanwijst en het daadwerkelijk toezicht op deze lucht-
vaartmaatschappijen niet berusten bij de Overeenkomstsluitende Partij
die de luchtvaartmaatschappijen aanwijst of bij de onderdanen van de
Overeenkomstsluitende Partij of bij beiden.
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2. A moins qu’il ne soit indispensable de prendre des mesures
immédiates pour empécher des infractions aux lois, réglements et
regles susmentionnés, les droits énumérés au paragraphe 1°" du présent
article ne seront exercés qu’aprés consultations avec les autorités
aéronautiques de l'autre Partie Contractante, conformément a I'arti-
cle 17 du présent Accord.

ARTICLE 6

Application des lois, réglements et régles

1. Les lois, reglements et regles de I'une des Parties Contractantes
régissant, sur son territoire, I’entrée, le séjour ou la sortie des aéronefs
affectés a un service aérien international ainsi que I’exploitation et la
navigation de ces aéronefs seront observés par I’entreprise de transport
aérien désignée de I'autre Partie Contractante a I’entrée, a la sortie et a
I'intérieur du territoire de la premiére Partie Contractante.

2. Les lois, reglements et regles de I'une des Parties Contractantes
régissant I’entrée, la sortie, le transit, I'immigration, les passeports, la
douane, les devises, les formalités sanitaires et la quarantaine seront
observés par I'entreprise de transport aérien désignée de I'autre Partie
Contractante et par ses équipages et ses passagers ou en leur nom, et
pour les marchandises et le courrier en transit, a I’entrée, a la sortie et
a I'intérieur du territoire de cette Partie Contractante.

3. Les passagers en transit sur le territoire de I'une ou l'autre des
Parties Contractantes ne seront soumis qu’a un contréle sommaire.

4. Aucune des Parties Contractantes n’accordera la préférence a sa
propre entreprise ou a toute autre entreprise de transport aérien par
rapport a une entreprise de transport aérien de I'autre Partie Contrac-
tante.

ARTICLE 7

Certificats, brevets et licences, et sécurité

1. Les certificats de navigabilité, brevets d’aptitude et licences
délivrés ou validés par I'une des Parties Contractantes et non périmés
seront reconnus comme valables par I'autre Partie Contractante pour
I’exploitation des services convenus sur les routes spécifiées dans
I’Annexe, a condition que lesdits certificats, brevets et licences aient été
délivrés ou validés conformément aux normes établies en vertu de la
Convention.

Chaque Partie Contractante se réserve le droit, toutefois, de refuser
de reconnaitre, aux fins de vols effectués au-dessus de son propre
territoire, les brevets d’aptitude et licences accordés a ses propres
ressortissants par I'autre Partie Contractante.

2. Si les certificats, brevets ou licences mentionnés au paragraphe 1
du présent article ont été délivrés ou validés selon des normes
différentes de celles établies en vertu de la Convention et si cette
différence a été notifiée a I’'Organisation de I’aviation civile internatio-
nale, les autorités aéronautiques de I’autre Partie Contractante peuvent
demander des consultations conformément a I'article 17 du présent
Accord, afin de s’assurer que les normes en question leur sont
acceptables. L'incapacité de parvenir a une entente satisfaisante sur les
questions relatives a la sécurité des vols justifiera I'application de
I'article 5 du présent Accord.

3.1. Chaque Partie Contractante peut demander des consultations au
sujet des normes de sécurité dans des domaines qui se rapportent aux
équipages, aux aéronefs ou a leur exploitation adoptées par I'autre
Partie Contractante. De telles consultations auront lieu dans les 30 jours
suivant cette demande.

3.2. Si, a la suite de telles consultations, une des Parties Contractantes
découvre que I'autre Partie Contractante n’adopte ni n’assure effecti-
vement le suivi de normes de sécurité dans I'un de ces domaines qui
soient au moins égales aux normes minimales en vigueur conformé-
ment a la Convention, la premiere Partie Contractante avisera I'autre
Partie Contractante de ces conclusions et des démarches qui sont
estimées nécessaires afin de se conformer a ces normes minimales, et
cette autre Partie Contractante prendra les mesures correctives qui
s'imposent. Le manquement par cette autre Partie Contractante &
prendre les mesures appropriées dans les 15 jours ou dans une période
plus longue s’il en a été convenu ainsi, constituera un fondement pour
I’application de I'article 5 du présent Accord.

2. De in het eerste lid van dit artikel genoemde rechten worden
slechts uitgeoefend na overleg met de luchtvaartautoriteiten van de
andere Overeenkomstsluitende Partij overeenkomstig artikel 17 van
deze Overeenkomst, tenzij onmiddellijk optreden noodzakelijk is
teneinde inbreuk op bovengenoemde wetten en voorschriften te
voorkomen.

ARTIKEL 6

Toepassing van wetten en voorschriften

1. De wetten en voorschriften van de ene Overeenkomstsluitende
Partij betreffende de toelating tot, het verblijf binnen of het vertrek uit
haar grondgebied van in de internationale luchtvaart gebruikte lucht-
vaartuigen of betreffende de exploitatie van en het vliegen met zulke
luchtvaartuigen dienen te worden nageleefd door de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij
bij het binnenkomen in of het verlaten van en gedurende het verblijf
binnen het grondgebied van de eerste Overeenkomstsluitende Partij.

2. De wetten en voorschriften en regelingen van de ene Overeen-
komstsluitende Partij betreffende binnenkomst, in- en uitklaring,
doorreis, immigratie, paspoorten, douane, valuta, gezondheid en
quarantaine dienen door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van
de andere Overeenkomstsluitende Partij en door hun bemanningen en
passagiers, of namens hen, alsook met betrekking tot vracht en post te
worden nageleefd bij het binnenkomen in of verlaten van en gedurende
de doorreis over en het verblijf binnen het grondgebied van eerstbe-
doelde Overeenkomstsluitende Partij.

3. Passagiers op doorreis over het grondgebied van een der
Overeenkomstsluitende Partijen worden ten hoogste onderworpen aan
een vereenvoudigde controle.

4. Geen van beide Overeenkomstsluitende Partijen mag haar eigen of
enige andere luchtvaartmaatschappij begunstigen ten opzichte van een
luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij
die gelijkaardige internationale luchtdiensten uitvoert.

ARTIKEL 7

Bewijzen, vergunningen en veiligheid.

1. Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van geschiktheid en
vergunningen die zijn uitgereikt of geldig verklaard door een Overeen-
komstsluitende Partij worden gedurende hun geldigheidsduur door de
andere Overeenkomstsluitende Partij als geldig erkend voor de exploi-
tatie van de overeengekomen diensten op de in de Bijlage omschreven
routes, mits zodanige bewijzen of vergunningen werden uitgereikt of
geldig verklaard ingevolge en overeenkomstig de op grond van het
Verdrag vastgestelde normen.

Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt zich evenwel het recht
voor de erkenning van bewijzen van bevoegdheid en van vergunnin-
gen die door de andere Overeenkomstsluitende Partij aan haar eigen
onderdanen zijn uitgereikt te weigeren voor vluchten boven haar eigen
grondgebied.

2. Indien de in het eerste lid van dit artikel genoemde bewijzen en
vergunningen zijn uitgereikt of geldig verklaard volgens vereisten die
afwijken van de krachtens het Verdrag vastgestelde normen en indien
deze afwijking betekend werd aan de Internationale Burgerluchtvaart-
organisatie, kunnen de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeen-
komstsluitende Partij verzoeken om overleg overeenkomstig artikel 17
van deze Overeenkomst teneinde zich ervan te vergewissen dat de
desbetreffende vereisten voor hen aanvaardbaar zijn. Indien geen
bevredigende overeenstemming wordt bereikt in aangelegenheden
inzake vliegveiligheid, vormt zulks een grond voor de toepassing van
artikel 5 van deze Overeenkomst.

3.1. Elke Overeenkomstsluitende Partij kan te allen tijde verzoeken
om overleg inzake de door de andere Overeenkomstsluitende Partij
voor alle gebieden met betrekking tot vliegtuighemanningen, luchtvaar-
tuigen of de exploitatie daarvan aangenomen veiligheidsnormen. Dit
overleg heeft plaats binnen 30 dagen na dat verzoek.

3.2. Indien de ene Overeenkomstsluitende Partij, naar aanleiding van
dit overleg, van mening is dat de andere Overeenkomstsluitende Partij
voor deze gebieden veiligheidsnormen die ten minste gelijk zijn aan de
op grond van het Verdrag vastgestelde minimumnormen, niet effectief
handhaaft en toepast, stelt de eerstgenoemde Overeenkomstsluitende
Partij de andere Overeenkomstsluitende Partij in kennis van deze
opvatting en van de stappen die noodzakelijk worden geacht om aan
deze minimumnormen te voldoen, en de andere Overeenkomstslui-
tende Partij neemt adequate maatregelen tot verbetering. Indien de
andere Overeenkomstsluitende Partij nalaat binnen 15 dagen of binnen
een eventuele overeengekomen langere periode adequate maatregelen
te nemen, is dit reden voor de toepassing van artikel 5 van deze
Overeenkomst.
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3.3. Nonobstant les obligations mentionnées a I'article 33 de la
Convention, il est convenu que tout aéronef exploité par la ou les
compagnies d’une des Parties Contractantes, en provenance ou a
destination du territoire d’une autre Partie Contractante peut, lorsqu’il
se trouve sur le territoire de I'autre Partie Contractante, faire I'objet
d’une inspection (appelée dans cet article "inspection sur l'aire de
trafic"), par les représentants autorisés de cette autre Partie Contrac-
tante, a bord ou a I’extérieur de I’aéronef, afin de vérifier la validité des
documents de I’'aéronef et de ceux de son équipage et I’état apparent de
I’aéronef et de son équipement a condition que cela n’entraine pas de
retard déraisonnable.

3.4. Si une inspection, ou une série d’inspections sur I'aire de trafic,
donne lieu a:

a) des motifs sérieux de penser qu’un aéronef ou I’exploitation d’un
aéronef ne respecte pas les normes minimales en vigueur conformé-
ment a la Convention, ou

b) des motifs sérieux de craindre des déficiences dans I'adoption et la
mise en ceuvre effectives de normes de sécurité conformes aux
exigences de la Convention,

la Partie Contractante effectuant I'inspection sera, pour I’application
de I'article 33 de la Convention, libre de conclure que les prescriptions
suivant lesquelles le certificat ou les licences relatifs a cet aéronef ou a
son équipage ont été délivrés ou validés, ou suivant lesquelles I'aéronef
est utilisé, ne sont pas égales ou supérieures aux normes minimales en
vigueur conformément a la Convention.

3.5. Dans le cas ou l'accés a un aéronef exploité par la ou les
compagnies aériennes d’une Partie Contractante pour effectuer une
inspection sur I'aire de trafic en application du paragraphe 3.3 ci-dessus
est refusé par un représentant de la ou des compagnies aériennes,
I'autre Partie Contractante est libre d’en déduire que les motifs sérieux
de préoccupation, du type de ceux auxquels il est fait référence dans le
paragraphe 3.4 ci-dessus existent, et d’en tirer les conclusions mention-
nées dans le méme paragraphe.

3.6. Chacune des Parties Contractantes se réserve le droit de
susprendre ou de modifier I'autorisation d’exploitation d’une ou des
compagnies aériennes de I'autre Partie Contractante immédiatement,
dans le cas ou I'une des Parties Contractantes parvient a la conclusion,
a la suite d’une inspection sur I'aire de trafic, d’une série d’inspections
sur I'aire de trafic, d’un refus d’accés pour inspection sur I'aire de trafic,
d’une consultation ou autrement, qu’une action immédiate est indis-
pensable pour la sécurité de I'exploitation d’'une ou des compagnies
aériennes de I'autre Partie Contractante.

3.7. Toute mesure appliquée par une Partie Contractante en confor-
mité avec les paragraphes 3.2 et 3.6 ci-dessus sera rapportée dés que les
faits motivant cette mesure auront cessé d’exister.

ARTICLE 8

Sareté de I'aviation

1. Les Parties Contractantes réaffirment que leur obligation de
protéger, dans leurs rapports mutuels, I’aviation civile contre les actes
d’intervention illicite, pour en assurer la sQreté, fait partie intégrante du
présent Accord.

2. Les Parties Contractantes s’accordent mutuellement, sur demande,
toute I’assistance nécessaire pour prévenir les actes de capture illicite
d’aéronefs et autres actes illicites dirigés contre la sécurité des
passagers, des équipages, des aéronefs, des aéroports et des installa-
tions et services de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace
pour la sGreté de I'aviation.

3. Les Parties Contractantes se conforment aux dispositions de la
Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant
a bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963, de la
Convention pour la répression de la capture illicite d’aéronefs, signée a
La Haye le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la répression
d’actes illicites dirigés contre la sécurité de I'aviation civile, signée a
Montréal le 23 septembre 1971 et tout autre accord multilatéral
concernant la sGreté de I’aviation civile qui lie les Parties Contractantes.

3.3. Onverminderd de in artikel 33 van het Verdrag genoemde
verplichtingen wordt overeengekomen dat elk luchtvaartuig dat door
de luchtvaartmaatschappij of -maatschappijen van de ene Overeen-
komstsluitende Partij op diensten naar of van het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij wordt geéxploiteerd, tijdens het
verblijf binnen het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij kan worden onderworpen aan een onderzoek door de bevoegde
vertegenwoordigers van deze andere Overeenkomstsluitende Partij aan
boord van en rond het luchtvaartuig om zowel de geldigheid van de
bescheiden van het luchtvaartuig en die van de bemanning te
onderzoeken als de zichtbare staat van het luchtvaartuig en zijn
uitrusting (in dit artikel platforminspectie genoemd), mits dit niet tot
onredelijke vertraging leidt.

3.4. Indien een platforminspectie of reeks platforminspecties aanlei-
ding geeft tot :

a) ernstige bezorgdheid over het feit dat een luchtvaartuig of de
exploitatie van een luchtvaartuig niet voldoet aan de overeenkomstig
het Verdrag vastgestelde minimumnormen, of

b) ernstige bezorgdheid over het feit dat er gebrek is aan effectieve
handhaving en toepassing van de overeenkomstig het Verdrag vastge-
stelde veiligheidsnormen,

staat het de Overeenkomstsluitende Partij die de inspectie uitvoert,
vrij, voor de toepassing van artikel 33 van het Verdrag, vast te stellen
dat de voorschriften op grond waarvan het bewijs of de vergunningen
met betrekking tot dat luchtvaartuig of tot de bemanning van dat
luchtvaartuig zijn afgegeven of geldig verklaard, of de voorwaarden
waaronder het luchtvaartuig wordt geéxploiteerd, niet gelijk zijn aan
noch hoger liggen dan de volgens het Verdrag vastgestelde minimum-
normen.

3.5. Ingeval de toegang tot een luchtvaartuig uitgebaat door de
luchtvaartmaatschappij of -maatschappijen van de ene Overeenkomst-
sluitende Partij met het oog op een platforminspectie in toepassing van
lid 3.3. hierboven door de vertegenwoordiger van de luchtvaartmaat-
schappij of luchtvaartmaatschappijen geweigerd wordt, staat het de
andere Overeenkomstsluitende Partij vrij te concluderen dat ernstige
bezorgdheid van de soort zoals vermeld in lid 3.4. hierboven ontstaat
en de in dat lid vermelde conclusies te trekken.

3.6. Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt zich het recht voor
de exploitatievergunning van een luchtvaartmaatschappij of
-maatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij onmid-
dellijk op te schorten of te wijzigen in het geval de eerste Overeen-
komstsluitende Partij tot de conclusie komt, hetzij door een platform-
inspectie, een reeks platforminspecties, een weigering van toegang voor
platforminspectie, overleg of anderszins, dat onmiddellijke actie gebo-
den is voor de veiligheid van de exploitatie van een luchtvaartmaat-
schappij of luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij.

3.7. Elke maatregel van een Overeenkomstsluitende Partij genomen
in overeenstemming met lid 3.2. of 3.6. hierboven wordt beéindigd
zodra de grond voor het nemen van die maatregel ophoudt te bestaan.

ARTIKEL 8

Beveiliging van de luchtvaart

1. De Overeenkomstsluitende Partijen bevestigen dat hun verplich-
ting in hun wederzijdse betrekkingen de veiligheid van de burgerlucht-
vaart te beschermen tegen wederrechtelijke gedragingen, integraal deel
uitmaakt van deze Overeenkomst.

2. De Overeenkomstsluitende Partijen verlenen op verzoek alle
nodige bijstand aan elkaar om handelingen van wederrechtelijk in zijn
macht brengen van luchtvaartuigen en andere wederrechtelijke gedra-
gingen tegen de veiligheid van passagiers, bemanningen, luchtvaartui-
gen, luchthavens, luchtvaartinstallaties en -diensten en elke andere
bedreiging van de veiligheid van de luchtvaart, te voorkomen.

3. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in overeenstemming
met de bepalingen van het Verdrag inzake strafbare feiten en bepaalde
andere handelingen begaan aan boord van luchtvaartuigen, onderte-
kend te Tokio op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrijding van het
wederrechtelijk in zijn macht brengen van luchtvaartuigen, onderte-
kend te ’s-Gravenhage op 16 december 1970 en het Verdrag tot
bestrijding van wederrechtelijke gedragingen gericht tegen de veilig-
heid van de burgerluchtvaart, ondertekend te Montreal op 23 septem-
ber 1971 en elke andere multilaterale Overeenkomst betreffende de
beveiliging van de burgerluchtvaart die bindend is voor de Overeen-
komstsluitende Partijen.
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4. Les Parties Contractantes dans leurs rapports mutuels, se confor-
ment aux dispositions relatives a la sreté de I'aviation qui ont été
établies par I’'Organisation de I’ Aviation civile internationale et qui sont
désignées comme annexes a la Convention relative a I’Aviation civile
internationale, dans la mesure ou ces dispositions s’appliquent auxdites
Parties; elles exigent des exploitants d’aéronefs immatriculés par elles,
ou des exploitants qui ont le siege principal de leur exploitation ou leur
résidence permanente sur leur territoire, et des exploitants d’aéroport
situés sur leur territoire, qu’ils se conforment a ces dispositions relatives
a la sareté de I'aviation.

5. Chaque Partie Contractante s’engage a observer les dispositions de
sreté que l'autre Partie Contractante prescrit pour I’entrée sur son
territoire, et a prendre des mesures adéquates pour assurer I'inspection
des passagers, des équipages et de leurs bagages a main, ainsi que du
fret, avant I’embarquement ou le chargement. Chaque Partie Contrac-
tante examine aussi avec diligence et dans un esprit positif toute
demande que lui adresse I'autre Partie Contractante en vue d’obtenir
que des mesures de sdreté spéciales soient prises pour protéger ses
aéronefs ou les passagers contre une menace particuliére.

6. Lorsqu’un acte de capture illicite d’aéronef ou tout autre acte
illicite dirigé contre la sécurité des passagers, des équipages, des
aéronefs, des aéroports et des installations et services de navigation
aérienne est commis, ou lorsqu’il y a menace d’un tel acte, les Parties
Contractantes s’entraident en facilitant les communications et autres
mesures appropriées, destinées & mettre fin avec rapidité et sécurité &
I’acte ou & la menace d’acte.

7. Si une Partie Contractante déroge aux dispositions relatives a la
sOreté de l'aviation qui sont énoncées dans le présent article, les
autorités aéronautiques de I'autre Partie Contractante peuvent deman-
der des consultations immédiates avec les autorités aéronautiques de
ladite Partie Contractante. L’incapacité de parvenir a une entente
satisfaisante dans un délai de trente (30) jours justifie I'application de
I'article 5 du présent Accord.

ARTICLE 9

Droits d’utilisation

1. Les droits imposés sur le territoire de I'une des Parties Contrac-
tantes aux entreprises de transport aérien désignées de I'autre Partie
Contractante pour I'utilisation des aéroports et autres installations de
navigation aérienne par les aéronefs des entreprises de transport aérien
désignées de I'autre Partie Contractante ne seront pas plus élevés que
ceux qui sont imposés a une entreprise de transport aérien nationale de
la premiére Partie Contractante assurant des services internationaux
analogues.

2. Chaque Partie Contractante encouragera la tenue de consultations
entre ses autorités compétentes pour percevoir les droits et les
entreprises de transport aérien désignées qui utilisent les services et les
installations, si possible par I’entremise des organisations représentati-
ves des compagnies aériennes. Toutes propositions de changements
dans les droits d’utilisation devraient étre données avec un préavis
raisonnable afin de leur permettre d’exprimer leurs vues avant que ne
soient effectués les changements.

ARTICLE 10

Droits de douane et d’accises

1. Chaque Partie Contractante exempte les entreprises de transport
aérien désignées de l'autre Partie Contractante des restrictions a
I'importation, des droits de douane, des droits d’accises, des frais
d’inspection et des autres taxes et droits nationaux, régionaux ou
locaux sur les aéronefs, les carburants, les huiles lubrifiantes, les
fournitures techniques consommables, les pieces de rechange y compris
les moteurs, I’équipement normal des aéronefs, I’équipement au sol, les
provisions de bord et les autres articles destinés a étre utilisés
uniquement pour I’exploitation ou I’entretien des aéronefs des entre-
prises de transport aérien désignées par l'autre Partie Contractante
assurant les services convenus, de méme que les stocks de billets, les
lettres de transport aérien, les imprimés portant le symbole des
entreprises et le matériel publicitaire courant distribué gratuitement par
ces entreprises désignées.

4. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in hun wederzijdse
betrekkingen in overeenstemming met de bepalingen inzake de
beveiliging van de luchtvaart, uitgevaardigd door de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie en aangeduid als bijlagen van het Verdrag
inzake de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie in zoverre dat
deze beveiligingsbepalingen van toepassing zijn voor de Partijen; zij
eisen dat de exploitanten van bij hen ingeschreven luchtvaartuigen of
exploitanten die hun hoofdverblijf voor handelspraktijken of hun
permanente verblijfplaats op hun grondgebied hebben en de exploitan-
ten van luchthavens op hun grondgebied, handelen in overeenstem-
ming met deze bepalingen inzake de beveiliging der luchtvaart.

5. Elke Overeenkomstsluitende Partij verbindt er zich toe de door de
andere Overeenkomstsluitende Partij voorgeschreven veiligheidsmaat-
regelen voor de binnenkomst op haar grondgebied in acht te nemen en
passende voorzieningen te treffen om passagiers, bemanningen en hun
handbagage evenals vracht voor het aan boord gaan of het laden te
controleren. Elke Overeenkomstsluitende Partij onderzoekt welwillend
ieder verzoek van de andere Overeenkomstsluitende Partij tot speciale
beveiligingsvoorzieningen voor haar luchtvaartuigen of passagiers
teneinde aan een bijzondere bedreiging het hoofd te bieden.

6. Wanneer zich een geval of dreiging van een geval van wederrech-
telijk in zijn macht brengen van een luchtvaartuig of enige andere
wederrechtelijke gedraging gericht tegen de veiligheid van passagiers,
bemanningen, luchtvaartuigen, luchthavens en luchtvaartinstallaties en
-diensten voordoet, verlenen de Overeenkomstsluitende Partijen elkaar
bijstand door het berichtenverkeer en andere passende maatregelen,
bestemd om aan een dergelijk voorval of zodanig gevaar snel en veilig
een einde te stellen, te vergemakkelijken.

7. Wanneer een Overeenkomstsluitende Partij afwijkt van de bevei-
ligingsmaatregelen in dit artikel, kunnen de luchtvaartautoriteiten van
de andere Overeenkomstsluitende Partij om onmiddellijk overleg
verzoeken met de luchtvaartautoriteiten van die Overeenkomstslui-
dende Partij. Indien geen bevredigende overeenstemming wordt
bereikt binnen de dertig (30) dagen, vormt zulks een grond voor de
toepassing van artikel 5 van deze Overeenkomst.

ARTIKEL 9

Gebruiksvergoedingen

1. De vergoedingen die op het grondgebied van de ene Overeen-
komstsluitende Partij aan de aangewezen luchtvaartmaatschappijen
van de andere Overeenkomstsluitende Partij worden opgelegd voor het
gebruik van luchthavens en andere luchtvaartvoorzieningen door de
luchtvaartuigen van de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de
andere Overeenkomstsluitende Partij mogen niet hoger zijn dan die
welke in rekening worden gebracht aan een nationale luchtvaartmaat-
schappij van eerstbedoelde Overeenkomstsluitende Partij die soortge-
lijke internationale diensten uitvoert.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij bevordert het overleg tussen
haar autoriteiten die bevoegd zijn de heffingen te innen en de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen die van de diensten en voorzie-
ningen gebruik maken; waar mogelijk loopt dit overleg via de
organisaties die de luchtvaartmaatschappijen vertegenwoordigen. Van
elk voorstel tot wijziging van de gebruiksvergoedingen dient tijdig
kennisgeving te worden gedaan teneinde de gebruikers in staat te
stellen hun visie kenbaar te maken voordat de wijzigingen worden
ingevoerd.

ARTIKEL 10

Douane en Accijnzen

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij stelt de aangewezen luchtvaart-
maatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij vrij van
invoerbeperkingen, douanerechten, accijnzen, inspectiekosten en andere
nationale, regionale of plaatselijke rechten en lasten op vliegtuigen,
brandstof, smeermiddelen, technische verbruiksvoorraden, reserve-
onderdelen met inbegrip van motoren, normale vliegtuiguitrusting,
gronduitrusting, boordproviand (met inbegrip van alcoholische drank,
tabak en andere producten bestemd om tijdens de vlucht in beperkte
hoeveelheden aan de passagiers te worden verkocht) en andere
artikelen die uitsluitend worden gebruikt of bestemd zijn voor gebruik
in verband met de exploitatie of het onderhoud van luchtvaartuigen
van de door de andere Overeenkomstsluitende Partij aangewezen
luchtvaartmaatschappijen die de overeengekomen diensten exploite-
ren, alsmede voorraden gedrukte tickets, luchtvrachtbrieven en druk-
werk waarop het embleem van de maatschappijen voorkomt en
gebruikelijk reclamemateriaal dat door die aangewezen luchtvaartmaat-
schappijen gratis wordt verspreid.
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2. Les exemptions accordées en vertu du présent article s’appliquent
aux objets visés au paragraphe 1 du présent article, que ces objets soient
ou non utilisés ou consommeés entiérement sur le territoire de la Partie
Contractante accordant I’exemption, lorsqu’ils sont :

a) introduits sur le territoire de I’'une des Parties Contractantes par les
entreprises de transport aérien désignées de I'autre Partie Contractante
ou pour leur compte, a condition gqu’ils ne soient pas aliénés sur le
territoire de ladite Partie Contractante; ou,

b) conservés a bord des aéronefs des entreprises de transport aérien
désignées de I'une des Parties Contractantes a I'arrivée sur le territoire
de l'autre Partie Contractante ou au départ dudit territoire; ou,

c) pris a bord d’aéronefs des entreprises de transport aérien désignées
de I'une des Parties Contractantes sur le territoire de I'autre Partie
Contractante et destinés a étre utilisés dans le cadre de I'exploitation
des services convenus.

3. L’équipement normal des aéronefs et I’équipement au sol, ainsi que
les fournitures et approvisionnements généralement conservés a bord
des aéronefs des entreprises de transport aérien désignées par I’'une des
Parties Contractantes, ne peuvent étre débarqués sur le territoire de
I'autre Partie Contractante sans I’approbation des autorités douaniéres
de ce territoire. Dans ce cas, ils peuvent étre placés sous la surveillance
desdites autorités jusqu’a ce qu’ils soient réexportés ou aliénés d’une
autre maniére conformément aux reglements douaniers.

4. Les bagages et marchandises en transit direct sont exemptés des
droits de douane et autres taxes.

5. Les exemptions prévues dans le présent article sont également
accordées lorsque les entreprises de transport aérien désignées par
I'une des Parties Contractantes ont conclu des arrangements avec une
autre entreprise de transport aérien qui bénéficie des mémes exemp-
tions de la part de I'autre Partie Contractante, en vue du prét ou du
transfert sur le territoire de l'autre Partie Contractante, des objets
spécifiés au paragraphe 1°" du présent article.

ARTICLE 11

Capacité

1. Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties
Contractantes bénéficieront de possibilités justes et égales dans I’exploi-
tation des services convenus entre leurs territoires respectifs et au-dela,
sur les routes spécifiées dans I’Annexe au présent Accord.

2. Dans I'exploitation des services convenus, les entreprises de
transport aérien désignées par I'une des Parties Contractantes tiendra
compte des intéréts des entreprises de transport aérien désignées par
I'autre Partie Contractante, de fagon a ne pas porter indment atteinte
aux services que celles-ci assurent sur la totalité ou sur une partie de
la méme route.

3. Les services convenus assurés par les entreprises de transport
aérien désignées par les Parties Contractantes auront un rapport
raisonnable avec les besoins du public en matiére de transport sur les
routes spécifiées et auront pour objectif principal d’assurer, selon un
coefficient de charge utile raisonnable, une capacité suffisante pour
répondre aux besoins courants et normalement prévisibles en matiere
de transport des passagers, des marchandises et du courrier entre le
territoire de la Partie Contractante qui a désigné I’entreprise de
transport aérien et les pays de destination finale du trafic.

2. De bij dit artikel toegekende vrijstellingen zijn van toepassing op
de in het eerste lid van dit artikel genoemde goederen ongeacht of
zodanige goederen geheel worden gebruikt of verbruikt binnen het
grondgebied van de Overeenkomstsluitende Partij die de vrijstelling
toekent, mits zodanige goederen :

(a) worden ingevoerd in het grondgebied van een Overeenkomstslui-
tende Partij door of namens de aangewezen maatschappijen van de
andere Overeenkomstsluitende Partij, maar niet worden vervreemd
binnen het grondgebied van eerstbedoelde Overeenkomstsluitende
Partij; of

(b) aan boord worden gehouden van de luchtvaartuigen van de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen van één van de Overeenkomst-
sluitende Partijen bij aankomst op of vertrek uit het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij; of

(c) aan boord worden genomen van luchtvaartuigen van de aange-
wezen luchtvaartmaatschappijen van één van de Overeenkomstslui-
tende Partijen op het grondgebied van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij en bestemd zijn voor gebruik bij de exploitatie van de
overeengekomen diensten.

3. De normale boorduitrustingsstukken, de gronduitrusting alsmede
de materialen en voorraden die zich gewoonlijk aan boord bevinden
van een vliegtuig van de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van
één der Overeenkomstsluitende Partijen, mogen op het grondgebied
van de andere Overeenkomstsluitende Partij slechts uitgeladen worden
met de toestemming van de douane-autoriteiten van dat grondgebied.
In dat geval kunnen ze onder toezicht van die autoriteiten worden
geplaatst tot het tijdstip waarop ze weer worden uitgevoerd of
overeenkomstig de douanevoorschriften een andere bestemming heb-
ben gekregen.

4. Bagage en vracht in direct doorgaand verkeer zijn vrijgesteld van
douanerechten en andere heffingen.

5. De bij dit artikel ingestelde vrijstellingen worden ook verleend
wanneer de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de ene Over-
eenkomstsluitende Partij afspraken hebben gemaakt met een andere
luchtvaartmaatschappij, die ook van zulke vrijstellingen vanwege de
andere Overeenkomstsluitende Partij geniet, ter zake van het lenen of
overdragen op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij van goederen vermeld in lid 1 van dit artikel.

ARTIKEL 11

Capaciteit

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Overeenkomst-
sluitende Partijen krijgen billijke en gelijke kansen voor de exploitatie
van de overeengekomen diensten tussen en via hun wederzijdse
grondgebieden op de in de Bijlage bij deze Overeenkomst omschreven
routes.

2. Bij het exploiteren van de overeengekomen diensten houden de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen van elk der Overeenkomstslui-
tende Partijen rekening met het belang van de aangewezen luchtvaart-
maatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij, ten einde
de diensten die de laatstgenoemde maatschappijen op dezelfde route of
op een deel daarvan onderhouden, niet op onrechtmatige wijze te
treffen.

3. De overeengekomen diensten die worden onderhouden door de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Overeenkomstsluitende
Partijen dienen op redelijke wijze te worden afgestemd op de
vervoersbehoeften op de omschreven routes en hebben als voornaam-
ste doel de verschaffing, met inachtneming van een redelijke beladings-
graad, van capaciteit die voldoet aan de huidige en redelijkerwijs te
verwachten behoeften aan vervoer van passagiers, vracht en post
tussen het grondgebied van de Overeenkomstsluitende Partij die de
luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen en de landen die de eind-
bestemming van het verkeer zijn.
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4. Le transport des passagers, des marchandises et du courrier
embarqués et débarqués en des points des routes spécifiées situés sur
les territoires d’Etats autres que celui qui a désigné une entreprise de
transport aérien sera assuré conformément au principe général selon
lequel la capacité doit étre adaptée :

a) aux exigences du trafic a destination et en provenance du territoire
de la Partie Contractante qui a désigné I’entreprise de transport aérien;

b) aux exigences du trafic de la région que traverse I’entreprise de
transport aérien, compte tenu des autres services de transport assurés
par les entreprises de transport aérien des Etats de la région; et

c) aux exigences de I'exploitation de services aériens long-courriers.

5. Les entreprises de transports aériens désignées soumettront pour
approbation, conformément aux exigences des autorités aéronautiques,
leurs programmes d’exploitation. Ces programmes d’exploitation com-
porteront notamment le type de service, les types et la configuration
des aéronefs, les fréquences de service et les horaires de vols et toute
modification y apportée.

ARTICLE 12

Rupture de charge et partage de codes

1. Sur tout secteur ou secteurs des routes respectives, une entreprise
de transport aérien désignée peut, lors de tout vol continu, changer de
type d’avion utilisé en n’importe quel point de la route.

2. Chaque entreprise de transport aérien désignée peut, en opérant
les services aériens convenus sur les routes spécifiées a I’Annexe,
conclure des arrangements de partages de codes avec une entreprise de
transport aérien quelque soit sa nationalité, pour autant que cette
entreprise de transport aérien détienne les droits de route et de trafic

nécessaires.
ARTICLE 13

Tarifs

1. Les Parties Contractantes admettront que des tarifs soient établis
sur les routes spécifiées dans I’Annexe par chacune des entreprises de
transport aérien désignées, si possible aprés consultation entre ces
entreprises de transport aérien. Toutefois, on ne peut empécher qu’une
entreprise de transport aérien désignée propose unilatéralement un
tarif, ni que les autorités aéronautiques approuvent un tel tarif.

2. Les tarifs a appliquer au transport sur tout service convenu a
destination et en provenance du territoire de I'autre Partie Contractante
seront fixés & des taux raisonnables, compte diment tenu de tous les
éléments d’appréciation pertinents, y compris les frais d’exploitation,
un bénéfice raisonnable, les caractéristiques du service, I'intérét des
usagers et, s’il convient, les tarifs appliqués par d’autres entreprises de
transport aérien sur la totalité ou une partie de la méme route.

3. Les autorités aéronautiques de chaque Partie Contractante peuvent
exiger que des tarifs pour un service convenu soient soumis pour
approbation (selon une formule requise par eux séparément). Dans ce
cas, ce tarif sera soumis au moins quarante-cing (45) jours avant la date
proposée d’entrée en vigueur a moins que les autorités aéronautiques
n’acceptent un délai plus court.

Si, dans un délai de trente (30) jours a compter de la date de la
réception, les autorités aéronautiques de I'une des Parties Contractantes
n’ont pas exprimé leur désaccord aux autorités aéronautiques de I'autre
Partie Contractante, les tarifs seront considérés comme approuveés et
entreront en vigueur a la date indiquée dans le tarif proposé.

Si elles acceptent un délai plus court pour la présentation d’un tarif,
les autorités aéronautiques peuvent également convenir que le délai
dans lequel I'avis de désaccord doit étre donné sera de moins de trente
(30) jours.

4. Si un désaccord a été exprimé conformément au paragraphe 3 du
présent article, les autorités aéronautiques des Parties Contractantes
tiendront des consultations conformément aux dispositions de I'arti-
cle 17 du présent Accord et s’efforceront de fixer le tarif d’'un commun
accord.

4. Het vervoer van passagiers, vracht en post, opgenomen en afgezet
op punten op de omschreven routes op het grondgebied van andere
Staten dan de Staat die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen,
geschiedt overeenkomstig het algemene beginsel dat de capaciteit dient
te zijn afgestemd op :

a) de vervoerbehoeften naar en van het grondgebied van de
Overeenkomstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft
aangewezen.

b) de vervoerbehoeften van het gebied via hetwelk de overeenge-
komen diensten gaan, nadat rekening is gehouden met andere vervoers-
diensten ingesteld door luchtvaartmaatschappijen van de Staten die in
dit gebied gelegen zijn; en

c) de vereisten welke de exploitatie van lange afstanddiensten stelt.

5. De luchtvaartautoriteiten mogen eisen dat de aangewezen lucht-
vaartmaatschappijen, hun vluchtprogramma’s ter goedkeuring voor-
leggen. Deze vluchtprogramma’s bevatten onder andere de aard van de
dienst, het type en de configuratie van de gebruikte luchtvaartuigen, de
frequenties en de vluchtdienstregelingen en elke wijziging eraan.

ARTIKEL 12

Verandering van vliegtuigtype en gedeelde vluchtcodes

1. Voor ieder gedeelte of gedeeltes van de respectieve routes, mag een
aangewezen luchtvaartmaatschappij op enige doorlopende vilucht van
vliegtuigtype veranderen op elk punt van de route.

2. Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij mag bij het uitvoeren
van de overeengekomen diensten zoals omschreven in de Bijlage,
regelingen afsluiten met betrekking tot gedeelde vluchtcodes met een
luchtvaartmaatschappij van om het even welke nationaliteit, voor zover
deze luchtvaartmaatschappij de nodige route- en verkeersrechten
heeft.

ARTIKEL 13

Tarieven

1. De Overeenkomstsluitende Partijen staan toe dat elk der aange-
wezen luchtvaartmaatschappijen, zo mogelijk na onderling overleg, op
de in de Bijlage omschreven routes een tarief vaststelt. Evenwel zal een
aangewezen luchtvaartmaatschappij niet verhinderd worden eenzijdig
een tarief voor te stellen en zullen ook de luchtvaartautoriteiten niet
verhinderd worden van zulk tarief goed te keuren.

2. De tarieven voor vervoer op de overeengekomen diensten van en
naar het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij
dienen te worden vastgesteld op een redelijk niveau, waarbij naar
behoren rekening wordt gehouden met alle daarvoor in aanmerking
komende factoren, daaronder begrepen de exploitatiekosten, een
redelijke winst, de kenmerkende eigenschappen van de dienst, het
belang van de gebruikers en indien nodig, de tarieven van andere
luchtvaartmaatschappijen die geheel of gedeeltelijk dezelfde route
bedienen.

3. De luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende Partij
kunnen eisen dat tarieven voor een overeengekomen dienst ter
goedkeuring worden voorgelegd (volgens de vorm die ze afzonderlijk
kunnen eisen, waarbij zulke voorlegging minstens vijfenveertig (45)
dagen voor de voorgestelde datum van het van kracht worden zal
geschieden tenzij deze luchtvaartautoriteiten een kortere termijn toe-
staan.

Indien binnen dertig (30) dagen vanaf de datum van ontvangst de
luchtvaartautoriteiten van de ene Overeenkomstsluitende Partij aan de
luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij
geen kennisgeving hebben gedaan van hun bezwaar, wordt een
zodanig tarief beschouwd als zijnde aanvaard en wordt het van kracht
op de in het tariefvoorstel genoemde datum.

Ingeval de luchtvaartautoriteiten instemmen met een verkorting van
de termijn voor indiening van een tarief, kunnen zij tevens overeen-
komen dat de termijn voor de kennisgeving van bezwaar korter zal zijn
dan dertig (30) dagen.

4. Indien overeenkomstig het derde lid van dit artikel kennisgeving
van bezwaar is gedaan, plegen de luchtvaartautoriteiten van de
Overeenkomstsluitende Partijen overleg overeenkomstig artikel 17 van
deze Overeenkomst en trachten zij het tarief in onderling akkoord vast
te stellen.
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5. Si les autorités aéronautiques ne peuvent se mettre d’accord sur un
tarif qui leur a été soumis en vertu du paragraphe 3 du présent article,
ou sur un tarif qu’elles devaient fixer conformément au paragraphe 4
du présent article, le différend sera réglé conformément aux disposi-
tions de I'article 18 du présent Accord.

6. Si les autorités aéronautiques de I'une des Parties Contractantes ne
sont plus d’accord sur un tarif établi, elles doivent en aviser les
autorités aéronautiques de I'autre Partie Contractante et les entreprises
de transport aérien désignées doivent essayer, si nécessaire, de parvenir
a un accord.

Si, dans un délai de quatre-vingt-dix (90) jours a compter de la date
de réception de I'avis de désaccord, un nouveau tarif ne peut étre fixé,
les procédures prévues aux paragraphes 4 et 5 du présent article
s’appliquent.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article
restent en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs soient établis
conformément aux dispositions du présent article ou de I'article 18 du
présent Accord.

8. Aucun tarif n’entrera en vigueur si les autorités aéronautiques de
I'une ou I'autre Partie Contractante ne I’'ont approuvé, sous réserve des
dispositions du paragraphe 4 de I'article 18 du présent Accord.

9. Les autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes
s’efforcent de s’assurer que les tarifs imposés et percus sont conformes
aux tarifs qu’elles ont approuvés et qu’ils ne font pas I’objet de rabais.

10. Les tarifs demandés par une entreprise de transport aérien
désignée d’une Partie Contractante pour le transport entre le territoire
de l'autre Partie Contractante et le territoire d’un Etat qui n’est pas une
Partie Contractante sera sujet a I’'approbation respective des autorités
aéronautiques de I'autre Partie Contractante et de cet Etat non Partie
Contractante pour autant que les autorités aéronautiques de cette Partie
Contractante n’exigent pas un tarif différent du tarif de leurs propres
entreprises de transport aérien pour des services entre les mémes
points.

ARTICLE 14

Personnel

1. Les entreprises de transport aérien désignées par I'une des Parties
Contractantes sont autorisées, sur une base de réciprocité, a affecter sur
le territoire de l'autre Partie Contractante les représentants et les
employés des secteurs commercial, opérationnel et technique requis
pour I’exploitation des services convenus.

2. Au choix des entreprises de transport aérien désignées, ces besoins
en personnel peuvent étre satisfaits soit par leur propre personnel
guelque soit sa nationalité ou en faisant appel aux services de toute
autre organisation, compagnie ou entreprise de transport aérien
opérant sur le territoire de lI'autre Partie Contractante et autorisée a
assurer de tels services sur ledit territoire.

3. Lesdits représentants et employés observeront les lois et régle-
ments en vigueur sur le territoire de I'autre Partie Contractante. En
conformité avec ces lois et reglements, chaque Partie Contractante
accordera, sur une base de réciprocité et avec le minimum de délai, les
permis de travail, visas d’emploi ou autres documents analogues
nécessaires aux représentants et employés mentionnés au para-
graphe 1°" du présent article.

4. Dans la mesure ou le permettent leurs lois nationales, les deux
Parties Contractantes exempteront de I’obligation d’obtenir des permis
de travail, des visas d’emploi ou autres documents analogues le
personnel assurant certains services et fonctions temporaires.

5. Indien de luchtvaartautoriteiten niet tot overeenstemming kunnen
komen over een tarief dat hun is voorgelegd overeenkomstig het derde
lid van dit artikel, of over de vaststelling van een tarief volgens het
vierde lid van dit artikel, wordt het geschil opgelost overeenkomstig
het bepaalde in artikel 18 van deze Overeenkomst.

6. Indien de luchtvaartautoriteiten van één der Overeenkomstslui-
tende Partijen bezwaar maken tegen een reeds bestaand tarief, brengen
zij zulks ter kennis van de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij en trachten de aangewezen luchtvaart-
maatschappijen, waar vereist, tot een regeling te komen.

Indien binnen negentig (90) dagen na ontvangst van een kennisge-
ving van bezwaar, geen nieuw tarief kan worden vastgesteld, vinden de
in de leden vier en vijf van dit artikel omschreven procedures
toepassing.

7. De overeenkomstig het bepaalde in dit artikel vastgestelde tarieven
blijven van kracht totdat nieuwe tarieven zijn vastgesteld overeenkom-
stig het bepaalde in dit artikel of het bepaalde in artikel 18 van deze
Overeenkomst.

8. Behoudens op grond van het bepaalde in het vierde lid van arti-
kel 18 van deze Overeenkomst wordt een tarief niet van kracht, indien
de luchtvaartautoriteiten van één van beide Overeenkomstsluitende
Partijen hiertegen bezwaar hebben.

9. De luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Par-
tijen zien erop toe dat de in rekening gebrachte en geinde tarieven
overeenkomen met de door hen goedgekeurde tarieven en dat daarop
geen kortingen worden gegeven.

10. De tarieven gevraagd door een aangewezen luchtvaartmaatschap-
pij van een Overeenkomstsluitende Partij voor het vervoer tussen het
grondgebied van de andere overeenkomstsluitende Partij en het
grondgebied van een Staat die geen Overeenkomstsluitende Partij is,
zijn onderworpen aan de respectievelijke goedkeuring van de lucht-
vaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij en van
de betrokken Staat die geen Overeenkomstsluitende Partij is, onder
voorwaarde echter dat de luchtvaartautoriteiten van deze Overeen-
komstsluitende Partij geen tarief eisen dat verschillend is van het tarief
van hun eigen luchtvaartmaatschappijen voor diensten tussen dezelfde
punten.

ARTIKEL 14

Personeel

1. Op basis van wederkerigheid mogen de aangewezen luchtvaart-
maatschappijen van een Overeenkomstsluitende Partij op het grondge-
bied van de andere Overeenkomstsluitende Partij eigen vertegenwoor-
digers hebben alsook de commerciéle, operationele en technische
personeelsleden die nodig zijn voor de exploitatie van de overeenge-
komen diensten.

2. Aan zodanige personeelsbehoeften kan naar keuze van de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen worden voldaan met eigen
personeel van om het even welke nationaliteit of door een beroep te
doen op de diensten van enige andere organisatie, firma of luchtvaart-
maatschappij die op het grondgebied van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij werkzaam is en die toestemming heeft op dit grondgebied
zodanige diensten te verrichten.

3. Deze vertegenwoordigers en personeelsleden zijn onderworpen
aan de van kracht zijnde wetten en voorschriften van de andere
Overeenkomstsluitende Partij. Overeenkomstig deze wetten en voor-
schriften verleent elke Overeenkomstsluitende Partij, op basis van
wederkerigheid en binnen de kortst mogelijke tijd, de nodige werkver-
gunningen, tewerkstellingsvisa of andere vereiste soortgelijke docu-
menten aan de in het eerste lid van dit artikel bedoelde vertegenwoor-
digers en personeelsleden.

4. In de mate waarin hun nationale wetgevingen dit toestaan zien
beide Overeenkomstsluitende Partijen ervan af werkvergunningen,
tewerkstellingsvisa of andere soortgelijke documenten verplicht te
stellen voor personeelsleden die bepaalde tijdelijke diensten of taken
verrichten.
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ARTICLE 15
Ventes et recettes

1. Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit de
procéder a la vente de titres de transport aérien sur le territoire de
I'autre Partie Contractante, directement et, a son gré, par I'intermédiaire
de ses agents.

Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit de vendre
de tels titres de transport dans la monnaie de ce territoire ou, a son gré,
dans les monnaies librement convertibles d’autres pays.

Toute personne peut acquérir ces titres dans les monnaies acceptées
pour la vente par cette entreprise de transport aérien.

2. Chaque Partie Contractante accorde aux entreprises de transport
aérien désignées de I'autre Partie Contractante le droit de transférer
librement I'excédent des recettes sur les dépenses réalisé par lesdites
entreprises sur son territoire. Ces transferts se feront sur la base des
taux de change officiels utilisés pour les paiements courants ou,
lorsgu’il N’y a pas de taux de change officiels, sur la base des taux de
change pratiqués sur le marché pour les paiements courants, applica-
bles le jour de I'introduction de la demande de transfert par les
entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie Contractante;
ils ne seront assujettis & aucune taxe sauf celles que les banques
demandent normalement pour de telles opérations.

3. Chaque Partie Contractante accordera, sur base de réciprocité, aux
entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie Contractante
I’exemption de toute forme de taxe sur les revenus ou profits que
lesdites entreprises tirent, sur le territoire de la premiére Partie
Contractante de I’exploitation de services de transport aérien, ainsi que
de tout impdt sur le chiffre d’affaires ou le capital.

Cette disposition ne sera pas applicable si une Convention destinée a
éviter la double imposition et qui prévoit une exemption analogue est
en vigueur entre les deux Parties Contractantes.

ARTICLE 16

Statistiques

Les autorités aéronautiques de chaque Partie Contractante fourniront
aux autorités aéronautiques de I'autre Partie Contractante et ce, a leur
demande, des relevés statistiques périodiques ou autres qui peuvent
raisonnablement étre exigés en vue de revoir la capacité offerte sur les
services convenus y compris, mais non limités a, des relevés statistiques
relatifs au trafic transporté par ces entreprises de transport aérien
désignées entre les points sur le territoire de I’autre Partie Contractante
et les autres points sur les routes spécifiées dans I’Annexe.

ARTICLE 17

Consultations

1. Les autorités aéronautiques des Parties Contractantes se consulte-
ront de temps a autre afin d’assurer une étroite collaboration sur toutes
les questions touchant I’'application des dispositions du présent Accord
et de son Annexe.

2. Sauf entente contraire entre les deux Parties Contractantes, ces
consultations commenceront dans un délai de soixante (60) jours a
compter de la date de réception d’une demande a cet effet.

ARTICLE 18

Reéglements des différends

1. Si un différend nait entre les Parties Contractantes au sujet de
I'interprétation ou de I'application du présent Accord, les Parties
Contractantes s’efforceront d’abord de le régler par voie de négocia-
tions.

2. Si les Parties Contractantes ne parviennent pas a un reglement par
voie de négociations, elles peuvent convenir de soumettre le différend
a la décision de quelque personne ou organisme ou, au choix de I'une
ou l'autre des Parties Contractantes, a la décision d’un tribunal
composé de trois arbitres.

3. Le tribunal arbitral est constitué comme suit : chacune des Parties
Contractantes nommera un arbitre dans un délai de soixante (60) jours
a compter de la date ou I'une d’elles regoit de I'autre Partie Contrac-
tante, par voie diplomatique, une demande d’arbitrage. Ces deux
arbitres s’entendent pour désigner le troisieme arbitre dans un délai
supplémentaire de soixante (60) jours. Le troisitme arbitre sera un
ressortissant d’un Etat tiers, agira en qualité de président du tribunal
et déterminera le lieu de I'arbitrage.

ARTIKEL 15
Verkoop en inkomsten

1. Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij heeft het recht op het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij rechtstreeks
en, indien zij dit verkiest, via haar vertegenwoordigers, luchtvervoer-
diensten te verkopen.

Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij heeft het recht vervoer te
verkopen tegen betaling in de munt van dat grondgebied of, indien zij
dit verkiest, in een vrij converteerbare munt van enig ander land.

Eenieder is vrij zodanig vervoer te kopen tegen betaling in een munt
die door die luchtvaartmaatschappij wordt aanvaard.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij
het recht tot het vrijelijk overmaken van het verschil tussen ontvangsten
en uitgaven verworven door deze aangewezen luchtvaartmaatschap-
pijen op haar grondgebied. Zodanige overmakingen geschieden op
basis van de officiéle wisselkoersen voor lopende betalingen of, bij
ontstentenis van officiéle wisselkoersen, tegen de op de markt voor
buitenlandse valuta gangbare koersen op de dag waarop de aangewe-
zen luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende
Partij de aanvraag tot overmaking indienen. Daarbij worden geen
andere lasten dan de normale banklasten op zodanige transacties
geheven.

3. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent op basis van wederke-
righeid aan de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de andere
Overeenkomstsluitende Partij vrijstelling van enigerlei belasting op
inkomens of baten door deze luchtvaartmaatschappijen verkregen op
het grondgebied van de eerste Overeenkomstsluitende Partij uit de
exploitatie van internationale luchtdiensten, alsook van onverschillig
welke heffing op omzet of kapitaal.

Deze bepaling is niet toepasselijk wanneer tussen de twee Overeen-
komstsluitende Partijen een Overeenkomst tot het vermijden van
dubbele belasting van kracht is die in een zodanige vrijstelling voorziet.

ARTIKEL 16

Statistieken

De luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende Partij
bezorgen de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij, op hun verzoek, periodieke of andere statistische staten die
redelijkerwijze kunnen geéist worden om de aangeboden capaciteit op
de overeengekomen diensten te herzien, met inbegrip van maar niet
beperkt tot, statistische staten omtrent de trafiek vervoerd door haar
aangewezen luchtvaartmaatschappijen tussen de punten op het grond-
gebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij en andere punten
op de routes omschreven in de Bijlage.

ARTIKEL 17

Overleg

1. De luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen
plegen van tijd tot tijd overleg teneinde een nauwe samenwerking te
verzekeren in alles wat verband houdt met de tenuitvoerlegging en de
bevredigende naleving van de bepalingen van deze Overeenkomst en
haar Bijlage.

2. Dit overleg zal aanvangen binnen een periode van zestig (60)
dagen te rekenen vanaf de datum van ontvangst van een verzoek in die
zin, tenzij de Overeenkomstsluitende Partijen anderszins overeen-
komen.

ARTIKEL 18

Regeling van geschillen

1. Indien tussen de Overeenkomstsluitende Partijen een geschil
mocht ontstaan omtrent de uitlegging of toepassing van deze Overeen-
komst, trachten de Overeenkomstsluitende Partijen in de eerste plaats
dit geschil door onderhandelingen te regelen.

2. Indien de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in slagen door
middel van onderhandelingen een regeling te treffen, kunnen zij
overeenkomen het geschil ter beslissing voor te leggen aan een persoon
of instantie, of kan elk van beide Overeeenkomstsluitende Partijen het
geschil ter beslissing voorleggen aan een scheidsgerecht bestaande uit
drie scheidsrechters.

3. Het scheidsgerecht wordt samengesteld als volgt : Elke der
Overeenkomstsluitende Partijen benoemt een scheidsrechter binnen
zestig (60) dagen na het tijdstip waarop de ene Overeenkomstsluitende
Partij, via diplomatieke weg van de andere Overeenkomstsluitende
Partij een kennisgeving heeft ontvangen waarin om voorlegging van
het geschil wordt verzocht. Deze twee scheidsrechters wijzen in
onderling overleg een derde scheidsrechter aan binnen een daarop
aansluitende periode van (60) dagen. De derde scheidsrechter is een
onderdaan van een derde Staat; hij treedt op als voorzitter van het
scheidsgerecht en bepaalt de plaats waar dit zal zetelen.
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Si I’'une ou l'autre des Parties Contractantes ne nomme pas un arbitre
dans le délai spécifié, ou si le troisieme arbitre n’est pas désigné dans le
délai spécifié, le président du Conseil de I’'Organisation de I’Aviation
civile internationale pourra étre invité par I'une ou I'autre des Parties
Contractantes & nommer un arbitre ou des arbitres selon le cas.

4. Les Parties Contractantes s’engagent a se conformer a toute
décision ou sentence rendue aux termes des paragraphes 2 et 3 du
présent article.

Si I'une des Parties Contractantes ne se conforme pas a une telle
décision, l'autre Partie Contractante pourra appliquer I'article 5 du
présent Accord.

5. Les frais d’arbitrage seront partagés a parts égales entre les Parties
Contractantes.

ARTICLE 19

Modifications

1. Si I'une des Parties Contractantes juge souhaitable de modifier une
disposition quelconque du présent Accord, elle peut demander des
consultations & l'autre Partie Contractante. Ces consultations, qui
peuvent avoir lieu entre les autorités aéronautiques et se faire par voie
de discussions ou par correspondance, commenceront dans un délai de
soixante (60) jours a compter de la date de la demande.

2. Si une convention aérienne multilatérale de caractere général liant
les deux Parties Contractantes entre en vigueur, les dispositions de cette
convention prévaudront. Des consultations pourront avoir lieu, confor-
mément au paragraphe 1°" du présent article, aux fins de déterminer
dans quelle mesure le présent Accord est affecté par les dispositions de
la convention multilatérale.

3. Toute modification convenue a la suite de ces consultations entrera
en vigueur lorsqu’elle aura été confirmée par un échange de notes
diplomatiques.

4. Les deux Parties Contractantes conviennent que le Tableau des
Routes repris a I’Annexe peut étre modifié par un arrangement
administratif, moyennant accord entre les Autorités Aéronautiques.

ARTICLE 20

Dénonciation

1. Chacune des Parties Contractantes peut, a tout moment, notifier
par écrit a l'autre Partie Contractante, par voie diplomatique, sa
décision de dénoncer le présent Accord. Cette notification sera envoyée
simultanément a I’Organisation de I’Aviation civile internationale.

2. L’Accord prendra fin un (1) an aprés la date de réception de la
notification par I'autre Partie Contractante, a moins que ladite notifica-
tion ne soit retirée d’un commun accord avant I’expiration de cette
période.

En I'absence d’un accusé de réception de la part de I'autre Partie
Contractante, la notification sera réputée avoir été recue quatorze (14)
jours apres la date de sa réception par I’Organisation de I’Aviation
civile internationale.

ARTICLE 21

Enregistrement

Le présent Accord et toute modification qui y sera apportée seront
enregistrés aupres de I’Organisation de I’Aviation civile internationale.

ARTICLE 22

Entrée en vigueur

Chaque Partie Contractante notifiera, via la voie diplomatique, a
I'autre Partie Contractante, I’'accomplissement de ses formalités consti-
tutionnelles en vue de I'entrée en vigueur de cet Accord.

L’Accord entrera en vigueur le premier jour du mois a dater de la
derniére notification.

Fait en double exemplaire a Wellington, le 4 juin 1999, en langue
anglaise.

Indien één der Overeenkomstsluitende Partijen nalaat binnen de
aangegeven termijn een scheidsrechter te benoemen of indien de derde
scheidsrechter niet binnen de aangegeven termijn wordt aangewezen,
kan door elke der Overeenkomstsluitende Partijen een verzoek worden
gericht tot de Voorzitter van de Raad van de Internationale Burger-
luchtvaartorganisatie om, naar gelang het geval, een scheidsrechter of
scheidsrechters te benoemen.

4. De Overeenkomstsluitende Partijen verbinden zich ertoe iedere
ingevolge het tweede en derde lid van dit artikel tot stand gekomen
beslissing of uitspraak na te komen.

Als één der Overeenkomstsluitende Partijen in gebreke blijft zoda-
nige beslissing na te leven, geeft dit de andere Overeenkomstsluitende
Partij grond voor de toepassing van artikel 5 van deze Overeenkomst.

5. De kosten van het scheidsgerecht zullen gelijkelijk door de
Overeenkomstsluitende Partijen worden gedragen.

ARTIKEL 19

Wijzigingen

1. Indien één van beide Overeenkomstsluitende Partijen het wense-
lijk acht enige bepaling van deze Overeenkomst te wijzigen, kan zij de
andere Overeenkomstsluitende Partij om overleg verzoeken. Dit over-
leg dat zowel mondeling als bij briefwisseling kan worden gepleegd,
kan plaatsvinden tussen de luchtvaartautoriteiten, en vangt aan binnen
een termijn van zestig (60) dagen te rekenen vanaf de datum van het
verzoek.

2. Als een algemeen multilateraal luchtvaartverdrag in werking
treedt voor beide Overeenkomstsluitende Partijen, hebben de bepalin-
gen van een zodanig verdrag voorrang. Er kan overleg worden
gepleegd overeenkomstig het eerste lid van dit artikel teneinde vast te
stellen in welke mate de bepalingen van het multilaterale verdrag van
invloed zijn op deze Overeenkomst.

3. Alle in zodanig overleg overeengekomen wijzigingen worden van
kracht nadat ze door een diplomatieke notawisseling zijn bevestigd.

4. Beide Overeenkomstsluitende Partijen komen overeen dat de
Routetabel in de Bijlage kan gewijzigd worden door een administra-
tieve regeling, mits akkoord tussen de luchtvaartautoriteiten.

ARTIKEL 20

Beéindiging
1. Elk der Overeenkomstsluitende Partijen kan te allen tijde de
andere Overeenkomstsluitende Partij schriftelijk via diplomatieke weg
mededeling doen van haar besluit deze Overeenkomst op te zeggen.
Deze mededeling wordt tegelijkertijd verzonden naar de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie.

2. De Overeenkomst eindigt één (1) jaar na de datum van ontvangst
van de mededeling door de andere Overeenkomstsluitende Partij,
tenzij de mededeling van opzegging met wederzijdse instemming voor
het einde van deze termijn wordt ingetrokken.

Indien de andere Overeenkomstsluitende Partij nalaat bericht van
ontvangst te geven, wordt de mededeling geacht te zijn ontvangen
veertien (14) dagen na ontvangst van de mededeling door de Interna-
tionale Burgerluchtvaartorganisatie.

ARTIKEL 21

Registratie

Deze Overeenkomst en alle eraan aangebrachte wijzigingen worden
geregistreerd bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

ARTIKEL 22

Inwerkingtreding

Elke Overeenkomstsluitende Partij zal de andere Overeen-
komstsluitende Partij via diplomatieke weg bevestigen dat de grond-
wettelijke formaliteiten voor de inwerkingtreding van deze Overeen-
komst volbracht zijn.

Deze Overeenkomst treedt in werking op de eerste dag van de
maand volgend op de datum van de laatste notificatie.

Gedaan te Wellington, op 4 juni 1999, in twee exemplaren in de
Engelse taal.
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Annexe

TABLEAU DES ROUTES

1. Routes de la Belgique

Points au départ Points intermédiaires Points en Nouvelle-Zélande Points au-dela

Points en Belgique Tous points Points en Nouvelle-Zélande Tous points

2. Routes de Nouvelle-Zélande

Points au départ Points Intermédiaires Points en Belgique Points au-dela

Points en Nouvelle-Zélande Tous points Points en Belgique Tous points

Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties Contractantes peuvent omettre un ou plusieurs points sur les routes convenues
et aussi les opérer dans un ordre différent sur un vol quelconque a condition que le point de départ ou d’arrivée soit situé dans le pays dont elles

ont la nationalité.

Les services convenus peuvent étre opérés en droits de trafic de 1™, 2°, 3° et 4° libertés de I'air. Les droits de trafic en 5° liberté ne pourront
étre exercés.

Bijlage
ROUTETABEL
1. Routes voor het Koninkrijk Belgié
Punten van vertrek Tussenliggende punten Punten in Nieuw-Zeeland Verder gelegen punten
Punten in Belgié Alle punten Punten in Nieuw-Zeeland Alle punten
2. Routes voor Nieuw-Zeeland
Punten van vertrek Tussenliggende punten Punten in Belgié Verder gelegen punten
Punten in Nieuw-Zeeland Alle punten Punten in Belgié Alle punten

De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Overeenkomstsluitende Partijen mogen op de overeengekomen routes, bij onverschillig
welke vlucht, één of meerdere punten weglaten of ze in een andere volgorde bedienen, op voorwaarde dat het punt van vertrek of aankomst
gelegen is in het land hunner nationaliteit.

De overeengekomen diensten mogen uitgevoerd worden met vervoersrechten van de le, 2e, 3e en 4e vrijheid. Vervoersrechten van de
5e vrijheid zullen niet worden uitgeoefend.
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SERVICE PUBLIC FEDERAL AFFAIRES ETRANGERES,
COMMERCE EXTERIEUR
ET COOPERATION AU DEVELOPPEMENT
F. 2003 — 3927 [C - 2003/15090]

7 FEVRIER 2003. — Loi portant assentiment a I’Accord entre le
Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouvernement de la
République d’Ouzbékistan relatif au transport aérien, et I’Annexe,
signés a Bruxelles le 14 novembre 1996 (1) (2)

ALBERT I, Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, Salut.
Les Chambres ont adopté et Nous sanctionnons ce qui suit :

Article 1°". La présente loi regle une matiere visée a I'article 77 de la
Constitution.

Art. 2. L'Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belgique et
le Gouvernement de la République d’Ouzbékistan relatif au transport
aérien, et I’Annexe, signés a Bruxelles le 14 novembre 1996, sortiront
leur plein et entier effet.

Promulguons la présente loi, ordonnons qu’elle soit revétue du sceau
de I’Etat et publiée par le Moniteur belge.

Donné a Bruxelles, le 7 février 2003.
ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre des Affaires étrangéres,
L. MICHEL

La Ministre de la Mobilité et des Transports,
Mme |I. DURANT

Scellé du sceau de I'Etat :

Le Ministre de la Justice,
M. VERWILGHEN

Notes

(1) Session 2001-2002.
Sénat.

Documents. — Projet de loi déposé le 31 mai 2002, n° 2-1180/1. —
Rapport, n° 2-1180/2.

Annales parlementaires. — Discussion et vote. Séance du 10 octo-
bre 2002.

Session 2002-2003
Chambre

Documents. — Projet transmis par le Sénat, n° 50-2064/1. — Texte
adopté en séance pléniére et soumis a la sanction royale, n° 50-2064/2.

Annales parlementaires. — Discussion et vote. Séance du 14 novem-
bre 2002.

(2) Ce Traité est entré en vigeur le 1°" avril 2003.

FEDERALE OVERHEIDSDIENST BUITENLANDSE ZAKEN,
BUITENLANDSE HANDEL
EN ONTWIKKELINGSSAMENWERKING
N. 2003 — 3927 [C - 2003/15090]

7 FEBRUARI 2003. — Wet houdende instemming met de Overeen-
komst inzake luchtvervoer tussen de Regering van het Koninkrijk
Belgié en de Regering van de Republiek Oezbekistan, en de
Bijlage, ondertekend te Brussel op 14 november 1996 (1) (2)

ALBERT Il, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.
De Kamers hebben aangenomen en Wij bekrachtigen hetgeen volgt :

Artikel 1. Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in
artikel 77 van de Grondwvet.

Art. 2. De Overeenkomst inzake luchtvervoer tussen de Regering
van het Koninkrijk Belgié en de Regering van de Republiek Oezbe-
kistan, en de Bijlage, ondertekend te Brussel op 14 november 1996,
zullen volkomen gevolg hebben.

Kondigen deze wet af, bevelen dat zij met ’s Lands zegel zal worden
bekleed en door het Belgisch Staatshlad zal worden bekendgemaakt.

Gegeven te Brussel, 7 februari 2003.
ALBERT

Van Koningswege :

De Minister van Buitenlandse Zaken,
L. MICHEL

De Minister van Mobiliteit en Vervoer,
Mevr. |. DURANT

Met ’s Lands zegel gezegeld :

De Minister van Justitie,
M. VERWILGHEN

Nota’s
(1) Zitting 2001-2002.
Senaat.
Documenten. — Ontwerp van wet ingediend op 31 mei 2002,

nr. 2-1180/1. — Verslag, nr. 2-1180/2.

Parlementaire Handelingen. — Bespreking en stemming. Vergadering
van 10 oktober 2002.

Zitting 2002-2003
Kamer

Documenten. — Tekst overgezonden door de Senaat, nr. 50-2064/1.
Tekst aangenomen in plenaire vergadering en aan de Koning ter
bekrachtiging voorgelegd, nr. 50-2064/2.

Parlementaire Handelingen. — Bespreking en stemming. Vergadering
van 14 november 2002.

(2) Dit Verdrag is in werking getreden op 1 april 2003.

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF BELGIUM
AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF UZBEKISTAN ON AIR TRANSPORT

The Government of the Kingdom of Belgium
and

The Government of the Republic of Uzbekistan
Hereinafter referred to as the Contracting Parties;

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at Chicago, on the 7th day of

December, 1944;

Desiring to conclude an agreement, supplementary to the said Convention, for the purpose of establishing air

services between and beyond their respective territories;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air transport;

Have agreed as follows :

ARTICLE 1

Definitions
For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires :
a) the term "Convention” means the Convention on International Civil Aviation opened for signature at Chicago
on the seventh day of December 1944 and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and any

amendment of the annexes or of the Convention under Articles 90 and 94 thereof so far as those Annexes and
amendments have been adopted or ratified by both Contracting Parties;
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b) the term "Agreement” means this Agreement, the Annex attached thereto, and any modifications to the
Agreement or to the Annex;

c) the term "aeronautical authorities” means : in the case of Belgium, The Ministry of Communications and, in the
case of the Republic of Uzbekistan, the Director General of Civil Aviation, or, in both cases, any other authority or
person empowered to perform the functions now exercised by the said authorities;

d) the terms "Territory”, "Air Service", "International Air Service", "Airline” and "Stop for non-traffic purposes”
have the meaning respectively assigned to them in Articles 2 and 96 of the Convention;

e) the term "Designated airline” means an airline which has been designated and authorized in accordance with
Atrticles 3 and 4 of this Agreement;

f) the term "Agreed services” means scheduled air services on the routes specified in the Annex to this Agreement
for the transport of passengers, cargo and mail, separately or in combination;

g) the term "Tariffs” means the prices to be paid for the carriage of passengers, baggage and cargo and the
conditions under which those prices apply, including prices and conditions for agency and other ancillary services, but
excluding remuneration and conditions for the carriage of mail;

h) the term "Change of gauge” means the operation of one of the agreed services by a designated airline in such
a way that one section of the route is flown by aircraft different in capacity from those used on another section;

i) The terms "aircraft equipment”, "ground equipment”, "aircraft stores”, "spare parts” have the meanings
respectively assigned to them in Annex 9 of the Convention.

ARTICLE 2

Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party except as otherwise specified in the Annex the
following rights for the conduct of international air services by the airline designated by the other Contracting Party :

a) to fly without landing across the territory of the other Contracting Party;
b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes; and

c) to make stops in the said territory for the purpose of taking up and discharging, while operating the routes
specified in the Annex, international traffic in passengers, cargo and mail, separately or in combination.

2. Nothing in paragraph 1 of this article shall be deemed to confer on a designated airline of one Contracting Party
the privilege of taking up, in the territory of the other Contracting Party, passengers, cargo and mail carried for
remuneration or hire and destined for another point in the territory of that other Contracting Party.

ARTICLE 3

Designation to operate services

1. Each Contracting Party shall have the right to designate, by diplomatic note, to the other Contracting Party, an
airline to operate the agreed services on the routes specified in the Annex for such a Contracting Party.

2. Each Contracting Party shall have the right to withdraw, by diplomatic note to the other Contracting Party, the
designation of any airline and to designate another one.

ARTICLE 4

Authorization to operate services

1. Following receipt of a notice of designation by one Contracting Party pursuant to Article 3 of this Agreement,
the aeronautical authorities of the other Contracting Party shall, consistent with its laws and regulations, grant without
delay to the airline so designated the appropriate authorizations to operate the agreed services for which that airline
has been designated.

2. Upon receipt of such authorizations the airline may begin at any time to operate the agreed services, in whole
or in part, provided that the airline complies with the applicable provisions of this Agreement and that tariffs are
established in accordance with the provisions of Article 13 of this Agreement.

ARTICLE 5

Revocation or suspension of operating authorization

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right to withhold the authorizations
referred to in Article 4 with respect to an airline designated by the other Contracting Party, to revoke or suspend such
authorization or impose conditions, temporarily or permanently;

a) in the event of failure by such airline to satisfy them that it is qualified to fulfill the conditions prescribed under
the laws and regulations normally and reasonably applied to the operation of international air services by these
authorities in conformity with the Convention;

b) in the event of failure by such airline to operate in accordance with the conditions prescribed under this
Agreement;

c) in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations of that Contracting Party;

d) in the event that they are not satisfied that substantial ownership and effective control of the airline are vested
in the Contracting Party designating the airline or in its nationals.

2. Unless immediate action is essential to prevent infringement of the laws and regulations referred to above, the
rights enumerated in paragraph 1 of this article shall be exercised only after consultations with the aeronautical
authorities of the other Contracting Party in conformity with Article 17 of this Agreement.
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ARTICLE 6

Application of laws and regulations
1. The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admission to, remaining in, or departure from
its territory of aircraft engaged in international air navigation or to the operation and navigation of such aircraft shall
be complied with by the designated airline of the other Contracting Party upon entrance into, departure from and while
within the said territory.

2. The laws and regulations of one Contracting Party respecting entry, clearance, transit, immigration, passports,
customs, currency, sanitary requirements and quarantine shall be complied with by the designated airline of the other
Contracting Party and by or on behalf of its crews, passengers, cargo and mail upon transit of, admission to, departure
from and while within the territory of such Contracting Party;

Passengers in transit across the territory of either Contracting Party shall be subject to no more than a simplified
control.

3. Neither of the Contracting Parties shall give preference to its own or any other airline over an airline engaged
in similar international air services of the other Contracting Party in the application of its regulations specified in
paragraphs 1 and 2 of this article or in the use of airports, airways, air traffic services and associated facilities under its
control.

ARTICLE 7

Certificates and licences

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or rendered valid by one Contracting
Party and still in force, shall be recognized as valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the
agreed services on the routes specified in the Annex, provided that such certificates or licences were issued or rendered
valid pursuant to, and in conformity with, the standards established under the Convention.

Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize, for the purpose of flights above its own
territory, certificates of competency and licences granted to its own nationals by the other Contracting Party.

2. If the certificates or licences referred to in paragraph 1 of this article were issued or rendered valid according to
requirements different from the standards established under the Convention, and if such difference has been filed with
the International Civil Aviation Organization, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request
consultations in accordance with Article 17 of this Agreement with a view to satisfying themselves that the
requirements in question are acceptable to them.

Failure to reach a satisfactory agreement in matters regarding flight safety will constitute grounds for the
application of Article 5 of this Agreement.

ARTICLE 8

Aviation Security

1. The Contracting Parties reaffirm that their obligation to protect, in their mutual relationship, the security of civil
aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other to prevent acts of
unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safety of passengers, crew, aircraft, airports and air
navigation facilities and any other threat to aviation security.

3. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the Convention on Offences and Certain
Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression
of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970 and the Convention for the Suppression of
Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971.

4. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in confirmity with the aviation security provisions
established by the International Civil Aviation Organization and designated as annexes to the Convention on
International Civil Aviation to the extent that such security provisions are applicable to the Parties; they shall require
that operators of aircraft of their registry or operators who have their principal place of business or permanent
residence in their territory and the operators of airports in their territory act in conformity with such aviation security
provisions.

5. Each Contracting Party agrees to observe the security provisions required by the other Contracting Party for
entry into the territory of that other Contracting Party and to take adequate measures to inspect passengers, crew, their
carry-on items as well as cargo prior to boarding or loading. Each Contracting Party shall also give positive
consideration to any request from the other Contracting Party for special security measures for its aircraft or passengers
to meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of aircraft or other unlawful acts against the safety
of passengers, crew, aircraft, airports and air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other
by facilitating communications and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such incident
or threat thereof.

7. Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this article, the aeronautical
authorities of the other Contracting Party may request immediate consultations with the aeronautical authorities of that
Party. Failure to reach a satisfactory agreement within thirty (30) days will constitute grounds for application of Article
5 of this Agreement.

ARTICLE 9

User charges

1. The charges imposed in the territory of one Contracting Party on the designated airline of the other Contracting
Party for the use of airports and other aviation facilities by the aircraft of the designated airline of the other Contracting
Party shall not be higher than those imposed on a national airline of any third Party country operating similar
international services.

2. Each Contracting Party shall encourage consultations between its competent charging authorities and the
designated airline using the facilities and services, where practicable, through the airlines’representative organizations.
Reasonable notice should be given of any proposal for changes in user charges to enable them to express their views
before changes are made.
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ARTICLE 10

Customs and Excise

1. Each Contracting Party shall exempt the designated airline of the other Contracting Party from import
restrictions, customs duties, excise taxes, inspection fees and other national, regional or local duties and charges on
aircraft, fuel, lubricating oils, consumable technical supplies, spare parts including engines, regular aircraft equipment,
ground equipment, aircraft stores and other items intended for use or used solely in connection with the operation or
servicing of aircraft of the designated airline of such other Contracting Party operating the agreed services, as well as
printed ticket stock, airway bills, any printed material which bears the insignia of the company printed thereon and
usual publicity material distributed without charge by that designated airline.

2. The exemptions granted by this article shall apply to the items referred to in paragraph 1 of this article, whether
or not such items are used or consumed wholly within the territory of the Contracting Party granting the exemption,
provided such items are :

a) introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of the designated airline of the other
Contracting Party, but not alienated in the territory of the said Contracting Party;

b) retained on board aircraft of the designated airline of one Contracting Party upon arriving in or leaving the
territory of the other Contracting Party;

c) taken on board aircraft of the designated airline of one Contracting Party in the territory of the other Contracting
Party and intended for use in operating the agreed services.

3. The regular airborne equipment, the ground equipment, as well as the materials and supplies normally retained
on board the aircraft of the designated airline of either Contracting Party, may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of the Customs authorities of that territory. In such case, they may be placed
under the supervision of the said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in
accordance with Customs regulations.

4. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs duties and other taxes.

5. The exemptions provided for by this article shall also be available where the designated airline of one
Contracting Party has contracted with another airline, which similarly enjoys such exemptions from the other
Contracting Party, for the loan or transfer in the territory of the other Contracting Party of the items specified in
paragraph 1 of this article.

ARTICLE 11

Capacity

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airline of each Contracting Party to operate the
agreed services between and beyond their respective territories on the routes specified in the Annex to this Agreement.

2. In operating the agreed services, the designated airline of each Contracting Party shall take into account the
interest of the designated airline of the other Contracting Party so as not to affect unduly the services which the latter
provides on the whole or part of the same route.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties shall bear reasonable
relationship to the requirements of the public for transportation on the specified routes and shall have as their primary
objective the provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to meet the current and reasonably anticipated
requirements for the carriage of passengers, cargo and mail between the territories of the Contracting Parties.

4. The designated airlines shall, not later than 30 days prior to the date of operation of any agreed service, submit
for approval their proposed flight programs to the aeronautical authorities of both Contracting Parties. Said flight
programs shall include i.a. the type of service, the aircraft to be used, the frequencies and the flight schedules.

This shall likewise apply to later changes.

In special cases this time limit may be reduced, subject to the consent of the said authorities.

ARTICLE 12

Change of gauge

The designated airline of one Contracting Party may make a change of gauge in the territory of the other
Contracting Party on the following conditions :

a) that the substitution is justified by reasons of economy of operation;

b) that the aircraft operating on the sector more distant from the territory of the Contracting Party designating the
airline shall operate only in connection with the aircraft on the nearer sector and shall be scheduled so to do; the former
shall arrive at the point of change for the purpose of carrying traffic transferred from or to be transferred into the latter,
and the capacity shall be determined with primary reference to this purpose;

¢) that the airline shall not hold itself out to the public by advertisement or otherwise as providing a service which
originates at the point where the change of aircraft is made, unless otherwise permitted by the Annex to this Agreement;

d) that in connection with any one aircraft flight into the territory of the other Contracting Party in which the
change of aircraft is made, only one flight may be made out of that territory unless authorized by the aeronautical
authorities of the other Contracting Party to operate more than one flight.
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ARTICLE 13

Tariffs

1. The Contracting Parties shall allow that a tariff on one of the routes as specified in the annex shall be established
by each of the designated airlines, if possible after consultation between those airlines.

2. The tariffs for carriage on agreed services to and from the territory of the other Contracting Party shall be
established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors including cost of operation, reasonable
profit, characteristics of service, the interest of users and, where it is deemed suitable, the tariffs of other airlines over
all or part of the same route.

3. The tariffs shall be submitted to and received by the aeronautical authorities of the Contracting Parties at least
forty-five (45) days before the proposed date of their introduction; in special cases, a shorter period may be accepted
by the aeronautical authorities.

If within thirty (30) days from the date of receipt, the aeronautical authorities of one Contracting Party have not
notified the aeronautical authorities of the other Contracting Party that they are dissatisfied with the tariff submitted
to them, such tariff shall be considered to be acceptable and shall come into effect on the date stated in the proposed
tariff.

In the event that a shorter period for the submission of a tariff is accepted by the aeronautical authorities, they may
also agree that the period for giving notice of dissatisfaction be less than thirty (30) days.

4. If a notice of dissatisfaction has been filed in accordance with paragraph 3 of this article, the aeronautcial
authorities of the Contracting Parties shall hold consultations in accordance with Article 17 of this Agreement and
endeavour to determine the tariff by agreement between themselves.

5. If the aeronautical authorities cannot agree on any tariff submitted to them under paragraph 3 of this article or
on the determination of any tariff under paragraph 4 of this article, the dispute shall be settled in accordance with the
provisions of article 18 of this Agreement.

6. If the aeronautical authorities of one of the Contracting Parties become dissatisfied with an established tariff,
they shall so notify the aeronautical authorities of the other Contracting Party and the designated airlines shall attempt,
where required, to reach an agreement.

If within the period of ninety (90) days from the date of receipt of a notice of dissatisfaction, a new tariff cannot
be established, the procedures as set out in paragraphs 4 and 5 of this article shall apply.

7. When tariffs have been established in accordance with the provisions of this article, those tariffs shall remain in
force until new tariffs have been established in accordance with the provisions of this article or article 18 of this
Agreement.

8. No tariff shall come into force if the aeronautical authorities of either Contracting Party are dissatisfied with it
except under the provision of paragraph 4 of article 18 of this Agreement.

9. The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall endeavour to ensure that the tariffs charged and
collected conform to the tariffs approved by them and are not subject to rebates.

ARTICLE 14

Staff requirements

1. The designated airline of one Contracting Party shall be allowed on the basis of reciprocity, to maintain in the
territory of the other Contracting Party its representatives and commercial, operational and technical staff as required
in connection with the operation of the agreed services.

2. These staff requirements may, at the option of the designated airline, be satisfied by its own personnel of any
nationality or by using the services of any other organization, company or airline operating in the territory of the other
Contracting Party and authorized to perform such services in the territory of that Contracting Party.

3. The representatives and staff shall be subject to the laws and regulations in force of the other Contracting Party.
Consistent with such law and regulations, each Contracting Party shall, on the basis of reciprocity and with the
minimum of delay, grant the necessary work permits, employment visas or other similar documents to the
representatives and staff referred to in paragraph 1 of this article.

4. To the extent permitted under national law, both Contracting Parties shall dispense with the requirement of work
permits or employment visas or other similar documents for personnel performing certain temporary services and
duties.

ARTICLE 15

Sales and revenues

1. Each designated airline shall be granted the right to engage in the sale of air transportation in the territory of
the other Contracting Party directly and, at its discretion, through its agents.

Each designated airline shall have the right to sell transportation in the currency of that territory or, at its discretion,
in freely convertible currencies of other countries in accordance with legislation of states of both Contracting Parties.

Any person shall be free to purchase such transportation in currencies accepted for sale by that airline.

2. Each Contracting Party grants to the designated airline of the other Contracting Party the right of free transfer
of the excess of receipts over expenditures earned by the designated airline in its territory. Such transfers shall be
effected on the basis of the official exchange rates for current payments, or where there are no official exchange rates,
at the prevailing foreign exchange market rates for current payments, applicable on the day of the introduction of the
request for transfer by the airline designated by the other Contracting Party and shall not be subject to any charges
except normal service charges collected by banks for such transactions.

3. Each Contracting Party shall, on the basis of reciprocity, exempt the designated airline of the other Contracting
Party from any form of taxation on income or profits derived by that airline in the territory of the first Contracting Party
from the operation of international air services, as well as from any tax on turnover or capital.

This provision shall not have effect if a Convention for the avoidance of double taxation providing for a similar
exemption shall be in force between the two Contracting Parties.
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ARTICLE 16

Exchange of information

1. The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall exchange information, as promptly as possible,
concerning the current authorizations extended to their respective designated airline to render service to, through, and
from the territory of the other Contracting Party. This will include copies of current certificates and authorizations for
services on specified routes, together with amendments, exemption orders and authorized service patterns.

2. Each Contracting Party shall cause its designated airline to provide to the aeronautical authorities of the other
Contracting Party, as long in advance as practicable, copies of tariffs, schedules, including any modification thereof, and
all other relevant information concerning the operation of the agreed services, including information about the capacity
provided on each of the specified routes and any further information as may be required to satisfy the aeronautical
authorities of the other Contracting Party that the requirements of this Agreement are being duly observed.

3. Each Contracting Party shall cause its designated airline to provide to the aeronautical authorities of the other
Contracting Party statistics relating to the traffic carried on the agreed services showing the points of embarkation and
disembarkation.

ARTICLE 17

Consultations

1. The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall consult each other from time to time with a view to
ensuring close cooperation in all matters affecting the implementation of, and satisfactory compliance with, the
provisions of this Agreement and of its Annex.

2. Such consultations shall begin within a period of sixty (60) days of the date of receipt of such a request, unless
otherwise agreed by the Contracting Parties.

ARTICLE 18

Settlement of disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or application of this
Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree to refer the dispute for decision
to some person or body, or either Contracting Party may submit the dispute for decision to a Tribunal of three
arbitrators.

3. The arbitral tribunal shall be constituted as follows :

Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty (60) days from the date of
receipt, by one Contracting Party, through diplomatic channels, of a request for arbitration from the other Contracting
Party. These two arbitrators shall by agreement appoint a third arbitrator within a further period of sixty (60) days.

The third arbitrator shall be a national of a third State, shall act as President of the Tribunal and shall determine
the place where arbitration will be held.

If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period specified, or if the third
arbitrator is not appointed within the period specified, the President of the Council of the International Civil Aviation
Organization may be requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires.

4. The Contracting Parties undertake to comply with any decision or award given under paragraphs 2 and 3 of this
article.

If either Contracting Party fails to comply with such decision, the other Contracting Party shall have grounds for
the application of article 5 of this Agreement.

5. The expenses of the arbitral tribunal shall be shared equally between the Contracting Parties.

ARTICLE 19

Modifications

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision of this Agreement, it may
request consultations with the other Contracting Party. Such consultations, which may be between aeronautical
authorities and which may be through discussion or by correspondence, shall begin within a period of sixty (60) days
from the date of the request.

2. If a general multilateral air convention comes into force in respect of both Contracting Parties, the provisions of
such convention shall prevail. Consultations in accordance with paragraph 1 of this article may be held with a view to
determining the extent to which this Agreement is affected by the provisions of the multilateral convention.

3. Any modification agreed pursuant to such consultations shall come into force when it has been confirmed by an
exchange of diplomatic notes.
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ARTICLE 20

Termination

1. Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic channels to the other
Contracting Party of its decision to terminate this Agreement.

Such notice shall be communicated simultaneously to the International Civil Aviation Organization.

2. The Agreement shall terminate one (1) year after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party,
unless the notice to terminate is withdrawn by mutual consent before the expiry of this period.

In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, the notice shall be deemed to have
been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 21

Registration

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 22

Entry into force

Each of the Contracting Parties shall notify the other Contracting Party through the diplomatic channel of the
completion of its constitutional formalities required to bring this Agreement into effect.

The Agreement shall come into force on the first day of the month from the date of the last notification.

In witness whereof the undersigned, being duly authorised thereto by their respective Governments, have signed
the present Agreement.

Done in duplicate at Brussels on 14 November 1996 in the English language, each version being equally authentic.

Annex
SCHEDULE OF ROUTES

1. Routes of the Republic of Uzbekistan

Points of departure Intermediate points Points in Belgium Points beyond

Points in Uzbekistan Any Points in Belgium Any

2. Routes of the Kingdom of Belgium

Points of departure Intermediate points Points in Uzbekistan Points beyond

Points in Belgium Any Points in Uzbekistan Any

Any point or points on the agreed routes may be omitted by the designated airlines of both Contracting Parties or
may be operated in a different order on any or all flights, provided that the point of departure or arrival is in the country
of their nationality.
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TRADUCTION

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BEL-
GIQUE ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE OUZBE-
KISTAN RELATIF AU TRANSPORT AERIEN

Le Gouvernement du Royaume de Belgique

et

Le Gouvernement de la République Ouzbékistan
Ci-aprés dénommeées les Parties Contractantes;

Etant Parties a la Convention relative a I’Aviation civile internatio-
nale ouverte a la signature a Chicago le sept décembre 1944,

Désireux de conclure un accord complémentaire a ladite Convention
en vue d’établir des services aériens entre leurs territoires respectifs et
au-delg;

Soucieux de garantir le meilleur niveau de sUreté et de sécurité dans
le transport aérien international,

Sont convenus de ce qui suit :

ARTICLE 1°¢

Définitions

Pour I'application du présent Accord, @ moins que le contexte n’en
dispose autrement :

a) le terme "Convention” signifie la Convention relative a I'aviation
civile internationale ouverte a la signature a Chicago le sept décem-
bre 1944, et comprend toute annexe adoptée en vertu de I'article 90 de
ladite Convention ainsi que toute modification des annexes ou de la
Convention, adoptée en vertu des articles 90 et 94 de celle-ci, pourvu
que ces annexes et modifications aient sorti leurs effets pour les deux
Parties Contractantes ou aient été ratifiées par celles-ci;

b) le terme "Accord” signifie le présent Accord, son Annexe, et toute
modification qui peut leur étre apportée;

c) le terme "Autorités aéronautiques” signifie dans le cas de la
Belgique, le Ministéere des Communications et, dans le cas de la
République Ouzbékistan, le directeur général de I’Aviation civile ou,
dans les deux cas, toute autre autorité ou personne habilitée a exercer
les fonctions qu’exercent actuellement lesdites autorités;

d) les termes "Territoire”, "Service aérien”, "Service aérien internatio-
nal”, "Entreprise de transport aérien” et "Escale non commerciale” ont la
signification qui leur est attribuée dans les articles 2 et 96 de la
Convention;

e) le terme "Entreprise de transport aérien désignée” signifie une
entreprise de transport aérien qui a été désignée et autorisée confor-
mément aux articles 3 et 4 du présent Accord,;

f) le terme "Services convenus” signifie les services aériens réguliers
pour le transport des passagers, des marchandises et du courrier, de
facon séparée ou combinée, sur les routes spécifiées a I’Annexe jointe au
présent Accord;

g) le terme "Tarifs” signifie les prix a payer pour le transport des
passagers, des bagages et des marchandises, ainsi que les conditions
auxquelles ces prix s’appliquent, y compris les prix et conditions relatifs
aux services d’agences et autres services auxiliaires, mais a I’exclusion
des rémunérations et des conditions du transport du courrier;

h) le terme "Rupture de charge" signifie I’exploitation de I'un des
services convenus par une entreprise de transport aérien désignée de
telle sorte que le service est assuré, sur une section de la route, par des
aéronefs de capacité différente de ceux utilisés sur une autre section;

i) les termes "équipement de bord"”, "équipement au sol”, "provision
de bord"”, "pieces de rechange” ont respectivement les mémes signifi-
cations que celles qui leur sont données dans I'annexe 9 de la
Convention.

VERTALING

OVEREENKOMST TUSSEN DE REGERING VAN HET KONINK-
RIJK BELGIE EN DE REGERING VAN DE REPUBLIEK OEZ-
BEKISTAN INZAKE LUCHTVERVOER

De Regering van het Koninkrijk Belgié

en

De Regering van de Republiek Oezbekistan

Hierna de Overeenkomstsluitende Partijen genoemd,;

Partijen zijnde bij het Verdrag inzake de Internationale Burgerlucht-
vaart dat op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening is
opengesteld;

Verlangende een overeenkomst te sluiten, ter aanvulling van genoemd
Verdrag, met het doel luchtdiensten tot stand te brengen tussen en via
hun onderscheiden grondgebieden;

Verlangende de grootst mogelijke beveiliging en veiligheid in het
internationaal luchtvervoer te waarborgen;

Zijn overeengekomen als volgt :

ARTIKEL 1

Begripsomschrijvingen

Voor de toepassing van deze Overeenkomst geldt, tenzij het zinsver-
band anders vereist, dat :

a) de uitdrukking "Verdrag"” betekent het Verdrag inzake de Interna-
tionale Burgerluchtvaart, dat op 7 december 1944 te Chicago voor
ondertekening is opengesteld en omvat elke Bijlage die krachtens
artikel 90 van dat Verdrag is aangenomen en elke wijziging van de
Bijlagen of van het Verdrag krachtens de artikelen 90 en 94 daarvan,
voor zover die Bijlagen en wijzigingen zijn aangenomen of bekrachtigd
door beide Overeenkomstsluitende Partijen;

b) de uitdrukking "Overeenkomst” betekent deze Overeenkomst met
haar Bijlage en alle wijzigingen van de Overeenkomst of de Bijlage;

c) de uitdrukking "Luchtvaartautoriteiten” betekent voor Belgié het
Ministerie van Verkeer en voor de Republiek Oezbekistan, de directeur-
generaal van de Burgerluchtvaart of in beide gevallen iedere andere
autoriteit of persoon die gemachtigd is de functies te vervullen die
thans door de genoemde autoriteiten worden vervuld,;

d) de uitdrukkingen "grondgebied”, "luchtdienst”, "internationale
luchtdienst”, "luchtvaartmaatschappij” en "landing voor andere dan
verkeersdoeleinden” hebben onderscheidenlijk de betekenis die hun is
toegekend in de artikelen 2 en 96 van het Verdrag;

e) de uitdrukking "aangewezen luchtvaartmaatschappij” betekent
een luchtvaartmaatschappij die is aangewezen en gemachtigd in
overeenstemming met de artikelen 3 en 4 van deze Overeenkomst;

f) de uitdrukking "overeengekomen diensten” betekent de geregelde
luchtdiensten op de routes omschreven in de Bijlage bij deze Overeen-
komst voor het vervoer van passagiers, vracht en post, afzonderlijk of
gecombineerd;

g) de uitdrukking "tarieven” betekent de prijzen die moeten worden
betaald voor het vervoer van passagiers, bagage en vracht en de
voorwaarden waaronder die prijzen van toepassing zijn, met inbegrip
van prijzen en voorwaarden voor agentschapvoering en andere
hulpdiensten, echter met uitsluiting van vergoedingen en voorwaarden
voor het vervoer van post;

h) de uitdrukking "verandering van vliegtuigtype” betekent de
exploitatie van één der overeengekomen diensten door een aangewe-
zen luchtvaartmaatschappij waarbij op een deel van de route een
vliegtuig van een andere capaciteit wordt ingezet dan op een ander deel
van de route;

i) de uitdrukkingen "boorduitrustingsstukken”, "gronduitrusting”,
"boordproviand” en "reserveonderdelen” hebben onderscheidenlijk de
betekenis die hun is toegekend in Bijlage 9 van het Verdrag.
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ARTICLE 2

Octroi de droits

1. Sauf stipulation contraire dans I’Annexe, chaque Partie Contrac-
tante accorde a l'autre Partie Contractante les droits suivants pour
I'exploitation de services aériens internationaux par I’entreprise de
transport aérien désignée par I'autre Partie Contractante :

a) survoler, sans y atterrir, le territoire de I'autre Partie Contractante;
b) faire des escales non commerciales dans ledit territoire;

c) faire des escales dans ledit territoire, lors de I'exploitation des
routes spécifiées dans I’Annexe, afin d’y embarquer et d’y débarquer
des passagers, des marchandises et du courrier transportés en trafic
international, de fagon séparée ou combinée.

2. Rien dans le paragraphe 1°" du présent article ne saurait étre
interprété comme conférant a I’entreprise de transport aérien désignée
de I'une des Parties Contractantes le privilege d’embarquer, sur le
territoire de I'autre Partie Contractante, des passagers, des marchandi-
ses ou du courrier pour les transporter, contre rémunération ou en
vertu d’un contrat de location, a destination d’un autre point du
territoire de cette autre Partie Contractante.

ARTICLE 3

Désignation pour I’exploitation des services

1. Chaque Partie Contractante a le droit de désigner, par note
diplomatique adressée a I’autre Partie Contractante, une entreprise de
transport aérien pour I’'exploitation des services convenus sur les routes
spécifiées dans I’Annexe pour cette Partie Contractante.

2. Chaque Partie Contractante a le droit de retirer par note
diplomatique adressée a l'autre Partie Contractante, la désignation
d’une entreprise de transport aérien et de designer une autre.

ARTICLE 4

Autorisation d’exploitation des services

1. Des réception d’un avis de désignation émis par I’'une des Parties
Contractantes aux termes de I'article 3 du présent Accord, les autorités
aéronautiques de I'autre Partie Contractante, conformément a ses lois et
reglements, accordent sans délai a I’entreprise de transport aérien ainsi
désignée les autorisations nécessaires a I'exploitation des services
convenus pour lesquels cette entreprise a été désignée.

2. Des réception de ces autorisations, I’entreprise de transport aérien
peut commencer & tout moment a exploiter les services convenus, en
totalité ou en partie, a condition de se conformer aux dispositions
applicables de cet Accord et pourvu que des tarifs soient établis

conformément aux dispositions de I'article 13 du présent Accord.

ARTICLE 5

Révocation ou suspension de
I'autorisation d’exploitation des services

1. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties Contractantes
ont le droit de refuser, de révoquer, de suspendre ou d’assortir de
conditions, temporairement ou de fagcon permanente, les autorisations
mentionnées a I'article 4 du présent Accord a I’égard de I’entreprise de
transport aérien désignée par I'autre Partie Contractante :

a) si I’entreprise en cause ne peut prouver qu’elle est en mesure de
remplir les conditions prescrites en vertu des lois et réglements
appliqués normalement et raisonnablement par ces autorités conformé-
ment a la Convention, en ce qui concerne I’exploitation du service
aérien international,

b) si, dans I’exploitation des services, I’entreprise en cause enfreint les
conditions énoncées dans le présent Accord;

c) si I’entreprise en cause ne se conforme pas aux lois et reglements
de ladite Partie Contractante;

d) si la preuve n'a pas été faite qu’une part substantielle de la
propriété et le contrdle effectif de I’entreprise en cause sont entre les
mains de la Partie Contractante désignant I’entreprise ou de ses
ressortissants.

ARTIKEL 2

Verlening van rechten

1. Tenzij in de Bijlage anders wordt bepaald, verleent elke Overeen-
komstsluitende Partij aan de andere Overeenkomstsluitende Partij de
volgende rechten voor het uitvoeren van internationale luchtdiensten
door de luchtvaartmaatschappij die door de andere Overeenkomstslui-
tende Partij is aangewezen :

a) om zonder te landen over het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij te vliegen;

b) om op dat grondgebied te landen voor andere dan verkeersdoel-
einden; en

c) om op dat grondgebied te landen bij de exploitatie van de routes
omschreven in de Bijlage, voor het opnemen en afzetten van passagiers,
vracht en post in internationaal verkeer, afzonderlijk of gecombineerd.

2. Geen van de in het eerste lid van dit artikel genoemde rechten
wordt geacht aan de aangewezen luchtvaartmaatschappij van een
Overeenkomstsluitende Partij het voorrecht te verlenen op het grond-
gebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij passagiers, vracht
en post op te nemen die bestemd zijn om tegen vergoeding of krachtens
een huurcontract te worden vervoerd naar een ander punt op het
grondgebied van die andere Overeenkomstsluitende Partij.

ARTIKEL 3

Aanwijzing voor het exploiteren van diensten

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht door middel van
een diplomatieke nota aan de andere Overeenkomstsluitende Partij een
luchtvaartmaatschappij aan te wijzen voor het exploiteren van de
overeengekomen diensten op de in de Bijlage voor die Overeenkomst-
sluitende Partij omschreven routes.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht in een diploma-
tieke nota aan de andere Overeenkomstsluitende Partij de aanwijzing
van een luchtvaartmaatschappij in te trekken en een andere luchtvaart-
maatschappij aan te wijzen.

ARTIKEL 4

Vergunning voor de exploitatie van diensten

1. Na ontvangst van een kennisgeving van aanwijzing door een
Overeenkomstsluitende Partij ingevolge artikel 3 van deze Overeen-
komst, verlenen de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij, met inachtneming van hun wetten en voorschriften,
zonder verwijl aan de aldus aangewezen luchtvaartmaatschappij de
vereiste vergunningen voor het exploiteren van de overeengekomen
diensten waarvoor die luchtvaartmaatschappij is aangewezen.

2. Na ontvangst van deze vergunningen kan de luchtvaartmaat-
schappij op ieder tijdstip een aanvang maken met de gehele of
gedeeltelijke exploitatie van de overeengekomen diensten, mits de
luchtvaartmaatschappij de desbetreffende bepalingen van deze over-
eenkomst naleeft en mits tarieven vastgesteld zijn overeenkomstig het
bepaalde in artikel 13 van deze Overeenkomst.

ARTIKEL 5

Intrekking of opschorting
van een vergunning tot exploitatie van diensten

1. De luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende Partij
hebben het recht de in artikel 4 vermelde vergunningen aan een door de
andere Overeenkomstsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaat-
schappij te weigeren, deze in te trekken, te schorsen of er, tijdelijk of
blijvend, voorwaarden aan te verbinden :

a) indien de luchtvaartmaatschappij in gebreke blijft te hunnen
genoegen aan te tonen dat zij in staat is te voldoen aan de voorwaarden
opgelegd door de wetten en voorschriften welke die autoriteiten, in
overeenstemming met het Verdrag, gewoonlijk en redelijkerwijs toe-
passen op de exploitatie van internationale luchtdiensten;

b) indien de luchtvaartmaatschappij in gebreke blijft de exploitatie uit
te oefenen in overeenstemming met de in deze Overeenkomst gestelde
voorwaarden;

¢) indien de luchtvaartmaatschappij in gebreke blijft de wetten en
voorschriften van die Overeenkomstsluitende Partij na te leven;

d) indien niet te hunnen genoegen is aangetoond dat een aanmerke-
lijk deel van de eigendom en het daadwerkelijk toezicht op de
luchtvaartmaatschappij berusten bij de Overeenkomstsluitende Partij
die de luchtvaartmaatschappij aanwijst of bij haar onderdanen.
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2. A moins qu’il ne soit indispensable de prendre des mesures
immédiates pour empécher des infractions aux lois et réglements
susmentionnés, les droits énumérés au paragraphe 1° du présent
article ne seront exercés qu’aprés consultations avec les autorités
aéronautiques de I'autre Partie Contractante, conformément a I'article
17 du présent Accord.

ARTICLE 6

Application des lois et réglements

1. Les lois et reglements de I’'une des Parties Contractantes régissant,
sur son territoire, I'entrée, le séjour ou la sortie des aéronefs affectés a
un service aérien international ainsi que I’exploitation et la navigation
de ces aéronefs seront observés par I’entreprise de transport aérien
désignée de l'autre Partie Contractante a I'entrée, a la sortie et a
I'intérieur du territoire de la premiére Partie Contractante.

2. Les lois et reglements de I'une des Parties Contractantes régissant
I'entrée, la sortie, le transit, I'immigration, les passeports, la douane, les
devises, les formalités sanitaires et la quarantaine seront observés par
I’entreprise de transport aérien désignée de I'autre Partie Contractante
et par ses équipages et ses passagers ou en leur nom, et pour les
marchandises et le courrier en transit, a I'entrée, a la sortie et a
I'intérieur du territoire de cette Partie Contractante.

Les passagers en transit sur le territoire de I’'une ou I'autre des Parties
Contractantes ne seront soumis qu’a un contréle sommaire.

3. Aucune des Parties Contractantes n’accordera la préférence a sa
propre entreprise ou a toute autre entreprise de transport aérien par
rapport a I’entreprise de transport aérien de I'autre Partie Contractante
qui assure des services internationaux analogues dans I’application de
ses réglements mentionnés aux paragraphes 1°" et 2 du présent article,
ainsi que dans l'utilisation des aéroports, des voies aériennes, des
services de circulation et des installations y associées sous son controle.

ARTICLE 7

Certificats, brevets et licences

1. Les certificats de navigabilité, brevets d’aptitude et licences
délivrés ou validés par I'une des Parties Contractantes et non périmés
seront reconnus comme valables par I'autre Partie Contractante pour
I'exploitation des services convenus sur les routes spécifiées dans
I’Annexe, a condition que lesdits certificats, brevets et licences aient été
délivrés ou validés conformément aux normes établies en vertu de la
Convention.

Chaque Partie Contractante se réserve le droit, toutefois, de refuser
de reconnaitre, aux fins de vols effectués au-dessus de son propre
territoire, les brevets d’aptitude et licences accordés & ses propres
ressortissants par I'autre Partie Contractante.

2. Si les certificats, brevets ou licences mentionnés au paragraphe 1
du présent article ont été délivrés ou validés selon des normes
différentes de celles établies en vertu de la Convention et si cette
différence a été notifiée a I’Organisation de I’Aviation civile internatio-
nale, les autorités aéronautiques de I’autre Partie Contractante peuvent
demander des consultations conformément a I'article 17 du présent
Accord, afin de s’assurer que les normes en question leur sont
acceptables.

L’incapacité de parvenir a une entente satisfaisante sur les questions
relatives a la sécurité des vols justifiera I'application de I'article 5 du
présent Accord.

2. De in het eerste lid van dit artikel genoemde rechten worden
slechts uitgeoefend na overleg met de luchtvaartautoriteiten van de
andere Overeenkomstsluitende Partij overeenkomstig artikel 17 van
deze Overeenkomst, tenzij onmiddellijk optreden noodzakelijk is
teneinde inbreuk op bovengenoemde wetten en voorschriften te
voorkomen.

ARTIKEL 6

Toepassing van wetten en voorschriften

1. De wetten en voorschriften van de ene Overeenkomstsluitende
Partij betreffende de toelating tot, het verblijf binnen of het vertrek uit
haar grondgebied van in de internationale luchtvaart gebruikte lucht-
vaartuigen of betreffende de exploitatie van en het vliegen met zulke
luchtvaartuigen dienen te worden nageleefd door de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij bij
het binnenkomen in of het verlaten van en gedurende het verblijf
binnen het grondgebied van de eerste Overeenkomstsluitende Partij.

2. De wetten en voorschriften van de ene Overeenkomstsluitende
Partij betreffende binnenkomst, in- en uitklaring, doorreis, immigratie,
paspoorten, douane, valuta, gezondheid en quarantaine dienen door de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij en door haar bemanningen en passagiers, of namens hen,
alsook met betrekking tot vracht en post te worden nageleefd bij het
binnenkomen in of verlaten van en gedurende de doorreis over en het
verblijf binnen het grondgebied van eerstbedoelde Overeenkomstslui-
tende Partij.

Passagiers op doorreis over het grondgebied van een der Overeen-
komstsluitende Partijen worden ten hoogste onderworpen aan een
vereenvoudigde controle.

3. Geen van beide Overeenkomstsluitende Partijen mag haar eigen of
enige andere luchtvaartmaatschappij begunstigen ten opzichte van een
luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij
die gelijkaardige internationale luchtdiensten uitvoert bij de toepassing
van haar voorschriften vermeld in de leden 1 en 2 van dit artikel of bij
het gebruik van luchthavens, luchtwegen en luchtverkeersdiensten en
aanverwante voorzieningen waarop zij toezicht uitoefent.

ARTIKEL 7

Bewijzen en vergunningen

1. Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van geschiktheid en
vergunningen die zijn uitgereikt of geldig verklaard door een Overeen-
komstsluitende Partij worden gedurende hun geldigheidsduur door de
andere Overeenkomstsluitende Partij als geldig erkend voor de exploi-
tatie van de overeengekomen diensten op de in de Bijlage omschreven
routes, mits zodanige bewijzen of vergunningen werden uitgereikt of
geldig verklaard ingevolge en overeenkomstig de op grond van het
Verdrag vastgestelde normen.

Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt zich evenwel het recht
voor de erkenning van bewijzen van geschiktheid en van vergunningen
die door de andere Overeenkomstsluitende Partij aan haar eigen
onderdanen zijn uitgereikt te weigeren voor vliuchten boven haar eigen
grondgebied.

2. Indien de in het eerste lid van dit artikel genoemde bewijzen en
vergunningen zijn uitgereikt of geldig verklaard volgens vereisten die
afwijken van de krachtens het Verdrag vastgestelde normen en indien
deze afwijking betekend werd aan de Internationale Burgerluchtvaart-
organisatie, kunnen de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeen-
komstsluitende Partij verzoeken om overleg overeenkomstig artikel 17
van deze Overeenkomst teneinde zich ervan te vergewissen dat de
desbetreffende vereisten voor hen aanvaardbaar zijn.

Indien geen bevredigende overeenstemming wordt bereikt in aange-
legenheden inzake vliegveiligheid, vormt zulks een grond voor de
toepassing van artikel 5 van deze Overeenkomst.
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ARTICLE 8

Sareté de I'aviation

1. Les Parties Contractantes réaffirment que leur obligation de
protéger, dans leurs rapports mutuels, I'aviation civile contre les actes
d’intervention illicite, pour en assurer la sOreté, fait partie intégrante du
présent Accord.

2. Les Parties Contractantes s’accordent mutuellement, sur demande,
toute I’assistance nécessaire pour prévenir les actes de capture illicite
d’aéronefs et autres actes illicites dirigés contre la sécurité des
passagers, des équipages, des aéronefs, des aéroports et des installa-
tions et services de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace
pour la sdreté de I'aviation.

3. Les Parties Contractantes se conforment aux dispositions de la
Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant
a bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963, de la
Convention pour la répression de la capture illicite d’aéronefs, signée a
La Haye le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la répression
d’actes illicites dirigés contre la sécurité de I'aviation civile, signée a
Montréal le 23 septembre 1971.

4. Les Parties Contractantes dans leurs rapports mutuels, se confor-
ment aux dispositions relatives a la sQreté de I'aviation qui ont été
établies par I’Organisation de I’aviation civile internationale et qui sont
désignées comme annexes a la Convention relative a I’Aviation civile
internationale, dans la mesure ou ces dispositions s’appliquent auxdites
Parties; elles exigent des exploitants d’aéronefs immatriculés par elles,
ou des exploitants qui ont le siége principal de leur exploitation ou leur
résidence permanente sur leur territoire, et des exploitants d’aéroport
situés sur leur territoire, qu’ils se conforment a ces dispositions relatives
a la sdreté de I'aviation.

5. Chaque Partie Contractante s’engage a observer les dispositions de
sOreté que l'autre Partie Contractante prescrit pour I’entrée sur son
territoire, et a prendre des mesures adéquates pour assurer I'inspection
des passagers, des équipages et de leurs bagages a main, ainsi que du
fret, avant I'embarquement ou le chargement. Chaque Partie Contrac-
tante examine aussi avec diligence et dans un esprit positif toute
demande que lui adresse I'autre Partie Contractante en vue d’obtenir
gue des mesures de sQreté spéciales soient prises pour protéger ses
aéronefs ou les passagers contre une menace particuliére.

6. Lorsqu’un acte de capture illicite d’aéronef ou tout autre acte
illicite dirigé contre la sécurité des passagers, des équipages, des
aéronefs, des aéroports et des installations et services de navigation
aérienne est commis, ou lorsqu’il y a menace d’un tel acte, les Parties
Contractantes s’entraident en facilitant les communications et autres
mesures appropriées, destinées a mettre fin avec rapidité et sécurité a
I’acte ou & la menace d’acte.

7. Si une Partie Contractante déroge aux dispositions relatives a la
sOreté de l'aviation qui sont énoncées dans le présent article, les
autorités aéronautiques de I'autre Partie Contractante peuvent deman-
der des consultations immédiates avec les autorités aéronautiques de
ladite Partie. L’incapacité de parvenir a une entente satisfaisante dans
un délai de trente (30) jours justifie I’'application de I'article 5 du présent
Accord.

ARTICLE 9

Droits d’utilisation

1. Les droits imposeés sur le territoire de I'une des Parties Contrac-
tantes & I’entreprise de transport aérien désignée de I'autre Partie
Contractante pour I'utilisation des aéroports et autres installations de
navigation aérienne par les aéronefs de I’entreprise de transport aérien
désignée de I'autre Partie Contractante ne doivent pas étre plus élevés
gue ceux qui sont imposés a une entreprise de transport aérien
nationale d’une Partie tierce assurant des services internationaux
analogues.

2. Chaque Partie Contractante encouragera la tenue de consultations
entre ses autorités compétentes pour percevoir les droits et I’entreprise
de transport aérien désignée qui utilise les services et les installations,
si possible par I’entremise des organisations représentatives des
compagnies aériennes. Toutes propositions de changements dans les
droits d’utilisation devraient étre données avec un préavis raisonnable
afin de leur permettre d’exprimer leurs vues avant que ne soient
effectués les changements.

ARTIKEL 8

Beveiliging van de luchtvaart

1. De Overeenkomstsluitende Partijen bevestigen dat hun verplich-
ting in hun wederzijdse betrekkingen de veiligheid van de burgerlucht-
vaart te beschermen tegen wederrechtelijke gedragingen, integraal deel
uitmaakt van dit Akkoord.

2. De Overeenkomstsluitende partijen verlenen op verzoek alle
nodige bijstand aan elkaar om handelingen van wederrechtelijk in zijn
macht brengen van luchtvaartuigen en andere wederrechtelijke gedra-
gingen tegen de veiligheid van passagiers, bemanningen, luchtvaartui-
gen, luchthavens, luchtvaartinstallaties en -diensten en elke andere
bedreiging van de veiligheid van de luchtvaart, te voorkomen.

3. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in overeenstemming
met de bepalingen van het Verdrag inzake strafbare feiten en bepaalde
andere handelingen begaan aan boord van luchtvaartuigen, onderte-
kend te Tokio op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrijding van het
wederrechtelijk in zijn macht brengen van luchtvaartuigen, onderte-
kend te ’s-Gravenhage op 16 december 1970 en het Verdrag tot
bestrijding van wederrechtelijke gedragingen gericht tegen de veilig-
heid van de burgerluchtvaart, ondertekend te Montreal op 23 septem-
ber 1971.

4. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in hun wederzijdse
betrekkingen in overeenstemming met de bepalingen inzake de
beveiliging van de luchtvaart, uitgevaardigd door de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie en aangeduid als bijlagen van het Verdrag
inzake de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie in zoverre dat
deze beveiligingsbepalingen van toepassing zijn voor de Partijen; zij
eisen dat de exploitanten van bij hen ingeschreven luchtvaartuigen of
exploitanten die hun hoofdverblijf voor handelspraktijken of hun
permanente verblijfplaats op hun grondgebied hebben en de exploitan-
ten van luchthavens op hun grondgebied, handelen in overeenstem-
ming met deze bepalingen inzake de beveiliging der luchtvaart.

5. Elke Overeenkomstsluitende Partij verbindt er zich toe de door de
andere Overeenkomstsluitende Partij voorgeschreven veiligheidsmaat-
regelen voor de binnenkomst op haar grondgebied in acht te nemen en
passende voorzieningen te treffen om passagiers, bemanningen en hun
handbagage evenals vracht voor het aan boord gaan of het laden te
controleren. Elke Overeenkomstsluitende Partij onderzoekt welwillend
ieder verzoek van de andere Overeenkomstsluitende Partij tot speciale
beveiligingsvoorzieningen voor haar luchtvaartuigen of passagiers
teneinde aan een bijzondere bedreiging het hoofd te bieden.

6. Wanneer zich een geval of dreiging van een geval van wederrech-
telijk in zijn macht brengen van een luchtvaartuig of enige andere
wederrechtelijke gedraging gericht tegen de veiligheid van passagiers,
bemanningen, luchtvaartuigen, luchthavens en luchtvaartinstallaties en
-diensten voordoet, verlenen de Overeenkomstsluitende Partijen elkaar
bijstand door het berichtenverkeer en andere passende maatregelen,
bestemd om aan een dergelijk voorval of zodanig gevaar snel en veilig
een einde te stellen, te vergemakkelijken.

7. Wanneer een Overeenkomstsluitende Partij afwijkt van de bevei-
ligingsmaatregelen in dit artikel, kunnen de luchtvaartautoriteiten van
de andere Overeenkomstsluitende Partij om onmiddellijk overleg
verzoeken met de luchtvaartautoriteiten van die Partij. Indien geen
bevredigende overeenstemming wordt bereikt binnen de dertig (30)
dagen, vormt zulks een grond voor de toepassing van artikel 5 van deze
Overeenkomst.

ARTIKEL 9

Gebruiksvergoedingen

1. De vergoedingen die op het grondgebied van de ene Overeen-
komstsluitende Partij aan de aangewezen luchtvaartmaatschappij van
de andere Overeenkomstsluitende Partij worden opgelegd voor het
gebruik van luchthavens en andere luchtvaartvoorzieningen door de
luchtvaartuigen van de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de
andere Overeenkomstsluitende Partij mogen niet hoger zijn dan die
welke in rekening worden gebracht aan een nationale luchtvaartmaat-
schappij van een derde Partij die soortgelijke internationale diensten
uitvoert.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij bevordert het overleg tussen
haar autoriteiten die bevoegd zijn de heffingen te innen en de
aangewezen luchtvaartmaatschappij die van de diensten en voorzie-
ningen gebruik maakt; waar mogelijk loopt dit overleg via de
organisaties die de luchtvaartmaatschappijen vertegenwoordigen. Van
elk voorstel tot wijziging van de gebruiksvergoedingen dient tijdig
kennisgeving te worden gedaan teneinde de gebruikers in staat te
stellen hun visie kenbaar te maken voordat de wijzigingen worden
ingevoerd.
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ARTICLE 10

Droits de douane et d’accises

1. Chaque Partie Contractante exempte I’entreprise de transport
aérien désignée de l'autre Partie Contractante des restrictions a
I'importation, des droits de douane, des droits d’accises, des frais
d’inspection et des autres taxes et droits nationaux, régionaux ou
locaux sur les aéronefs, les carburants, les huiles lubrifiantes, les
fournitures techniques consommables, les pieces de rechange y compris
les moteurs, I’équipement normal des aéronefs, I’équipement au sol, les
provisions de bord et les autres articles destinés a étre utilisés
uniquement pour I'exploitation ou I'entretien des aéronefs de I'entre-
prise de transport aérien désignée par l'autre Partie Contractante
assurant les services convenus, de méme que les stocks de billets, les
lettres de transport aérien, les imprimés portant le symbole de
I’entreprise et le matériel publicitaire courant distribué gratuitement
par cette entreprise désignée.

2. Les exemptions accordées en vertu du présent article s’appliquent
aux objets visés au paragraphe 1°" du présent article, que ces objets
soient ou non utilisés ou consommeés entierement sur le territoire de la
Partie Contractante accordant I’exemption, lorsqu’ils sont :

a) introduits sur le territoire de I'une des Parties Contractantes par
I’entreprise de transport aérien désignée de I'autre Partie Contractante
ou pour son compte, a condition qu’ils ne soient pas aliénés sur le
territoire de ladite Partie Contractante;

b) conservés a bord des aéronefs de I'entreprise de transport aérien
désignée de I'une des Parties Contractantes a I'arrivée sur le territoire
de I'autre Partie Contractante ou au départ dudit territoire;

c) pris a bord d’aéronefs de I’entreprise de transport aérien désignée
de I'une des Parties Contractantes sur le territoire de I'autre Partie
Contractante et destinés a étre utilisés dans le cadre de I'exploitation
des services convenus.

3. L’équipement normal des aéronefs et I’équipement au sol, ainsi que
les fournitures et approvisionnements généralement conservés a bord
des aéronefs de I'entreprise de transport aérien désignée par I’'une des
Parties Contractantes, ne peuvent étre débarqués sur le territoire de
I'autre Partie Contractante sans I’approbation des autorités douaniéres
de ce territoire. Dans ce cas, ils peuvent étre placés sous la surveillance
desdites autorités jusqu’a ce qu’ils soient réexportés ou aliénés d’une
autre maniére conformément aux reglements douaniers.

4. Les bagages et marchandises en transit direct sont exemptés des
droits de douane et autres taxes.

5. Les exemptions prévues dans le présent article sont également
accordées lorsque I’entreprise de transport aérien désignée par I'une
des Parties Contractantes a conclu des arrangements avec une autre
entreprise de transport aérien qui bénéficie des mémes exemptions de
la part de I'autre Partie Contractante, en vue du prét ou du transfert sur
le territoire de l'autre Partie Contractante, des objets spécifiés au
paragraphe 1°" du présent article.

ARTICLE 11

Capacité
1. Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties
Contractantes bénéficieront de possibilités justes et égales dans I’'exploi-
tation des services convenus entre leurs territoires respectifs et au-dela,
sur les routes spécifiées dans I’Annexe au présent Accord.

2. Dans I’'exploitation des services convenus, I’entreprise de transport
aérien désignée par I'une des Parties Contractantes tiendra compte des
intéréts de I'entreprise de transport aérien désignée par I'autre Partie
Contractante, de facon a ne pas porter indiment atteinte aux services
que celle-ci assure sur la totalité ou sur une partie de la méme route.

3. Les services convenus assurés par les entreprises de transport
aérien désignées par les Parties Contractantes auront un rapport
raisonnable avec les besoins du public en matiere de transport sur les
routes spécifiées et auront pour objectif principal d’assurer, selon un
coefficient de charge utile raisonnable, une capacité suffisante pour
répondre aux besoins courants et normalement prévisibles en matiére
de transport des passagers, des marchandises et du courrier entre les
territoires des Parties Contractantes.

ARTIKEL 10

Douane en Accijnzen

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij stelt de aangewezen luchtvaart-
maatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij vrij van
invoerbeperkingen, douanerechten, accijnzen, inspectiekosten en andere
nationale, regionale of plaatselijke rechten en lasten op vliegtuigen,
brandstof, smeermiddelen, technische verbruiksvoorraden, reserveon-
derdelen met inbegrip van motoren, normale vliegtuiguitrusting,
gronduitrusting, boordproviand en andere artikelen die uitsluitend
worden gebruikt of bestemd zijn voor gebruik in verband met de
exploitatie of het onderhoud van luchtvaartuigen van de door de
andere Overeenkomstsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaatschap-
pij die de overeengekomen diensten exploiteert, alsmede voorraden
gedrukte tickets, luchtvrachtbrieven en drukwerk waarop het embleem
van de maatschappij voorkomt en gebruikelijk reclamemateriaal dat
door die aangewezen luchtvaartmaatschappij gratis wordt verspreid.

2. De bij dit artikel toegekende vrijstellingen zijn van toepassing op
de in het eerste lid van dit artikel genoemde goederen ongeacht of
zodanige goederen geheel worden gebruikt of verbruikt binnen het
grondgebied van de Overeenkomstsluitende Partij die de vrijstelling
toekent, mits zodanige goederen :

a) worden ingevoerd in het grondgebied van een Overeenkomstslui-
tende Partij door of namens de aangewezen luchtvaartmaatschappij
van de andere Overeenkomstsluitende Partij, maar niet worden
vervreemd binnen het grondgebied van eerstbedoelde Overeenkomst-
sluitende Partij;

b) aan boord worden gehouden van de luchtvaartuigen van de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van één van de Overeenkomstslui-
tende Partijen bij aankomst op of vertrek uit het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij;

c) aan boord worden genomen van luchtvaartuigen van de aange-
wezen luchtvaartmaatschappij van één van de Overeenkomstsluitende
Partijen op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij en bestemd zijn voor gebruik bij de exploitatie van de overeen-
gekomen diensten.

3. De normale boorduitrustingsstukken, de gronduitrusting alsmede
de materialen en voorraden die zich gewoonlijk aan boord bevinden
van een vliegtuig van de aangewezen luchtvaartmaatschappij van één
der Overeenkomstsluitende Partijen, mogen op het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij slechts uitgeladen worden met de
toestemming van de douaneautoriteiten van dat grondgebied. In dat
geval kunnen ze onder toezicht van die autoriteiten worden geplaatst
tot het tijdstip waarop ze weer worden uitgevoerd of overeenkomstig
de douanevoorschriften een andere bestemming hebben gekregen.

4. Bagage en vracht in direct doorgaand verkeer zijn vrijgesteld van
douanerechten en andere heffingen.

5. De bij dit artikel ingestelde vrijstellingen worden ook verleend
wanneer de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ene Overeen-
komstsluitende Partij afspraken heeft gemaakt met een andere lucht-
vaartmaatschappij, die ook van zulke vrijstellingen vanwege de andere
Overeenkomstsluitende Partij geniet, voor het lenen of overdragen op
het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij van
goederen vermeld in lid 1 van dit artikel.

ARTIKEL 11

Capaciteit
1. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Overeenkomst-
sluitende Partijen krijgen billijke en gelijke kansen voor de exploitatie
van de overeengekomen diensten tussen en via hun wederzijdse
grondgebieden op de in de Bijlage bij deze Overeenkomst omschreven
routes.

2. Bij het exploiteren van de overeengekomen diensten houdt de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van elk der overeenkomstslui-
tende Partijen rekening met het belang van de aangewezen luchtvaart-
maatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij, ten einde de
diensten die de laatstgenoemde maatschappij op dezelfde route of op
een deel daarvan onderhoudt, niet op onrechtmatige wijze te treffen.

3. De overeengekomen diensten die worden onderhouden door de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Overeenkomstsluitende
Partijen dienen op redelijke wijze te worden afgestemd op de
vervoersbehoeften op de omschreven routes en hebben als voornaam-
ste doel de verschaffing, met inachtneming van een redelijke beladings-
graad, van capaciteit die voldoet aan de huidige en redelijkerwijs te
verwachten behoeften aan vervoer van passagiers, vracht en post
tussen de grondgebieden van de Overeenkomstsluitende Partijen.
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4. Les entreprises de transport aérien désignées soumettront pour
approbation, au plus tard 30 jours avant le début de I’exploitation d’un
service convenu, les programmes d’exploitation aux autorités aéronau-
tiques des deux Parties Contractantes. Ces programmes d’exploitation
comporteront notamment le type de service, les types d’aéronefs, les
fréquences de service et les horaires de vols. Ceci s’applique également
pour toute modification ultérieure. Dans des cas particuliers ce délai
pourra étre réduit, moyennant le consentement desdites autorités.

ARTICLE 12

Rupture de charge

L’entreprise de transport aérien désignée par l'une des Parties
Contractantes peut effectuer une rupture de charge sur le territoire de
I'autre Partie Contractante aux conditions suivantes :

a) la substitution est justifiée pour des raisons de rentabilité;

b) I'aéronef assurant le service sur la section la plus éloignée du
territoire de la Partie Contractante qui a désigné I’entreprise de
transport aérien assurera le service uniqguement en correspondance
avec I'aéronef desservant la section la plus proche et son horaire sera
établi en conséquence; le premier arrivera au point de substitution pour
prendre & bord du trafic transbordé du deuxiéme ou débarquer du
trafic qui sera pris a bord par ce dernier, et la capacité sera déterminée
en tenant principalement compte de ce but;

c) I'entreprise de transport aérien ne peut se présenter au public par
voie de publicité ou d’autres moyens, comme offrant un service a partir
du point ou s’effectue le changement d’aéronefs, a moins de stipulation
contraire dans I’Annexe au présent Accord;

d) dans le cas de tout vol a destination du territoire de I'autre Partie
Contractante ou s’effectue le changement d’aéronefs, un seul vol est
permis en provenance de ce territoire, & moins que les autorités
aéronautiques de I'autre Partie Contractante n’autorisent plus d’un vol.

ARTICLE 13

Tarifs

1. Les Parties Contractantes admettront qu’un tarif sur une des routes
spécifiées dans I’Annexe sera établi par une des entreprises de transport
aérien désignées, si possible aprées consultation entre ces entreprises de
transport aérien.

2. Les tarifs a appliquer au transport sur tout service convenu a
destination et en provenance du territoire de I'autre Partie Contractante
seront fixés a des taux raisonnables, compte diment tenu de tous les
éléments d’appréciation pertinents, y compris les frais d’exploitation,
un bénéfice raisonnable, les caractéristiques du service, I'intérét des
usagers et, s’il convient, les tarifs appliqués par d’autres entreprises de
transport aérien sur la totalité ou une partie de la méme route.

3. Les tarifs seront soumis a I'approbation des autorités aéronauti-
ques des Parties Contractantes et recus par elles au moins quarante-cing
(45) jours avant la date proposée pour leur entrée en vigueur. Les
autorités aéronautiques peuvent accepter un délai plus court dans des
cas particuliers.

Si, dans un délai de trente (30) jours a compter de la date de la
réception, les autorités aéronautiques de I'une des Parties Contractantes
n’ont pas exprimé leur désaccord aux autorités aéronautiques de I'autre
Partie Contractante, les tarifs seront considérés comme approuvés et
entreront en vigueur a la date indiquée dans le tarif proposé.

Si elles acceptent un délai plus court pour la présentation d’un tarif,
les autorités aéronautiques peuvent également convenir que le délai
dans lequel I'avis de désaccord doit étre donné sera de moins de trente
(30) jours.

4. Si un désaccord a été exprimé conformément au paragraphe 3 du
présent article, les autorités aéronautiques des Parties Contractantes
tiendront des consultations conformément aux dispositions de I'arti-
cle 17 du présent Accord et s’efforceront de fixer le tarif d’'un commun
accord.

4. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen zullen uiterlijk 30 dagen
voor het aanvangen van een overeengekomen dienst, hun exploitatie-
programma’s ter goedkeuring voorleggen bij de luchtvaartautoriteiten
van beide Overeenkomstsluitende Partijen. Deze programma’s vermel-
den o.m. de aard van de dienst, de te gebruiken luchtvaartuigen, het
aantal frequenties en de uurregeling. Deze bepaling is eveneens van
toepassing op latere wijzigingen. In bijzondere gevallen kan deze
termijn verkort worden, mits instemming van die autoriteiten.

ARTIKEL 12

Verandering van vliegtuigtype

De aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ene Overeenkomst-
sluitende Partij kan op het grondgebied van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij een luchtvaartuig met een andere capaciteit inzetten op
voorwaarde dat :

a) dit met het oog op een economische exploitatie verantwoord is;

b) het luchtvaartuig gebruikt op het gedeelte van de route dat verder
verwijderd is van het grondgebied van de Overeenkomstsluitende
Partij die de luchtvaartmaatschappij aanwijst, slechts geéxploiteerd
wordt in aansluiting op het luchtvaartuig gebruikt op het dichterbij
gelegen gedeelte en dat dit in de dienstregeling tot uiting komt; het
eerstbedoelde luchtvaartuig komt naar het punt waar de verandering
van luchtvaartuig plaatsvindt met het doel passagiers, vracht of post op
te nemen van, dan wel aan te voeren voor het laatstbedoelde
luchtvaartuig, en de capaciteit ervan wordt in de allereerste plaats met
het oog op dit doel bepaald,;

c) de luchtvaartmaatschappij niet tegenover het publiek voorwendt,
door middel van advertenties of anderszins, dat zij een luchtdienst
onderhoudt beginnend op het punt waar de verandering van lucht-
vaartuig plaatsvindt, tenzij de Bijlage bij deze Overeenkomst dit
toestaat;

d) in aansluiting met iedere vliucht van een luchtvaartuig naar het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij waar de
verandering van luchtvaartuig plaatsvindt, slechts één vlucht vanuit
dat grondgebied gemaakt wordt, tenzij de luchtvaartautoriteiten van de
andere Overeenkomstsluitende Partij meer dan één vlucht toestaan.

ARTIKEL 13

Tarieven

1. De Overeenkomstsluitende Partijen staan toe dat elk der aange-
wezen luchtvaartmaatschappijen, zo mogelijk na onderling overleg, op
één der in de Bijlage omschreven routes een tarief vaststelt.

2. De tarieven voor vervoer op de overeengekomen diensten van en
naar het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij
dienen te worden vastgesteld op een redelijk niveau, waarbij naar
behoren rekening wordt gehouden met alle daarvoor in aanmerking
komende factoren, daaronder begrepen de exploitatiekosten, een
redelijke winst, de kenmerkende eigenschappen van de dienst, het
belang van de gebruikers en waar passend geacht, de tarieven van
andere luchtvaartmaatschappijen die geheel of gedeeltelijk dezelfde
route bedienen.

3. De tarieven worden aan de luchtvaartautoriteiten van de Overeen-
komstsluitende Partijen ter goedkeuring voorgelegd en dienen in hun
bezit te zijn tenminste vijfenveertig (45) dagen voor de voorgestelde
datum van invoering. In bijzondere gevallen kunnen de luchtvaart-
autoriteiten een verkorting van deze termijn aanvaarden.

Indien binnen dertig (30) dagen vanaf de datum van ontvangst de
luchtvaartautoriteiten van de ene Overeenkomstsluitende Partij aan de
luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij
geen kennisgeving hebben gedaan van hun bezwaar tegen het voorge-
legde tarief, wordt een zodanig tarief beschouwd als zijnde aanvaard
en wordt het van kracht op de in het tariefvoorstel genoemde datum.

Ingeval de luchtvaartautoriteiten instemmen met een verkorting van
de termijn voor indiening van een tarief, kunnen zij tevens overeen-
komen dat de termijn voor de kennisgeving van bezwaar korter zal zijn
dan dertig (30) dagen.

4. Indien overeenkomstig het derde lid van dit artikel kennisgeving
van bezwaar is gedaan, plegen de luchtvaartautoriteiten van de
Overeenkomstsluitende Partijen overleg overeenkomstig artikel 17 van
deze Overeenkomst en trachten zij het tarief in onderlinge overeen-
komst vast te stellen.
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5. Si les autorités aéronautiques ne peuvent se mettre d’accord sur un
tarif qui leur a été soumis en vertu du paragraphe 3 du présent article,
ou sur un tarif qu’elles devaient fixer conformément au paragraphe 4
du présent article, le différend sera réglé conformément aux disposi-
tions de I'article 18 du présent Accord.

6. Si les autorités aéronautiques de I'une des Parties Contractantes ne
sont plus d’accord sur un tarif établi, elles doivent en aviser les
autorités aéronautiques de I'autre Partie Contractante et les entreprises
de transport aérien désignées doivent essayer, si nécessaire, de parvenir
a un accord.

Si, dans un délai de quatre-vingt-dix (90)jours a compter de la date de
réception de I’avis de désaccord, un nouveau tarif ne peut étre fixé, les
procédures prévues aux paragraphes 4 et 5 du présent article s’appli-
quent.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article
restent en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs soient établis
conformément aux dispositions du présent article ou de I'article 18 du
présent Accord.

8. Aucun tarif n’entrera en vigueur si les autorités aéronautiques de
I'une ou I'autre Partie Contractante ne I’'ont approuvé, sous réserve des
dispositions du paragraphe 4 de I'article 18 du présent Accord.

9. Les autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes
s’efforcent de s’assurer que les tarifs imposés et percus sont conformes
aux tarifs qu’elles ont approuvés et qu’ils ne font pas I’objet de rabais.

ARTICLE 14

Personnel

1. L'entreprise de transport aérien désignée par I'une des Parties
Contractantes est autorisée, sur une base de réciprocité, a affecter sur le
territoire de I'autre Partie Contractante les représentants et les employés
des secteurs commercial, opérationnel et technique requis pour I’'exploi-
tation des services convenus.

2. Au choix de I’entreprise de transport aérien désignée, ces besoins
en personnel peuvent étre satisfaits soit par son propre personnel quelle
que soit sa nationalité, ou en faisant appel aux services de toute autre
organisation, compagnie ou entreprise de transport aérien opérant sur
le territoire de I'autre Partie Contractante et autorisée a assurer de tels
services sur ledit territoire.

3. Lesdits représentants et employés observeront les lois et regle-
ments en vigueur sur le territoire de I'autre Partie Contractante. En
conformité avec ces lois et reglements, chaque Partie Contractante
accordera, sur une base de réciprocité et avec le minimum de délai, les
permis de travail, visas d’emploi ou autres documents analogues
nécessaires aux représentants et employés mentionnés au paragraphe 1
du présent article.

4. Dans la mesure ou le permettent leurs lois nationales, les deux
Parties Contractantes exempteront de I’obligation d’obtenir des permis
de travail, des visas d’emploi ou autres documents analogues le
personnel assurant certains services et fonctions temporaires.

ARTICLE 15

Ventes et recettes

1. Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit de
procéder & la vente de titres de transport aérien sur le territoire de
I'autre Partie Contractante, directement et, a son gré, par I'intermédiaire
de ses agents.

Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit de vendre
de tels titres de transport dans la monnaie de ce territoire ou, a son gré,
dans les monnaies librement convertibles d’autres pays, conformément
a la législation des états des deux Parties Contractantes.

Toute personne peut acquérir ces titres dans les monnaies acceptées
pour la vente par cette entreprise de transport aérien.

5. Indien de luchtvaartautoriteiten niet tot overeenstemming kunnen
komen over een tarief dat hun is voorgelegd overeenkomstig het derde
lid van dit artikel, of over de vaststelling van een tarief volgens het
vierde lid van dit artikel, wordt het geschil opgelost overeenkomstig
het bepaalde in artikel 18 van deze Overeenkomst.

6. Indien de luchtvaartautoriteiten van één der Overeenkomstslui-
tende Partijen bezwaar maken tegen een reeds bestaand tarief, brengen
zij zulks ter kennis van de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij en trachten de aangewezen luchtvaart-
maatschappijen, waar vereist, tot een regeling te komen.

Indien binnen negentig (90) dagen na ontvangst van een kennisge-
ving van bezwaar, geen nieuw tarief kan worden vastgesteld, vinden de
in de leden vier en vijf van dit artikel omschreven procedures
toepassing.

7. De overeenkomstig het bepaalde in dit artikel vastgestelde tarieven
blijven van kracht totdat nieuwe tarieven zijn vastgesteld overeenkom-
stig het bepaalde in dit artikel of het bepaalde in artikel 18 van deze
Overeenkomst.

8. Behoudens op grond van het bepaalde in het vierde lid van arti-
kel 18 van deze Overeenkomst wordt een tarief niet van kracht, indien
de luchtvaartautoriteiten van één van beide Overeenkomstsluitende
Partijen hiertegen bewaar hebben.

9. De luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Par-
tijen zien erop toe dat de in rekening gebrachte en geinde tarieven
overeenkomen met de door hen goedgekeurde tarieven en dat daarop
geen kortingen worden gegeven.

ARTIKEL 14

Personeel

1. Op basis van wederkerigheid mag de aangewezen luchtvaartmaat-
schappij van een Overeenkomstsluitende Partij op het grondgebied van
de andere Overeenkomstsluitende Partij eigen vertegenwoordigers
hebben alsook de commerciéle, operationele en technische personeels-
leden die nodig zijn voor de exploitatie van de overeengekomen
diensten.

2. Aan zodanige personeelsbehoeften kan naar keuze van de
aangewezen luchtvaartmaatschappij worden voldaan met eigen perso-
neel van om het even welke nationaliteit of door een beroep te doen op
de diensten van enige andere organisatie, firma of luchtvaartmaatschap-
pij die op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij
werkzaam is en die toestemming heeft op dit grondgebied zodanige
diensten te verrichten.

3. De vertegenwoordigers en personeelsleden zijn onderworpen aan
de van kracht zijnde wetten en voorschriften van de andere Overeen-
komstsluitende Partij. Overeenkomstig deze wetten en voorschriften
verleent elke Overeenkomstsluitende Partij, op basis van wederkerig-
heid en binnen de kortst mogelijke tijd, de nodige werkvergunningen,
tewerkstellingsvisa of andere soortgelijke documenten aan de in het
eerste lid van dit artikel bedoelde vertegenwoordigers en personeels-
leden.

4. In de mate waarin de nationale wetgevingen dit toestaan zien
beide Overeenkomstsluitende Partijen ervan af werkvergunningen,
tewerkstellingsvisa of andere soortgelijke documenten verplicht te
stellen voor personeelsleden die bepaalde tijdelijke diensten of taken
verrichten.

ARTIKEL 15

Verkoop en inkomsten

1. Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij heeft het recht op het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij rechtstreeks
of, indien zij dit verkiest, via haar vertegenwoordigers, luchtvervoer-
diensten te verkopen.

Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij heeft het recht vervoer te
verkopen tegen betaling in de munt van dat grondgebied of, indien zij
dit verkiest, in een vrij converteerbare munt van andere landen
overeenkomstig de wetgeving van de staten van beide Overeenkomst-
sluitende Partijen.

Eenieder is vrij zodanig vervoer te kopen tegen betaling in een munt
die door die luchtvaartmaatschappij wordt aanvaard voor verkoop.
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2. Chaque Partie Contractante accorde a I’entreprise de transport
aérien désignée de l'autre Partie Contractante le droit de transférer
librement I'excédent des recettes sur les dépenses réalisé par ladite
entreprise sur son territoire. Ces transferts se feront sur la base des taux
de change officiels utilisés pour les paiements courants ou, lorsqu’il n’y
a pas de taux de change officiels, sur la base des taux de change
pratiqués sur le marché pour les paiements courants, applicables le jour
de Iintroduction de la demande de transfert par I’entreprise de
transport aérien désignée de I'autre Partie Contractante; ils ne seront
assujettis a aucune taxe sauf celles que les banques demandent
normalement pour de telles opérations.

3. Chaque Partie Contractante accordera, sur base de réciprocité, a
I’entreprise de transport aérien désignée de I'autre Partie Contractante
I’exemption de toute forme de taxe sur les revenus ou profits que ladite
entreprise tire, sur le territoire de la premiére Partie Contractante de
I’exploitation de services de transport aérien, ainsi que de tout impdt
sur le chiffre d’affaires ou le capital.

Cette disposition ne sera pas applicable si une Convention destinée a
éviter la double imposition et qui prévoit une exemption analogue est
en vigueur entre les deux Parties Contractantes.

ARTICLE 16

Echange d’information

1. Les autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes
échangeront aussi rapidement que possible des informations concer-
nant les autorisations en cours délivrées a leurs entreprises de transport
aérien désignées respectives en vue de I’exploitation de services a
destination, a travers ou en provenance du territoire de I'autre Partie
Contractante, y compris des copies des certificats et autorisations en
cours pour des services sur les routes spécifiées, ainsi que les
modifications, les ordres d’exemption, et les tableaux de services
autorisés.

2. Chaque Partie Contractante veillera a ce que son entreprise de
transport aérien désignée fournisse aux autorités aéronautiques de
I'autre Partie Contractante aussi longtemps a I’avance que possible, des
copies des tarifs, tableaux, y compris les modifications y apportées,
ainsi que toute information pertinente concernant I'exploitation des
services convenus, y compris les informations relatives a la capacité
offerte sur chacune des routes spécifiées, et toute autre information
requise propre a prouver aux autorités aéronautiques de I'autre Partie
Contractante que les dispositions du présent Accord sont diment
respectées.

3. Chaque Partie Contractante veillera a ce que son entreprise de
transport aérien désignée fournisse aux autorités aéronautiques de
I'autre Partie Contractante les statistiques relatives au trafic transporté
sur les services convenus avec indication des points d’embarquement et
de débarquement.

ARTICLE 17

Consultations

1. Les autorités aéronautiques des Parties Contractantes se consulte-
ront de temps a autre afin d’assurer une étroite collaboration sur toutes
les questions touchant I'application des dispositions du présent Accord
et de son Annexe.

2. Sauf entente contraire entre les deux Parties Contractantes, ces
consultations commenceront dans un délai de soixante (60) jours a
compter de la date de réception d’une demande a cet effet.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij
het recht tot het vrijelijk overmaken van het verschil tussen ontvangsten
en uitgaven verworven door deze aangewezen luchtvaartmaatschappij
op haar grondgebied. Zodanige overmakingen geschieden op basis van
de officiéle wisselkoersen voor lopende betalingen of, bij ontstentenis
van officiéle wisselkoersen, tegen de op de markt voor buitenlandse
valuta gangbare koersen toepasselijk voor lopende betalingen, op de
dag waarop de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsluitende Partij de aanvraag tot overmaking indient.
Daarbij worden geen andere lasten dan de normale banklasten op
zodanige transacties geheven.

3. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent op basis van wederke-
righeid aan de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsluitende Partij vrijstelling van enigerlei belasting op
inkomens of baten door deze luchtvaartmaatschappij verkregen op het
grondgebied van de eerste Overeenkomstsluitende Partij uit de exploi-
tatie van internationale luchtdiensten, alsook van onverschillig welke
heffing op omzet of kapitaal.

Deze bepaling geldt niet wanneer tussen de twee Overeenkomstslui-
tende Partijen een overeenkomst tot het vermijden van dubbele
belasting van kracht is die in een zodanige vrijstelling voorziet.

ARTIKEL 16

Uitwisseling van informatie

1. De luchtvaartautoriteiten van de beide Overeenkomstsluitende
Partijen wisselen zo snel mogelijk informatie uit betreffende de geldige
vergunningen verleend aan hun respectievelijk aangewezen luchtvaart-
maatschappijen om diensten te exploiteren naar, via en van het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij, met inbe-
grip van kopieén van de geldige bewijzen en vergunningen voor
diensten op de omschreven routes, evenals de wijzigingen, vrijstellings-
orders en toegestane diensttabellen.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij zal erop toezien dat haar
aangewezen luchtvaartmaatschappij, zoveel van tevoren als mogelijk,
aan de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende
Partij kopieén verschaft van tarieven, dienstregelingen, inbegrepen de
wijzigingen daaraan, en alle andere relevante informatie die betrekking
heeft op de exploitatie van de overeengekomen diensten, inbegrepen de
informatie over de aangeboden capaciteit op elke omschreven route, en
elke andere informatie die kan geéist worden om ten aanzien van de
luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij aan
te tonen dat de bepalingen van deze Overeenkomst degelijk in acht
worden genomen.

3. Elke Overeenkomstsluitende Partij zal erop toezien dat haar
aangewezen luchtvaartmaatschappij aan de luchtvaartautoriteiten van
de andere Overeenkomstsluitende Partij statistieken bezorgt betref-
fende het verkeer vervoerd op de overeengekomen diensten met
vermelding van de in- en ontschepingpunten.

ARTIKEL 17

Overleg

1. De luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen
plegen van tijd tot tijd overleg teneinde een nauwe samenwerking te
verzekeren in alles wat verband houdt met de tenuitvoerlegging en de
bevredigende naleving van de bepalingen van deze Overeenkomst en
haar Bijlage.

2. Dit overleg zal aanvangen binnen een periode van zestig (60)
dagen te rekenen vanaf de datum van ontvangst van een verzoek in die
zin, tenzij de Overeenkomstsluitende Partijen anderszins overeen-
komen.
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ARTICLE 18

Réglements des différends

1. Si un différend nait entre les Parties Contractantes au sujet de
I'interprétation ou de I'application du présent Accord, les Parties
Contractantes s’efforceront d’abord de le régler par voie de négocia-
tions.

2. Si les Parties Contractantes ne parviennent pas a un reglement par
voie de négociations, elles peuvent convenir de soumettre le différend
a la décision de quelque personne ou organisme ou, au choix de I'une
ou l'autre des Parties Contractantes, a la décision d’un tribunal
composé de trois arbitres.

3. Le tribunal arbitral est constitué comme suit :

Chacune des Parties Contractantes nommera un arbitre dans un délai
de soixante (60) jours a compter de la date ou I'une d’elles regoit de
I'autre Partie Contractante, par voie diplomatique, une demande
d’arbitrage. Ces deux arbitres s’entendent pour désigner le troisieme
arbitre dans un délai supplémentaire de soixante (60) jours.

Le troisiéme arbitre sera un ressortissant d’un Etat tiers, agira en
qualité de président du tribunal et déterminera le lieu de I'arbitrage.

Si I’'une ou l'autre des Parties Contractantes ne nomme pas un arbitre
dans le délai spécifié, ou si le troisieme arbitre n’est pas désigné dans le
délai spécifié, le président du Conseil de I’Organisation de I'aviation
civile internationale pourra étre invité par I'une ou l'autre des Parties
Contractantes & nommer un arbitre ou des arbitres selon le cas.

4. Les Parties Contractantes s’engagent a se conformer a toute
décision ou sentence rendue aux termes des paragraphes 2 et 3 du
présent article.

Si I'une des Parties Contractantes ne se conforme pas a une telle
décision, I'autre Partie Contractante pourra appliquer I'article 5 du
présent Accord.

5. Les frais d’arbitrage seront partagés a parts égales entre les Parties
Contractantes.

ARTICLE 19

Modifications

1. Si I'une des Parties Contractantes juge souhaitable de modifier une
disposition quelconque du présent Accord, elle peut demander des
consultations & l'autre Partie Contractante. Ces consultations, qui
peuvent avoir lieu entre les autorités aéronautiques et se faire par voie
de discussions ou par correspondance, commenceront dans un délai de
soixante (60) jours a compter de la date de la demande.

2. Si une convention aérienne multilatérale de caractére général liant
les deux Parties Contractantes entre en vigueur, les dispositions de cette
convention prévaudront. Des consultations pourront avoir lieu, confor-
mément au paragraphe 1°" du présent article, aux fins de déterminer
dans quelle mesure le présent Accord est affecté par les dispositions de
la convention multilatérale.

3. Toute modification convenue & la suite de ces consultations entrera
en vigueur lorsqu’elle aura été confirmée par un échange de notes
diplomatiques.

ARTIKEL 18

Regeling van geschillen

1. Indien tussen de Overeenkomstsluitende Partijen een geschil
mocht ontstaan omtrent de uitlegging of toepassing van deze Overeen-
komst, trachten de Overeenkomstsluitende Partijen in de eerste plaats
dit geschil door onderhandelingen te regelen.

2. Indien de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in slagen door
middel van onderhandelingen een regeling te treffen, kunnen zij
overeenkomen het geschil ter beslissing voor te leggen aan een persoon
of instantie, of kan elk van beide Overeenkomstsluitende Partijen het
geschil ter beslissing voorleggen aan een scheidsgerecht bestaande uit
drie scheidsrechters.

3. Het scheidsgerecht wordt samengesteld als volgt :

Elke der Overeenkomstsluitende Partijen benoemt een scheidsrechter
binnen zestig (60) dagen na het tijdstip waarop de ene Overeenkomst-
sluitende Partij, via diplomatieke weg van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij een kennisgeving heeft ontvangen waarin om voorleg-
ging van het geschil wordt verzocht. Deze twee scheidsrechters wijzen
in onderling overleg een derde scheidsrechter aan binnen een daarop
aansluitende periode van (60) dagen.

De derde scheidsrechter is een onderdaan van een derde Staat; hij
treedt op als voorzitter van het scheidsgerecht en bepaalt de plaats
waar dit zal zetelen.

Indien één der Overeenkomstsluitende Partijen nalaat binnen het
aangegeven tijdvak een scheidsrechter te benoemen of indien de derde
scheidsrechter niet binnen de aangegeven termijn wordt aangewezen,
kan door elk der Overeenkomstsluitende Partijen een verzoek worden
gericht tot de Voorzitter van de Raad van de Internationale Burger-
luchtvaartorganisatie om, naar gelang het geval, een scheidsrechter of
scheidsrechters te benoemen.

4. De Overeenkomstsluitende Partijen verbinden zich ertoe iedere
ingevolge het tweede en derde lid van dit artikel tot stand gekomen
beslissing of uitspraak na te komen.

Als één der Overeenkomstsluitende Partijen in gebreke blijft zoda-
nige beslissing na te leven, geeft dit de andere Overeenkomstsluitende
Partij grond voor de toepassing van artikel 5 van deze Overeenkomst.

5. De kosten van het Scheidsgerecht zullen gelijkelijk door de
Overeenkomstsluitende Partijen worden gedragen.

ARTIKEL 19

Wijzigingen

1. Indien één van beide Overeenkomstsluitende Partijen het wense-
lijk acht enige bepaling van deze Overeenkomst te wijzigen, kan zij de
andere Overeenkomstsluitende Partij om overleg verzoeken. Dit over-
leg dat zowel mondeling als bij briefwisseling kan worden gepleegd,
kan plaatsvinden tussen de luchtvaartautoriteiten, en vangt aan binnen
een termijn van zestig (60) dagen te rekenen vanaf de datum van het
verzoek.

2. Als een algemeen multilateraal luchtvaartverdrag in werking
treedt voor beide Overeenkomstsluitende Partijen, hebben de bepalin-
gen van een zodanig verdrag voorrang. Er kan overleg worden
gepleegd overeenkomstig het eerste lid van dit artikel teneinde vast te
stellen in welke mate de bepalingen van het multilaterale verdrag van
invloed zijn op deze Overeenkomst.

3. Alle in zodanig overleg overeengekomen wijzigingen worden van
kracht nadat ze door een diplomatieke notawisseling zijn bevestigd.
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ARTICLE 20

Dénonciation

1. Chacune des Parties Contractantes peut, a tout moment, notifier
par écrit a I'autre Partie Contractante, par voie diplomatique sa décision
de dénoncer le présent Accord.

Cette notification sera envoyée simultanément a I’Organisation de
I'aviation civile internationale.

2. L’Accord prendra fin un (1) an aprés la date de réception de la
notification par I'autre Partie Contractante, a moins que ladite notifica-
tion ne soit retirée d’un commun accord avant I’expiration de cette
période.

En I'absence d’un accusé de réception de la part de I'autre Partie
Contractante, la notification sera réputée avoir été recue quatorze (14)
jours apreés la date de sa réception par I’Organisation de I’aviation civile
internationale.

ARTICLE 21

Enregistrement
Le présent Accord et toute modification qui y sera apportée seront
enregistrés aupres de I’Organisation de I’aviation civile internationale.
ARTICLE 22

Entrée en vigueur
Chaque Partie Contractante notifiera, via la voie diplomatique, a
I'autre Partie Contractante, I’'accomplissement de ses formalités consti-
tutionnelles en vue de I’entrée en vigueur de cet Accord.

Le présent Accord entrera en vigueur le premier jour du mois qui suit
la date de la derniére notification.

En foi de quoi, les soussignés, diment autorisés a cet effet par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord.

Fait en double exemplaire a Bruxelles, le 14 novembre 1996, en
langue anglaise, les deux textes faisant également foi.

ARTIKEL 20
Beéindiging
1. Elk der Overeenkomstsluitende Partijen kan te allen tijde de

andere Overeenkomstsluitende Partij schriftelijk via diplomatieke weg
mededeling doen van haar besluit deze Overeenkomst op te zeggen.

Deze mededeling wordt tegelijkertijd gezonden aan de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie.

2. De Overeenkomst eindigt één (1) jaar na de datum van ontvangst
van de mededeling door de andere Overeenkomstsluitende Partij,
tenzij de mededeling van opzegging met wederzijdse instemming voor
het einde van deze periode wordt ingetrokken.

Indien de andere Overeenkomstsluitende Partij nalaat bericht van
ontvangst te geven, wordt de mededeling geacht te zijn ontvangen
veertien (14) dagen na ontvangst van de mededeling door de Interna-
tionale Burgerluchtvaartorganisatie.

ARTIKEL 21

Registratie

Deze Overeenkomst en alle daaraan aangebrachte wijzigingen
worden geregistreerd bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

ARTIKEL 22

Inwerkingtreding

Elke Overeenkomstsluitende Partij zal de andere Overeenkomstslui-
tende Partij via diplomatieke weg bevestigen dat de grondwettelijke
formaliteiten wvereist voor het in werking doen treden van deze
Overeenkomst volbracht zijn.

De Overeenkomst treedt in werking op de eerste dag van de maand
volgend op de datum van de laatste kennisgeving.

Ten blijke waarvan de ondergetekenden, daartoe behoorlijk gemach-
tigd door hun onderscheiden regeringen, deze Overeenkomst hebben
ondertekend.

Gedaan te Brussel op 14 november 1996 in twee exemplaren in de
Engelse taal, de teksten zijnde gelijkelijk authentiek.

Annexe
TABLEAU DES ROUTES

1. Routes de la République Ouzbékistan

Points au départ

Points intermédiaires

Points en Belgique Points au-dela

Points en Ouzbékistan

Points au choix

Points en Belgique Points au choix

2. Routes du Royaume de Belgique

Points au départ

Points intermédiaires

Points en Ouzbékistan Points au-dela

Points en Belgique

Points au choix

Points en Ouzbékistan Points au choix

Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties Contractantes peuvent omettre un ou plusieurs
points sur les routes convenues et aussi les opérer dans un ordre différent sur un vol quelconque a condition que le
point de départ ou d’arrivée soit situé dans le pays dont elles ont la nationalité.

Bijlage
ROUTETABEL

1. Routes voor de Republiek Oezbekistan

Punten van vertrek

Tussenliggende punten

Punten in Belgié Verder gelegen punten

Punten in Oezbekistan

Punten naar keuze

Punten in Belgié Punten naar keuze

2. Routes voor het Koninkrijk Belgié

Punten van vertrek

Tussenliggende punten

Punten in Oezbekistan Verder gelegen punten

Punten in Belgié

Punten naar keuze

Punten in Oezbekistan Punten naar keuze

De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Overeenkomstsluitende Partijen mogen op de overeenge-
komen routes, bij onverschillig welke viucht, één of meerdere punten weglaten of ze in een andere volgorde bedienen,
op voorwaarde dat het punt van vertrek of aankomst gelegen is in het land hunner nationaliteit.
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SERVICE PUBLIC FEDERAL AFFAIRES ETRANGERES,
COMMERCE EXTERIEUR
ET COOPERATION AU DEVELOPPEMENT

F. 2003 — 3928 [C - 2003/15159]

27 FEVRIER 2003. — Loi portant assentiment au Protocole de
Montréal n° 4 portant modification de la Convention pour I'unifi-
cation de certaines regles relatives au transport aérien
international, signée a Varsovie le 12 octobre 1929, amendée par le
Protocole, fait & La Haye le 28 septembre 1955, signé a Montréal le
25 septembre 1975 (1) (2)

ALBERT II, Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, Salut.

Les Chambres ont adopté et Nous sanctionnons ce qui suit :

Article 1°". La présente loi regle une matiere visée a I'article 77 de la
Constitution.

Art. 2. Le Protocole de Montréal n° 4 portant modification de la
Convention pour I'unification de certaines regles relatives au transport
aérien international, signée a Varsovie le 12 octobre 1929, amendée par
le Protocole, fait a La Haye le 28 septembre 1955, signé a Montréal le
25 septembre 1975, sortira son plein et entier effet.

Promulguons la présente loi, ordonnons qu’elle soit revétue du sceau
de I’Etat et publiée par le Moniteur belge.

Donné a Bruxelles, le 27 février 2003.

ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre des Affaires étrangeres,
L. MICHEL

La Ministre de la Mobilité et des Transports,
Mme |. DURANT

Scellé du sceau de I'Etat :

Le Ministre de la Justice,
M. VERWILGHEN

Notes

(1) Session 2001-2002.

Sénat.

Documents.

Projet de loi déposé le 1 octobre 2002, n° 2-1290/1.
Rapport, n° 2-1290/2.

Texte adopté par la Commission, n°
Annales parlementaires.

Discussion, séance du 28 novembre 2002.
Vote, séance du 28 novembre 2002.
Session 2002-2003.

Chambre

Documents.

Projet transmis par le Sénat, n° 50-2163/1.
Rapport, n°

Texte adopté en séance pléniére et soumis & la sanction royale,
n° 50-2163/2.

Annales parlementaires.

Discussion, séance du 13 décembre 2002.

\ote, séance du 13 décembre 2002.

(2) Ce Traité est entré en vigueur le 17 juin 2003.

FEDERALE OVERHEIDSDIENST BUITENLANDSE ZAKEN,
BUITENLANDSE HANDEL
EN ONTWIKKELINGSSAMENWERKING

N. 2003 — 3928 [C - 2003/15159]

27 FEBRUARI 2003. — Wet houdende instemming met het Protocol
nr. 4 van Montreal tot wijziging van het Verdrag tot het brengen
van eenheid in enige bepalingen inzake het internationale lucht-
vervoer, ondertekend te Warschau op 12 oktober 1929,
zoals gewijzigd bij het te ’s-Gravenhage op 28 september 1955
tot stand gekomen Protocol, ondertekend te Montreal
op 25 september 1975 (1) (2)

ALBERT II, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

De Kamers hebben aangenomen en Wij bekrachtigen hetgeen volgt :

Artikel 1. Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in
artikel 77 van de Grondwvet.

Art. 2. Het Protocol nr. 4 van Montreal tot wijziging van het Verdrag
tot het brengen van eenheid in enige bepalingen inzake het
internationale luchtvervoer, ondertekend te Warschau op 12 okto-
ber 1929, zoals gewijzigd bij het te 's-Gravenhage op 28 september 1955
tot stand gekomen Protocol, ondertekend te Montreal op 25 septem-
ber 1975, zal volkomen gevolg hebben.

Kondigen deze wet af, bevelen dat zij met ’s Lands zegel zal worden
bekleed en door het Belgisch Staatsblad zal worden bekendgemaakt.

Gegeven te Brussel, 27 februari 2003.

ALBERT

Van Koningswege :

De Minister van Buitenlandse Zaken,
L. MICHEL

De Minister van Mobiliteit en Vervoer,
Mevr. I. DURANT

Met’s Lands zegel gezegeld :

De Minister van Justitie,
M. VERWILGHEN

Nota’s
(1) Zitting 2001-2002.
Senaat.
Documenten.
Ontwerp van wet ingediend op 1 oktober 2002, nr. 2-1290/1.
Verslag, nr. 2-1290/2.
Tekst aangenomen door de Commissie, nr.
Parlementaire Handelingen.
Bespreking, vergadering van 28 november 2002.
Stemming, vergadering van 28 november 2002.
Zitting 2002-2003.
Kamer.
Documenten.
Tekst overgezonden door de Senaat, nr. 50-2163/1.
Verslag, nr.

Tekst aangenomen in plenaire vergadering en aan de Koning ter
bekrachtiging voorgelegd, nr. 50-2163/2.

Parlementaire Handelingen.

Bespreking, vergadering van 13 december 2002.
Stemming, vergadering van 13 december 2002.

(2) Dit Verdrag is in werking getreden op 17 juni 2003.
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PROTOCOLE DE MONTREAL N° 4 PORTANT MODIFICATION
DE LA CONVENTION POUR L'UNIFICATION DE CERTAINES
REGLES RELATIVES AU TRANSPORT AERIEN INTERNATIO-
NAL, SIGNEE A VARSOVIE LE 12 OCTOBRE 1929, AMENDEE
PAR LE PROTOCOLE FAIT A LA HAYE LE 28 SEPTEMBRE 1955,
SIGNE A MONTREAL LE 25 SEPTEMBRE 1975

Les Gouvernements soussignés,

Considérant gu’il est souhaitable d’amender la Convention pour
I'unification de certaines regles relatives au transport aérien
international signée & Varsovie le 12 octobre 1929, amendée par le
Protocole fait a La Haye le 28 septembre 1955,

Sont convenus de ce qui suit:
CHAPITRE I°
Amendements a la Convention

Article 1°"

La Convention que les dispositions du présent chapitre modifient est
la Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955.

Article 2

L’alinéa 2 de I'article 2 de la Convention est supprimé et remplacé par
les alinéas 2 et 3 suivants:

«2. Dans le transport des envois postaux, le transporteur n’est
responsable qu’envers I'administration postale compétente conformé-
ment aux régles applicables dans les rapports entre les transporteurs et
les administrations postales.

3. Les dispositions de la présente Convention autres que celles de
I'alinéa 2 ci-dessus ne s’appliquent pas au transport des envois
postaux. »

Article 3

Dans le chapitre 1l de la Convention, la section Il (articles 5 a 16) est
supprimée et remplacée par les articles suivants :

« Section Il Documentation relative aux marchandises

Article 5

1. Pour le transport de marchandises une lettre de transport aérien est
émise.

2. L’emploi de tout autre moyen constatant les indications relatives
au transport & exécuter peut, avec le consentement de I'expéditeur, se
substituer a I’émission de la lettre de transport aérien. Si de tels autres
moyens sont utilisés, le transporteur délivre a I'expéditeur, a la
demande de ce dernier, un récépissé de la marchandise permettant
I'identification de I'expédition et I’accés aux indications enregistrées
par ces autres moyens.

3. L'impossibilité d’utiliser, aux points de transit et de destination, les
autres moyens permettant de constater les indications relatives au
transport, visés a I'alinéa 2 ci-dessus, n’autorise pas le transporteur a
refuser I'acceptation des marchandises en vue du transport.

Article 6

1. La lettre de transport aérien est établie par I'expéditeur en
trois exemplaires originaux.

2. Le premier exemplaire porte la mention « pour le transporteur »; il
est signé par I'expéditeur. Le deuxieme exemplaire porte la mention
« pour le destinataire »; il est signé par I’expéditeur et le transporteur.
Le troisieme exemplaire est signé par le transporteur et remis par lui a
I'expéditeur aprés acceptation de la marchandise.

3. La signature du transporteur et celle de I’expéditeur peuvent étre
imprimées ou remplacées par un timbre.

4. Si, a la demande de I’expéditeur, le transporteur établit la lettre de
transport aérien, il est considéré, jusqu’a preuve contraire, comme
agissant au nom de I'expéditeur.

Article 7
Lorsqu’il y a plusieurs colis :
a) le transporteur de marchandises a le droit de demander a
I’expéditeur I’établissement de lettres de transport aérien distinctes;

b) I'expéditeur a le droit de demander au transporteur la remise de
récépissés distincts, lorsque les autres moyens visés a I'alinéa 2 de
I'article 5 sont utilisés.

PROTOCOL NR. 4 VAN MONTREAL TOT WIIZIGING VAN HET
VERDRAG TOT HET BRENGEN VAN EENHEID IN ENIGE
BEPALINGEN INZAKE HET INTERNATIONALE LUCHT-
VERVOER, ONDERTEKEND TE WARSCHAU OP 12 OKTO-
BER 1929, ZOALS GEWIJZIGD BIJ HET TE 'S-GRAVENHAGE
OP 28 SEPTEMBER 1955 TOT STAND GEKOMEN PROTOCOL,
ONDERTEKEND TE MONTREAL OP 25 SEPTEMBER 1975

De Regeringen die dit Protocol hebben ondertekend,

Overwegende dat het wenselijk is het Verdrag tot het brengen van
eenheid in enige bepalingen inzake het internationale luchtvervoer,
ondertekend te Warschau op 12 oktober 1929, zoals gewijzigd bij het te
's-Gravenhage op 28 september 1955 tot stand gekomen Protocol, te
wijzigen,

Zijn overeengekomen als volgt :

HOOFDSTUK |
Wijzigingen in het Verdrag

Artikel 1

Het Verdrag dat door de bepalingen van dit hoofdstuk wordt
gewijzigd, is het Verdrag van Warschau, zoals gewijzigd te 's-Gravenhage
in 1955.

Artikel 2

Artikel 2, tweede lid, van het Verdrag vervalt en wordt vervangen
door de volgende bepalingen :

« 2. Bij het vervoer van postzendingen is de vervoerder slechts
aansprakelijk tegenover de betrokken postadministratie overeen-
komstig de regels die van toepassing zijn op de verhouding tussen de
vervoerders en de postadministraties.

3. Behoudens het bepaalde in het tweede lid van dit artikel zijn de
bepalingen van dit Verdrag niet van toepassing op het vervoer van
postzendingen. »

Artikel 3

In hoofdstuk Il van het Verdrag vervalt deel 111 (de artikelen 5 tot en
met 16) en wordt vervangen door de volgende bepalingen :

« Deel Il Documenten betreffende goederen

Artikel 5

1. Bij het vervoer van goederen moet een luchtvrachtbrief worden
uitgereikt.

2. De uitreiking van een luchtvrachtbrief kan, met toestemming van
de afzender, vervangen worden door het gebruik van ieder ander
middel waardoor de gegevens betreffende het te verrichten vervoer
worden vastgelegd. Indien van zodanig ander middel gebruik wordt
gemaakt, reikt de vervoerder aan de afzender, op diens verzoek, een
ontvangstbewijs voor de goederen uit, dat identificatie van de zending
mogelijk maakt en toegang geeft tot de door die andere middelen
vastgelegde gegevens.

3. De onmogelijkheid om op de plaatsen van doorvoer en
bestemming gebruik te maken van de andere middelen, waardoor de
gegevens betreffende het vervoer kunnen worden vastgelegd, zoals
bedoeld in het tweede lid van dit artikel, geeft de vervoerder niet het
recht te weigeren de goederen ten vervoer aan te nemen.

Artikel 6

1. De luchtvrachtbrief wordt door de afzender opgemaakt in
drie oorspronkelijke exemplaren.

2. Het eerste exemplaar bevat de vermelding « voor de vervoerder »;
het wordt getekend door de afzender. Het tweede exemplaar bevat de
vermelding « voor de geadresseerde »; het wordt getekend door de
afzender en de vervoerder. Het derde exemplaar wordt getekend door
de vervoerder en door hem, na ontvangst van de goederen, aan de
afzender overhandigd.

3. De handtekening van de vervoerder en van de afzender kunnen
worden gedrukt of vervangen door een stempel.

4. Indien, op verzoek van de afzender, de vervoerder de luchtvracht-
brief opmaakt, wordt hij, behoudens tegenbewijs, geacht namens de
afzender te handelen.

Artikel 7

Wanneer er meerdere colli zijn :

a) heeft de vervoerder van goederen het recht van de afzender te
verlangen dat hij aparte luchtvrachtbrieven opmaakt;

b) heeft de afzender het recht van de vervoerder te verlangen dat hij
aparte ontvangstbewijzen uitreikt, wanneer gebruik wordt gemaakt
van de andere middelen, bedoeld in artikel 5, tweede lid.



MONITEUR BELGE — 14.10.2003 — BELGISCH STAATSBLAD

49779

Article 8

La lettre de transport aérien et le récépissé de la marchandise
contiennent :

a) I'indication des points de départ et de destination;

b) si les points de départ et de destination sont situés sur le territoire
d’une méme Haute Partie Contractante et qu’une ou plusieurs escales
soient prévues sur le territoire d’un autre Etat, I'indication d’une de ces
escales;

c) la mention du poids de I'expédition.

Article 9

L’inobservation des dispositions des articles 5 a 8 n’affecte ni
I’'existence ni la validité du contrat de transport, qui n’en sera pas moins
soumis aux regles de la présente Convention, y compris celles qui
portent sur la limitation de responsabilité.

Article 10

1. L'expéditeur est responsable de I’exactitude des indications et
déclarations concernant la marchandise inscrites par lui ou en son nom
dans la lettre de transport aérien, ainsi que de celles fournies et faites
par lui ou en son nom au transporteur en vue d’étre insérées dans le
récépissé de la marchandise ou pour insertion dans les données
enregistrées par les autres moyens prévus a l'alinéa 2 de I'article 5.

2. L’expéditeur assume la responsabilité de tout dommage subi par le
transporteur ou par toute autre personne a I’égard de laquelle la
responsabilité du transporteur est engagée, a raison des indications et
déclarations irréguliéres, inexactes ou incomplétes fournies et faites par
lui ou en son nom.

3. Sous réserve des dispositions des alinéas 1° et 2 du présent article,
le transporteur assume la responsabilité de tout dommage subi par
I'expéditeur ou par toute autre personne a I'’égard de laquelle la
responsabilité de I'expéditeur est engagée, a raison des indications et
déclarations irréguliéres, inexactes ou incomplétes insérées par lui ou
en son nom dans le récépissé de la marchandise ou dans les données
enregistrées par les autres moyens prévus a I'alinéa 2 de I'article 5.

Article 11

1. La lettre de transport aérien et le récépissé de la marchandise font
foi, jusqu’a preuve contraire, de la conclusion du contrat, de la
réception de la marchandise et des conditions du transport qui y
figurent.

2. Les énonciations de la lettre de transport aérien et du récépissé de
la marchandise, relatives au poids, aux dimensions et a I’emballage de
la marchandise ainsi qu’au nombre des colis font foi jusqu’a preuve
contraire; celles relatives a la quantité, au volume et a I'état de la
marchandise ne font preuve contre le transporteur qu’autant que la
vérification en a été faite par lui en présence de I'expéditeur, et
constatée sur la lettre de transport aérien, ou qu’il s’agit d’énonciations
relatives a I’état apparent de la marchandise.

Article 12

1. L'expéditeur a le droit, sous la condition d’exécuter toutes les
obligations résultant du contrat de transport, de disposer de la
marchandise, soit en la retirant a I’'aérodrome de départ ou de
destination, soit en I'arrétant en cours de route lors d’un atterrissage,
soit en la faisant délivrer au lieu de destination ou en cours de route a
une personne autre que le destinataire initialement désigné, soit en
demandant son retour a I'aérodrome de départ, pour autant que
I'exercice de ce droit ne porte préjudice ni au transporteur, ni aux autres
expéditeurs et avec I'obligation de rembourser les frais qui en résultent.

2. Dans le cas ou I'exécution des ordres de I’expéditeur est
impossible, le transporteur doit I’en aviser immédiatement.

3. Si le transporteur se conforme aux ordres de disposition de
I'expéditeur, sans exiger la production de I’exemplaire de la lettre de
transport aérien ou du récépissé de la marchandise délivré a celui-ci, il
sera responsable, sauf son recours contre I’expéditeur, du préjudice qui
pourra étre causé par ce fait a celui qui est réguliérement en possession
de la lettre de transport aérien ou du récépissé de la marchandise.

4. Le droit de I'expéditeur cesse au moment ou celui du destinataire
commence, conformément a I'article 13. Toutefois, si le destinataire
refuse la marchandise, ou s’il ne peut étre atteint, I’expéditeur reprend
son droit de disposition.

Acrtikel 8

De luchtvrachtbrief en het ontvangstbewijs voor de goederen moeten
bevatten :

a) de aanduiding van de plaatsen van vertrek en van bestemming;

b) indien de plaatsen van vertrek en van bestemming zijn gelegen
binnen het grondgebied van eenzelfde Hoge Verdragsluitende Partij,
terwijl een of meer tussenlandingen worden voorzien binnen het
grondgebied van een andere Staat, de aanduiding van één van de
plaatsen van tussenlanding;

c) de vermelding van het gewicht van de zending.

Artikel 9

Niet-inachtneming van het bepaalde in de artikelen 5 tot en met 8
doet niet af aan het bestaan of de geldigheid van de vervoer-
overeenkomst, die desondanks onderworpen zal zijn aan de regels van
dit Verdrag, met inbegrip van die betreffende de beperking van de
aansprakelijkheid.

Artikel 10

1. De afzender is verantwoordelijk voor de juistheid van de
bijzonderheden en verklaringen betreffende de goederen die door of
namens hem in de luchtvrachtbrief zijn opgenomen, of die door of
namens hem aan de vervoerder zijn verstrekt voor opneming in het
ontvangstbewijs voor de goederen of in de gegevens, vastgelegd door
de andere middelen, bedoeld in artikel 5, tweede lid.

2. De afzender is aansprakelijk voor alle schade die door de
vervoerder of door enige andere persoon jegens wie de vervoerder
aansprakelijk is, wordt geleden als gevolg van de onnauwkeurigheid,
onjuistheid of onvolledigheid van de bijzonderheden en verklaringen
die door of namens de afzender zijn verstrekt.

3. Behoudens het bepaalde in het eerste en tweede lid van dit artikel
is de vervoerder aansprakelijk voor alle schade die door de afzender of
enige andere persoon jegens wie de afzender aansprakelijk is, wordt
geleden als gevolg van de onnauwkeurigheid, onjuistheid of
onvolledigheid van de bijzonderheden en verklaringen die door of
namens de vervoerder zijn opgenomen in het ontvangstbewijs voor de
goederen of in de gegevens, vastgelegd door de andere middelen,
bedoeld in artikel 5, tweede lid.

Artikel 11

1. De luchtvrachtbrief en het ontvangstbewijs voor de goederen
strekken, behoudens tegenbewijs, tot bewijs van het sluiten van de
overeenkomst, van de ontvangst van de goederen en de vervoer-
voorwaarden die erin worden vermeld.

2. De opgaven in de luchtvrachtbrief en in het ontvangstbewijs voor
de goederen betreffende het gewicht, de afmetingen en de verpakking
van de goederen, alsmede betreffende het aantal colli, hebben kracht
van bewijs, behoudens tegenbewijs; die betreffende de hoeveelheid, de
omvang en de toestand van de goederen leveren slechts bewijs op
jegens de vervoerder voorzover zij door hem in tegenwoordigheid van
de afzender zijn geverifieerd en daarvan melding is gemaakt in de
luchtvrachtbrief, of indien het opgaven betreft die betrekking hebben
op de uiterlijke staat van de goederen.

Artikel 12

1. Onder voorwaarde dat hij al de uit de vervoerovereenkomst
voortvloeiende verplichtingen nakomt, heeft de afzender het recht over
de goederen te beschikken, hetzij door deze op de luchthaven van
vertrek of van bestemming terug te nemen, hetzij door deze tijdens de
reis bij een landing op te houden, hetzij door deze op de plaats van
bestemming of tijdens de reis te doen afleveren aan een ander dan de
oorspronkelijk aangewezen geadresseerde, hetzij door terugzending te
vragen naar de luchthaven van vertrek, voor zover de uitoefening van
dat recht geen nadeel toebrengt aan de vervoerder of aan de andere
afzenders en met de verplichting de daaruit voortvloeiende kosten te
vergoeden.

2. Indien uitvoering van de opdrachten van de afzender onmogelijk
is, moet de vervoerder hem daarvan onmiddellijk in kennis stellen.

3. Indien de vervoerder de opdrachten van de afzender betreffende
de beschikking over de goederen uitvoert zonder overlegging te
vorderen van het aan deze uitgereikte exemplaar van de luchtvracht-
brief of ontvangstbewijs voor de goederen, is hij, behoudens zijn recht
van verhaal op de afzender, aansprakelijk voor de schade die daardoor
veroorzaakt mocht worden aan de regelmatige houder van de lucht-
vrachtbrief of van het ontvangstbewijs voor de goederen.

4. Het recht van de afzender eindigt op het moment waarop dat van
de geadresseerde begint overeenkomstig artikel 13. Indien evenwel de
geadresseerde de goederen weigert of indien hij niet kan worden
bereikt, herkrijgt de afzender zijn beschikkingsrecht.
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Article 13

1. Sauf lorsque I'expéditeur a exercé le droit qu’il tient de I'article 12,
le destinataire a le droit, dés I'arrivée de la marchandise au point de
destination, de demander au transporteur de lui livrer la marchandise
contre le paiement du montant des créances et contre I’exécution des
conditions de transport.

2. Sauf stipulation contraire, le transporteur doit aviser le destinataire
dés l'arrivée de la marchandise.

3. Si la perte de la marchandise est reconnue par le transporteur ou si,
a I’expiration d’un délai de sept jours apres qu’elle aurait dG arriver, la
marchandise n’est pas arrivée, le destinataire est autorisé a faire valoir
vis-a-vis du transporteur les droits résultant du contrat de transport.

Article 14

L’expéditeur et le destinataire peuvent faire valoir tous les droits qui
leur sont respectivement conférés par les articles 12 et 13, chacun en son
propre nom, qu’il agisse dans son propre intérét ou dans I'intérét
d’autrui, a condition d’exécuter les obligations que le contrat de
transport impose.

Article 15

1. Les articles 12, 13 et 14 ne portent aucun préjudice ni aux rapports
de I’expéditeur et du destinataire entre eux, ni aux rapports des tiers
dont les droits proviennent, soit de I’expéditeur, soit du destinataire.

2. Toute clause dérogeant aux stipulations des articles 12, 13 et 14 doit
étre inscrite dans la lettre de transport aérien ou dans le récépissé de la
marchandise.

Article 16

1. L'expéditeur est tenu de fournir les renseignements et les
documents qui, avant la remise de la marchandise au destinataire, sont
nécessaires a I’'accomplissement des formalités de douane, d’octroi ou
de police. L'expéditeur est responsable envers le transporteur de tous
dommages qui pourraient résulter de I’'absence, de I'insuffisance ou de
I'irrégularité de ces renseignements et piéces, sauf le cas de faute de la
part du transporteur ou de ses préposes.

2. Le transporteur n’est pas tenu d’examiner si ces renseignements et
documents sont exacts ou suffisants. »

Article IV

L’article 18 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes :

« Article 18

1. Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de
destruction, perte ou avarie de bagages enregistrés lorsque I’événement
qui a causé le dommage s’est produit pendant le transport aérien.

2. Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de
destruction, perte ou avarie de la marchandise par cela seul que le fait
qui a causé le dommage s’est produit pendant le transport aérien.

3. Toutefois, le transporteur n’est pas responsable s’il établit que la
destruction, la perte ou I'avarie de la marchandise résulte uniquement
de I'un ou de plusieurs des faits suivants :

a) la nature ou le vice propre de la marchandise;

b) I’emballage défectueux de la marchandise par une personne autre
que le transporteur ou ses préposeés;

c) un fait de guerre ou un conflit armé;

d) un acte de I'autorité publique accompli en relation avec I’entrée, la
sortie ou le transit de la marchandise.

4. Le transport aérien, au sens des alinéas précédents, comprend la
période pendant laquelle les bagages ou marchandises se trouvent sous
la garde du transporteur, que ce soit dans un aérodrome ou a bord d’un
aéronef ou dans un lieu quelconque en cas d’atterrissage en dehors
d’un aérodrome.

5. La période du transport aérien ne couvre aucun transport terrestre,
maritime ou fluvial effectué en dehors d’un aérodrome. Toutefois,
lorsqu’un tel transport est effectué dans I’exécution du contrat de
transport aérien en vue du chargement, de la livraison ou du
transhordement, tout dommage est présumé, sauf preuve contraire,
résulter d’un événement survenu pendant le transport aérien. »

Artikel 13

1. Tenzij de afzender het hem ingevolge artikel 12 toekomende recht
heeft uitgeoefend, heeft de geadresseerde het recht, na aankomst van de
goederen op de plaats van bestemming, van de vervoerder aflevering
van de goederen te vorderen tegen betaling van de verschuldigde
bedragen en onder naleving van de vervoervoorwaarden.

2. Tenzij anders is bedongen, moet de vervoerder de geadresseerde
onmiddellijk in kennis stellen van de aankomst van de goederen.

3. Indien het verlies van de goederen door de vervoerder wordt
erkend, of indien de goederen niet zijn aangekomen na afloop van een
termijn van zeven dagen nadat zij hadden moeten aankomen, is de
geadresseerde gerechtigd de rechten die uit de vervoerovereenkomst
voortvloeien jegens de vervoerder geldend te maken.

Artikel 14

De afzender en de geadresseerde kunnen alle rechten doen gelden
die hun onderscheidenlijk in de artikelen 12 en 13 zijn toegekend, ieder
op zijn eigen naam, onverschillig of zij handelen in hun eigen belang of
dat van een ander, onder voorwaarde dat zij de door de vervoer-
overeenkomst opgelegde verplichtingen nakomen.

Artikel 15

1. De artikelen 12, 13 en 14 laten de verhouding tussen de afzender en
de geadresseerde onderling en de verhouding tussen derden die hun
rechten ontlenen aan de afzender of de geadresseerde, onverlet.

2. Van de artikelen 12, 13 en 14 kan alleen worden afgeweken door
een uitdrukkelijke bepaling in de luchtvrachtbrief of in het ontvangst-
bewijs voor de goederen.

Artikel 16

1. De afzender is verplicht de inlichtingen en documenten te
verschaffen die, voor de aflevering van de goederen aan de geadres-
seerde, nodig zijn om aan de formaliteiten inzake douane, plaatselijke
rechten of politie te voldoen. De afzender is aansprakelijk jegens de
vervoerder voor alle schade die het gevolg is van het ontbreken, de
onvolledigheid of onnauwkeurigheid van die inlichtingen en
documenten, behoudens in geval van schuld aan de zijde van de
vervoerder of diens ondergeschikten.

2. De vervoerder is niet gehouden te onderzoeken of die inlichtingen
en documenten juist of voldoende zijn. »

Artikel IV

Artikel 18 van het Verdrag vervalt en wordt vervangen door de
volgende bepalingen :

« Artikel 18

1. De vervoerder is aansprakelijk voor de schade die wordt geleden
in geval van vernieling, verlies of beschadiging van aangegeven
bagage, indien de gebeurtenis die de schade heeft veroorzaakt, plaats-
heeft gehad tijdens het luchtvervoer.

2. De vervoerder is aansprakelijk voor de schade die wordt geleden
in geval van vernieling, verlies of beschadiging van goederen, op grond
van het enkele feit dat de gebeurtenis die de schade heeft veroorzaakt,
heeft plaats gehad tijdens het luchtvervoer.

3. De vervoerder is evenwel niet aansprakelijk indien hij bewijst dat
de vernieling, het verlies of de beschadiging van de goederen enkel en
alleen het gevolg is van een of meer van de volgende omstandigheden :

a) de aard of een eigen gebrek van de goederen;

b) gebrekkige verpakking van de goederen door een ander dan de
vervoerder of diens ondergeschikten;

c) een oorlogshandeling of een gewapend conflict;

d) een overheidsdaad, verricht in verband met de invoer, uitvoer of
doorvoer van de goederen.

4. Het luchtvervoer, bedoeld in de voorgaande leden, omvat het
tijdvak gedurende hetwelk de bagage of de goederen zich onder de
hoede van de vervoerder bevinden, hetzij op een luchthaven, hetzij aan
boord van een luchtvaartuig of waar dan ook in geval van landing
buiten een luchthaven.

5. Het tijdvak van het luchtvervoer omvat niet enig vervoer over
land, zee of binnenwateren, bewerkstelligd buiten een luchthaven.
Indien dergelijk vervoer evenwel plaatsvindt ter uitvoering van een
luchtvervoerovereenkomst met het oog op de inlading, aflevering of
overlading, wordt elke schade, behoudens tegenbewijs, geacht het
gevolg te zijn van een gebeurtenis die heeft plaatsgehad tijdens het
luchtvervoer. »
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Article V

L'article 20 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes :

« Article 20

Dans le transport de passagers et de bagages et en cas de dommage
résultant d’un retard dans le transport de marchandises, le transporteur
n’est pas responsable s’il prouve que lui et ses préposés ont pris toutes
les mesures nécessaires pour éviter le dommage ou qu’il leur était
impossible de les prendre. »

Article VI

L'article 21 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes :

« Article 21

1. Dans le transport de passagers et de bagages, dans le cas ou le
transporteur fait la preuve que la faute de la personne lésée a causé le
dommage ou y a contribué, le tribunal pourra, conformément aux
dispositions de sa propre loi, écarter ou atténuer la responsabilité du
transporteur.

2. Dans le transport de marchandises, le transporteur est exonéré, en
tout ou en partie, de sa responsabilité dans la mesure ou il prouve que
la faute de la personne qui demande réparation ou de la personne dont
elle tient ses droits a causé le dommage ou y a contribué. »

Atrticle VII
A I'article 22 de la Convention :
a) A l'alinéa 2, a), les mots « et de marchandises » sont supprimés.

b) Apres I'alinéa 2, a), I'alinéa suivant est inséreé :

«b) Dans le transport de marchandises, la responsabilité du trans-
porteur est limitée a la somme de 17 Droits de Tirage spéciaux par
kilogramme, sauf déclaration spéciale d’intérét a la livraison faite par
I'expéditeur au moment de la remise du colis au transporteur et
moyennant le paiement d’une taxe supplémentaire éventuelle. Dans ce
cas, le transporteur sera tenu de payer jusqu’a concurrence de la somme
déclarée, a moins qu’il ne prouve qu’elle est supérieure a I'intérét réel
de I’expéditeur a la livraison. »

c) L’'alinéa 2, b), devient I'alinéa 2, c);

d) Aprés I'alinéa 5, I'alinéa suivant est inséré :

«6) Les sommes indiquées en Droits de Tirage spéciaux dans le
présent article sont considérées comme se rapportant au Droit de Tirage
spécial tel que défini par le Fonds monétaire international. La
conversion de ces sommes en monnaies nationales s’effectuera en cas
d’instance judiciaire suivant la valeur de ces monnaies en Droit de
Tirage spécial a la date du jugement. La valeur, en Droit de Tirage
spécial, d’'une monnaie nationale d’une Haute Partie Contractante qui
est membre du Fonds monétaire international, est calculée selon la
méthode d’évaluation appliquée par le Fonds monétaire international a
la date du jugement pour ses propres opérations et transactions. La
valeur, en Droit de Tirage spécial, d’'une monnaie nationale d’une
Haute Partie Contractante qui n’est pas membre du Fonds monétaire
international, est calculée de la fagon déterminée par cette Haute Partie
Contractante.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres du Fonds monétaire
international et dont la législation ne permet pas d’appliquer les
dispositions de I'alinéa 2, b), de I'article 22, peuvent au moment de la
ratification ou de I'adhésion, ou a tout moment par la suite, déclarer
que la limite de responsabilité du transporteur est fixée, dans les
procédures judiciaires sur leur territoire, a la somme de deux cent
cinquante unités monétaires par kilogramme, cette unité monétaire
correspondant a soixante-cing milligrammes et demi d’or au titre de
neuf cents milliemes de fin. Cette somme peut étre convertie dans la
monnaie nationale concernée en chiffres ronds. La conversion de cette
somme en monnaie nationale s’effectuera conformément a la législation
de I’Etat en cause. »

Artikel V

Artikel 20 van het Verdrag vervalt en wordt vervangen door de
volgende bepaling :

« Artikel 20

Bij het vervoer van reizigers en bagage alsmede in geval van schade
als gevolg van vertraging bij het vervoer van goederen is de vervoerder
niet aansprakelijk, indien hij bewijst dat hij en zijn ondergeschikten alle
nodige maatregelen genomen hebben om de schade te vermijden, of dat
het hun onmogelijk was zodanige maatregelen te nemen. »

Artikel VI

Artikel 21 van het Verdrag vervalt en wordt vervangen door de
volgende bepalingen :

« Artikel 21

1. Indien de vervoerder bij het vervoer van reizigers en bagage
bewijst dat de schade is veroorzaakt door de schuld van de getroffen
persoon, dan wel dat zodanige schuld tot de schade heeft bijgedragen,
kan het gerecht de vervoerder geheel of gedeeltelijk ontheffen van zijn
aansprakelijkheid overeenkomstig de bepalingen van zijn eigen wet.

2. Indien de vervoerder bij het vervoer van goederen bewijst dat de
schade is veroorzaakt door de schuld van de persoon die vergoeding
vordert of van iemand aan wie deze zijn rechten ontleent, dan wel dat
zodanige schuld tot de schade heeft bijgedragen, is hij geheel of
gedeeltelijk ontheven van zijn aansprakelijkheid jegens die persoon
voorzover die schuld de schade heeft veroorzaakt of daartoe heeft
bijgedragen. »

Artikel VII
In artikel 22 van het Verdrag :

a) vervallen in het tweede lid, letter a), de woorden «en van
goederen »;

b) wordt na het tweede lid, letter a), het volgende lid ingevoegd :

«b) Bij het vervoer van goederen is de aansprakelijkheid van de
vervoerder beperkt tot het bedrag van 17 bijzondere trekkingsrechten
per kilogram, behoudens bijzondere verklaring omtrent belang bij de
aflevering, gedaan door de afzender bij de afgifte van het collo aan de
vervoerder en tegen betaling van een eventueel verhoogd tarief. In dat
geval is de vervoerder verplicht te betalen tot het bedrag van de
opgegeven som, tenzij hij bewijst dat deze het werkelijke belang van de
afzender bij de aflevering te boven gaat. »

¢) wordt het tweede lid, letter b), vernummerd tot het tweede lid,
letter c);

d) wordt na het vijfde lid het volgende lid ingevoegd :

«6) De in dit artikel in bijzondere trekkingsrechten uitgedrukte
bedragen worden geacht betrekking te hebben op het bijzondere
trekkingsrecht zoals dit is omschreven door het Internationaal Munt-
fonds. De omrekening van de bedragen in de nationale munteenheden
geschiedt, in geval van een gerechtelijke procedure, volgens de waarde
van zodanige munteenheden, uitgedrukt in bijzondere trekkings-
rechten, op de datum van het vonnis. De waarde van de nationale
munteenheid, uitgedrukt in bijzondere trekkingsrechten, van een Hoge
Verdragsluitende Partij die lid is van het Internationaal Muntfonds
wordt berekend overeenkomstig de waarderingsmethode die door het
Internationaal Muntfonds op de datum van het vonnis wordt toegepast
voor zijn eigen verrichtingen en transacties. De waarde van de
nationale munteenheid, uitgedrukt in bijzondere trekkingsrechten van
een Hoge Verdragsluitende Partij die geen lid is van het Internationaal
Muntfonds wordt berekend op een door die Hoge Verdragsluitende
Partij vastgestelde wijze.

Niettemin kunnen Staten, die geen lid zijn van het Internationaal
Muntfonds en waarvan de wet de toepassing van het bepaalde in
artikel 22, tweede lid, letter b), niet toelaat, op het tijdstip van
bekrachtiging of toetreding of op enig tijdstip nadien, verklaren dat de
aansprakelijkheidgrens van de vervoerder in gerechtelijke procedures
op hun grondgebied wordt vastgesteld op een bedrag van 250 mone-
taire eenheden per kilogram. Deze monetaire eenheid komt overeen
met vijfenzestig en een half milligram goud van een gehalte van
negenhonderd duizendste fijn. Dit bedrag kan in de betrokken
nationale munteenheid in ronde cijfers worden omgerekend. De
omrekening van dit bedrag in de nationale munteenheid geschiedt
volgens de wet van de betrokken Staat. »



49782

MONITEUR BELGE — 14.10.2003 — BELGISCH STAATSBLAD

Article VIII

L’article 24 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes :

« Article 24

1. Dans le transport de passagers et de bagages, toute action en
responsabilité, a quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée que dans
les conditions et limites prévues par la présente Convention, sans
préjudice de la détermination des personnes qui ont le droit d’agir et de
leurs droits respectifs.

2. Dans le transport de marchandises, toute action en réparation
introduite, & quelque titre que ce soit, que ce soit en vertu de la présente
Convention, en raison d’un contrat ou d’un acte illicite ou pour toute
autre cause, ne peut étre exercée que dans les conditions et limites de
responsabilité prévues par la présente Convention, sans préjudice de la
détermination des personnes qui ont le droit d’agir et de leurs droits
respectifs. Ces limites de responsabilité constituent un maximum et
sont infranchissables quelles que soient les circonstances qui sont a
I'origine de la responsabilité. »

Article IX

L’article 25 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes :

« Article 25

Dans le transport de passagers et de bagages, les limites de
responsabilité prévues a I'article 22 ne s’appliquent pas s’il est prouvé
que le dommage résulte d’un acte ou d’'une omission du transporteur
ou de ses préposés fait, soit avec I'intention de provoquer un dommage,
soit témérairement et avec conscience qu’un dommage en résultera
probablement, pour autant que, dans le cas d’un acte ou d’une omission
de préposes, la preuve soit également apportée que ceux-ci ont agi dans
I’exercice de leurs fonctions. »

Article X

L’alinéa 3 de I’article 25 A de la Convention est supprimé et remplacé
par les dispositions suivantes :

« 3. Dans le transport de passagers et de bagages, les dispositions des
alinéas 1 et 2 du présent article ne s’appliquent pas s’il est prouvé que
le dommage résulte d’un acte ou d’une omission du préposé fait, soit
avec I'intention de provoquer un dommage, soit témérairement et avec
conscience qu’un dommage en résultera probablement. »

Atrticle XI
Apres l'article 30 de la Convention, I'article suivant est inséré :

« Article 30 A

La présente Convention ne préjuge en aucune maniere la question de
savoir si la personne tenue pour responsable en vertu de ses
dispositions a ou non un recours contre toute autre personne. »

Article XII

L'article 33 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes :

« Article 33

Sous réserve des dispositions de I'alinéa 3 de I'article 5, rien dans la
présente Convention ne peut empécher un transporteur de refuser la
conclusion d’un contrat de transport ou de formuler des réglements qui
ne sont pas en contradiction avec les dispositions de la présente

nvention. .

Convention. » Avrticle XIII

L’article 34 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes :

« Article 34

Les dispositions des articles 3 a 8 inclus relatives aux titres de
transport ne sont pas applicables au transport effectué dans des
circonstances extraordinaires en dehors de toute opération normale de
I’exploitation aérienne. » CHAPITRE Il

Champ d’application de la Convention amendée

Article XIV

La Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par le
présent Protocole s’applique au transport international défini a I'arti-
cle premier de la Convention lorsque les points de départ et de
destination sont situés soit sur le territoire de deux Etats parties au
présent Protocole, soit sur le territoire d’un seul Etat partie au présent
Protocole si une escale est prévue sur le territoire d’un autre Etat.

Artikel VIII

Artikel 24 van het Verdrag vervalt en wordt vervangen door de
volgende bepalingen :

« Artikel 24

1. Bij het vervoer van reizigers en bagage kan elke rechtsvordering tot
schadevergoeding, op welke grond dan ook, slechts worden ingesteld
onder de voorwaarden en binnen de grenzen bedoeld in dit Verdrag,
zonder dat hiermede iets bepaald is omtrent de personen die een
vordering kunnen instellen of omtrent hun onderscheiden rechten.

2. Bij het vervoer van goederen kan elke rechtsvordering tot schadever-
goeding, op welke grond dan ook, hetzij krachtens dit Verdrag, hetzij op
grond van een overeenkomst, een onrechtmatige daad of anderszins, slechts
worden ingesteld onder de voorwaarden en binnen de grenzen bedoeld in
dit Verdrag, zonder dat hiermede iets bepaald is omtrent de personen die
een vordering kunnen instellen of omtrent hun onderscheiden rechten. De
bedoelde aansprakelijkheidsgrenzen vormen uiterste grenzen en mogen niet
worden overschreden, ongeacht de omstandigheden die tot de aansprake-
lijkheid hebben geleid. »

Artikel IX

Artikel 25 van het Verdrag vervalt en wordt vervangen door de
volgende bepaling :

« Artikel 25

Bij het vervoer van reizigers en bagage zijn de in artikel 22 bedoelde
aansprakelijkheidsgrenzen niet van toepassing indien wordt bewezen dat de
schade het gevolg is van een handelen of nalaten van de vervoerder of diens
ondergeschikten, gedaan hetzij met het opzet schade te veroorzaken, hetzij
roekeloos en met het bewustzijn dat schade er waarschijnlijk uit zou
voortvloeien; in geval van een handelen of nalaten van ondergeschikten
dient tevens te worden bewezen, dat zij hebben gehandeld in de uitoefening
van hun dienstbetrekking. »

Artikel X

In artikel 25 a van het Verdrag vervalt het derde lid en wordt
vervangen door de volgende bepaling :

« 3. Bij het vervoer van reizigers en bagage zijn de bepalingen van het
eerste en tweede lid van dit artikel niet van toepassing, indien wordt
bewezen dat de schade het gevolg is van een handelen of nalaten van
de ondergeschikte, gedaan hetzij met de opzet schade te veroorzaken,
hetzij roekeloos en met het bewustzijn dat schade er waarschijnlijk uit
zou voortvloeien. »

Artikel XI
Na artikel 30 van het Verdrag wordt het volgende artikel ingevoegd :
« Artikel 30 A

Dit Verdrag laat de vraag onverlet of degene die op grond van de
bepalingen daarvan aansprakelijk is, verhaal heeft op een ander. »

Artikel XII

Artikel 33 van het Verdrag vervalt en wordt vervangen door de
volgende bepaling :

« Artikel 33

Behoudens het bepaalde in artikel 5, derde lid, kan niets in dit
Verdrag een vervoerder beletten te weigeren een vervoerovereenkomst
te sluiten of regelingen te treffen die niet in tegenspraak zijn met de
bepalingen van dit Verdrag. »

Artikel XIII

Artikel 34 van het Verdrag vervalt en wordt vervangen door de
volgende bepaling :

« Artikel 34

De bepalingen van de artikelen 3 tot en met 8 betreffende vervoersdocu-
menten zijn niet van toepassing op vervoer dat in bijzondere omstandighe-
den buiten ieder normale uitoefening van het luchtvaartbedrijf plaatsheeft. »

HOOFDSTUK 11
Toepasselijkheid van het gewijzigde Verdrag

Artikel XIV

Het \Verdrag van Warschau, zoals dit in 1955 te ’s-Gravenhage
alsmede bij dit Protocol is gewijzigd, is van toepassing op
internationaal vervoer, zoals dit is omschreven in artikel 1 van het
Verdrag, wanneer de plaatsen van vertrek en van bestemming, bedoeld
in dat artikel, zijn gelegen hetzij binnen het grondgebied van twee
Staten die Partij zijn bij dit Protocol, hetzij binnen het grondgebied van
een enkele Staat die Partij is bij dit Protocol, indien een tussenlanding
wordt voorzien binnen het grondgebied van een andere Staat.
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CHAPITRE Il
Dispositions protocolaires

Article XV

Entre les Parties au présent Protocole, la Convention de Varsovie
amendée a La Haye en 1955 et le présent Protocole seront considérés et
interprétés comme un seul et méme instrument et seront dénommés
« Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par le
Protocole n° 4 de Montréal de 1975 ».

Article XVI

Jusqu’a sa date d’entrée en vigueur conformément aux dispositions
de I'article XVIII, le présent Protocole restera ouvert a la signature de
tous les Etats.

Article XVII

1. Le présent Protocole sera soumis a la ratification des Etats
signataires.

2. La ratification du présent Protocole par un Etat qui n’est pas partie
a la Convention de Varsovie ou par un Etat qui n’est pas partie a la
Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955 emporte adhésion
a la « Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par le
Protocole n° 4 de Montréal de 1975 ».

3. Les instruments de ratification seront déposés aupres du Gouver-
nement de la République populaire de Pologne.

Article XVIII

1. Lorsque le présent Protocole aura réuni les ratifications de trente
Etats signataires, il entrera en vigueur entre ces Etats le quatre-vingt-
dixieme jour aprés le dépdt du trentieme instrument de ratification. A
I’égard de chaque Etat qui le ratifiera par la suite, il entrera en vigueur
le quatre-vingt-dixieme jour apres le dépdt de son instrument de
ratification.

2. Dés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera enregistré
aupres de I’Organisation des Nations Unies par le Gouvernement de la
République populaire de Pologne.

Article XIX

1. Apres son entrée en vigueur le présent Protocole sera ouvert a
I’adhésion de tout Etat non signataire.

2. L’adhésion au présent Protocole par un Etat qui n’est pas partie a
la Convention de Varsovie ou par un Etat qui n’est pas partie a la
Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955 emporte adhésion
a la « Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par le
Protocole n° 4 de Montréal de 1975 ».

3. Les instruments d’adhésion seront déposés auprés du Gouverne-
ment de la République populaire de Pologne et produiront leurs effets
le quatre-vingt-dixieme jour aprés la date de leur dépot.

Article XX

1. Toute Partie au présent Protocole pourra le dénoncer par une
notification faite au Gouvernement de la République populaire de
Pologne.

2. La dénonciation produira ses effets six mois aprés la date de
réception par le Gouvernement de la République populaire de Pologne
de la notification de la dénonciation.

3. Entre les Parties au présent Protocole, la dénonciation de la
Convention de Varsovie par I'une d’elles en vertu de I'article 39 de
ladite Convention ou du Protocole de La Haye en vertu de I'arti-
cle XXIV dudit Protocole ne doit pas étre interprétée comme une
dénonciation de la « Convention de Varsovie amendée a La Haye en
1955 et par le Protocole n° 4 de Montréal de 1975 ».

Article XXI

1. Seules les réserves suivantes au présent Protocole pourront étre
admises :

a) Tout Etat peut a tout moment déclarer par notification faite au
Gouvernement de la République populaire de Pologne que la « Conven-
tion de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par le Protocole n° 4 de
Montréal de 1975 » ne s’applique pas au transport de personnes, de
bagages et de marchandises effectué pour ses autorités militaires a bord
d’aéronefs immatriculés dans ledit Etat et dont la capacité entiére a été
réservée par ces autorités ou pour le compte de celles-ci.

HOOFDSTUK 11
Slotbepalingen

Artikel XV

Tussen de Partijen bij dit Protocol worden het Verdrag van Warschau,
zoals gewijzigd te ’s-Gravenhage in 1955 en dit Protocol tezamen
beschouwd en uitgelegd als één geheel en aangeduid als het « Verdrag
van Warschau, zoals gewijzigd te ’s-Gravenhage in 1955 en bij Protocol
nr. 4 van Montreal van 1975 ».

Artikel XVI

Tot de datum waarop dit Protocol overeenkomstig de bepalingen van
artikel XVIII in werking treedt, blijft het opengesteld voor onder-
tekening door alle Staten.

Artikel XVII

1. Dit Protocol is onderworpen aan bekrachtiging door de Staten die
het hebben ondertekend.

2. Bekrachtiging van dit Protocol door een Staat, die geen Partij is bij
het Verdrag van Warschau of door een Staat, die geen Partij is bij het
Verdrag van Warschau zoals gewijzigd te ’s-Gravenhage in 1955, brengt
mede toetreding tot het «Verdrag van Warschau, zoals gewijzigd
te ’s-Gravenhage in 1955 en bij Protocol nr. 4 van Montreal van 1975 ».

3. De akten van bekrachtiging worden nedergelegd bij de Regering
van de Volksrepubliek Polen.

Artikel XVI1I

1. Zodra dertig Staten, die dit protocol hebben ondertekend, hun
akten van bekrachtiging hebben nedergelegd, treedt het tussen deze in
werking op de negentigste dag na de nederlegging van de dertig-
ste akte van bekrachtiging. Voor iedere Staat, die het daarna
bekrachtigt, treedt het in werking op de negentigste dag na de
nederlegging van zijn akte van bekrachtiging.

2. Zodra dit Protocol in werking is getreden, wordt het door de
Regering van de Volksrepubliek Polen bij de Verenigde Naties
geregistreerd.

Artikel XIX

1. Dit Protocol staat, nadat het in werking is getreden, open voor
toetreding door elke Staat die het niet heeft ondertekend.

2. Toetreding tot dit Protocol door een Staat, die geen Partij is hij het
Verdrag van Warschau of door een Staat, die geen Partij is bij het
Verdrag van Warschau zoals gewijzigd te ’s-Gravenhage in 1955, brengt
mede toetreding tot het «Verdrag van Warschau, zoals gewijzigd
te’s-Gravenhage in 1955 en bij Protocol nr. 4 van Montreal van 1975 ».

3. De akten van toetreding worden nedergelegd bij de Regering van
de Volksrepubliek Polen en worden van kracht op de negentigste dag
na de datum van nederlegging.

Artikel XX

1. Elke Partij bij dit Protocol kan het opzeggen door een kennisgeving
aan de Regering van de Volksrepubliek Polen.

2. De opzegging wordt van kracht zes maanden na de datum van
ontvangst van de kennisgeving van opzegging door de Regering van
de Volksrepubliek Polen.

3. Tussen de Partijen bij dit Protocol wordt opzegging van het
Verdrag van Warschau door één van hen overeenkomstig artikel 39
daarvan of van het Protocol van ’s-Gravenhage overeenkomstig
artikel XXV daarvan niet beschouwd als opzegging van het « \erdrag
van Warschau, zoals gewijzigd te’s-Gravenhage in 1955 en bij Protocol
nr. 4 van Montreal van 1975 ».

Artikel XXI

1. Ten aanzien van dit Protocol kunnen slechts de volgende
voorbehouden worden gemaakt :

a) Elke Staat kan te allen tijde door een kennisgeving aan de Regering
van de Volksrepubliek Polen verklaren dat het « Verdrag van Warschau
zoals gewijzigd te ’s-Gravenhage in 1955 en bij Protocol nr. 4 van
Montreal van 1975 », niet van toepassing is op het vervoer van
personen, bagage en goederen ten behoeve van zijn militaire
autoriteiten aan boord van luchtvaartuigen, die zijn ingeschreven in die
Staat en waarvan de gehele capaciteit door of ten behoeve van deze
autoriteiten is gereserveerd.
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b) Tout Etat peut, lors de la ratification du Protocole additionnel n° 3
de Montréal de 1975, ou de I'adhésion a celui-ci, ou a tout moment par
la suite, déclarer qu’il n’est pas lié par les dispositions de la
« Convention de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par le
Protocole n° 4 de Montréal de 1975», dans la mesure ou elles
s’appliquent au transport de passagers et de bagages. Cette déclaration
prendra effet quatre-vingt-dix jours aprés la date de sa réception par le
Gouvernement de la République populaire de Pologne.

2. Tout Etat qui aura formulé une réserve conformément a I’alinéa
précédent pourra a tout moment la retirer par une notification faite au
Gouvernement de la République populaire de Pologne.

Article XXII

Le Gouvernement de la République populaire de Pologne informera
rapidement tous les Etats parties a la Convention de Varsovie ou a
ladite Convention telle qu’amendée, tous les Etats qui signeront le
présent Protocole ou y adhéreront, ainsi que I’Organisation de I’Avia-
tion civile internationale, de la date de chaque signature, de la date du
dépot de chaque instrument de ratification ou d’adhésion, de la date
d’entrée en vigueur du présent Protocole ainsi que de tous autres
renseignements utiles.

Article XXIII

Entre les Parties au présent Protocole qui sont également Parties a la
Convention, complémentaire a la Convention de Varsovie pour I'uni-
fication de certaines regles relatives au transport aérien international
effectué par une personne autre que le transporteur contractuel, signée
a Guadalajara le 18 septembre 1961 (ci-aprés dénommeée « Convention
de Guadalajara »), toute référence a la « Convention de Varsovie »
contenue dans la Convention de Guadalajara s’applique a la « Conven-
tion de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par le Protocole n° 4 de
Montréal de 1975 », dans les cas ou le transport effectué en vertu du
contrat mentionné au paragraphe b) de I'article premier de la Conven-
tion de Guadalajara est régi par le présent Protocole.

Article XXIV

Si deux ou plusieurs Etats sont parties d’'une part au présent
Protocole et d’autre part au Protocole de Guatemala de 1971 ou au
Protocole additionnel n° 3 de Montréal de 1975, les régles suivantes
s’appliquent entre eux :

a) en ce qui concerne les marchandises et les envois postaux, les
dispositions résultant du régime établi par le présent Protocole
I’'emportent sur les dispositions résultant du régime établi par le
Protocole de Guatemala de 1971 ou par le Protocole additionnel n° 3 de
Montréal de 1975;

b) en ce qui concerne les passagers et les bagages, les dispositions
résultant du régime établi par le Protocole de Guatemala ou par le
Protocole additionnel n° 3 de Montréal de 1975 I’emportent sur les
dispositions résultant du régime établi par le présent Protocole.

Article XXV

Le présent Protocole restera ouvert a la signature au siege de
I’Organisation de I’Aviation civile internationale jusqu’au 1°" jan-
vier 1976, puis, jusqu’a son entrée en vigueur en vertu de I'article XVIII,
au Ministére des Affaires étrangéres du Gouvernement de la Républi-
que populaire de Pologne. L’Organisation de I’Aviation civile interna-
tionale informera rapidement le Gouvernement de la République
populaire de Pologne de toute signature et de la date de celle-ci
pendant la période au cours de laquelle le Protocole sera ouvert a la
signature au siége de I’Organisation de I’Aviation civile internationale.

En foi de quoi les Plénipotentiaires soussignés, diment autorisés, ont
signé le présent Protocole.

Fait & Montréal le vingt-cinquiéme jour du mois de septembre de
I'année 1975, en quatre textes authentiques rédigés dans les langues
francaise, anglaise, espagnole et russe. En cas de divergence, le texte en
langue francaise, langue dans laquelle la Convention de Varsovie du
12 octobre 1929 avait été rédigée, fera foi.

b) Elke Staat kan op het tijdstip van bekrachtiging van of toetreding
tot het Aanvullende Protocol nr. 3 van Montreal van 1975 of op enig
tijdstip nadien, verklaren dat hij zich niet gebonden acht door de
bepalingen van het «Verdrag van Warschau, zoals gewijzigd te
's-Gravenhage in 1955 en bij Protocol nr. 4 van Montreal van 1975 »,
voor zover deze betrekking hebben op het vervoer van reizigers en
bagage. Een zodanige verklaring wordt van kracht negentig dagen na
ontvangst van de verklaring door de Regering van de Volksrepubliek
Polen.

2. Elke Staat die een voorbehoud heeft gemaakt overeenkomstig het
voorgaande lid, kan het te allen tijde intrekken door een kennisgeving
aan de Regering van de Volksrepubliek Polen.

Artikel XXII

De Regering van de Volksrepubliek Polen stelt alle Staten die Partij
zijn bij het Verdrag van Warschau of bij dat Verdrag zoals gewijzigd,
alle Staten die dit Protocol ondertekenen of ertoe toetreden, alsmede de
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie, onverwijld in kennis van
de datum van elke ondertekening, van de datum van de nederlegging
van elke akte van bekrachtiging of toetreding, van de datum waarop dit
Protocol in werking treedt, alsmede van alle andere terzake dienende
informatie.

Artikel XXIII

Tussen de Partijen bij dit Protocol die eveneens Partij zijn bij het
Verdrag ter aanvulling van het Verdrag van Warschau tot het brengen
van eenheid in enige bepalingen inzake het internationale luchtvervoer,
verricht door een ander dan de contractuele vervoerder, ondertekend te
Guadalajara op 18 september 1961 (hierna te noemen « Verdrag van
Guadalajara ») is elke verwijzing naar het « Verdrag van Warschau » in
het Verdrag van Guadalajara van toepassing op het « Verdrag van
Warschau, zoals gewijzigd te ’s-Gravenhage in 1955 en bij Protocol nr. 4
van Montreal van 1975 », in de gevallen waarin het vervoer krachtens
de overeenkomst bedoeld in artikel 1, letter b) van het Verdrag van
Guadalajara wordt beheerst door dit Protocol.

Artikel XXIV

Indien twee of meer Staten Partij zijn bij zowel dit Protocol als bij het
Protocol van Guatemala van 1971 of bij het Aanvullende Protocol nr. 3
van Montreal van 1975, zijn tussen hen de volgende regels van
toepassing :

a) wat de goederen en de postzendingen betreft, hebben de
bepalingen die voortvloeien uit het stelsel vastgesteld bij dit Protocol
voorrang boven de bepalingen die voortvloeien uit het stelsel vast-
gesteld bij het Protocol van Guatemala van 1971 of bij het Aanvullende
Protocol nr. 3 van Montreal van 1975,

b) wat de reizigers en de bagage betreft, hebben de bepalingen die
voortvloeien uit het stelsel vastgesteld bij het Protocol van Guatemala
van 1971 of bij het Aanvullende Protocol nr. 3 van Montreal van 1975
voorrang boven de bepalingen die voortvioeien uit het stelsel vast-
gesteld bij dit Protocol.

Artikel XXV

Dit Protocol blijft op de Zetel van de Internationale Burgerluchtvaart-
organisatie opengesteld voor ondertekening tot 1 januari 1976, en
daarna, tot het tijdstip waarop het overeenkomstig artikel XVIII in
werking treedt, op het Ministerie van Buitenlandse Zaken van de
Volksrepubliek Polen. De Internationale Burgerluchtvaartorganisatie
stelt de Regering van de Volksrepubliek Polen onverwijld in kennis van
elke ondertekening en de datum daarvan, tijdens de periode waarin het
Protocol voor ondertekening openstaat op de Zetel van de
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

Ten blijke waarvan de ondergetekende Gevolmachtigden, daartoe
behoorlijk gemachtigd, dit Protocol hebben ondertekend.

Gedaan te Montreal, op de vijfentwintigste dag van de maand sep-
tember van het jaar 1975, in vier authentieke teksten in de Engelse, de
Franse, de Russische en de Spaanse taal. In geval van tegenstrijdigheid
is de tekst in de Franse taal, in welke taal het Verdrag van Warschau van
12 oktober 1929 is opgesteld, doorslaggevend.
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PROTOCOLE DE MONTREAL N° 4 PORTANT MODIFICATION DE LA CONVENTION POUR L'UNIFICATION DE CERTAINES REGLES
RELATIVES AU TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL, SIGNEE A VARSOVIE LE 12 OCTOBRE 1929, AMENDEE PAR LE PROTOCOLE
FAIT A LA HAYE LE 28 SEPTEMBRE 1955, SIGNE A MONTREAL LE 25 SEPTEMBRE 1975

Etats Date authentification Type de consentement Date de consentement Entrée en vigueur locale
ARGENTINE 14/03/1990 Ratification 14/03/1990 14/06/1998
AUSTRALIE 24/04/1991 Ratification 1370171997 14/06/1998

AZERBAIDJAN Adhésion 24/01/2000 23/04/2000
BAHREIN Adhésion 21/01/1999 21/04/1999
BARBADE 25/09/1975 Indéterminé
BELGIQUE 25/09/1975 Ratification 19/03/2003 17/06/2003

BOSNIE- Adhésion 03/03/1995 14/06/1998
HERZEGOVINE
BRESIL 25/09/1975 Ratification 27/07/1979 14/06/1998
CANADA 30/12/1975 Ratification 27/08/1999 25/11/1999
CHILI 23/11/1984 Indéterminé
CHYPRE 10/11/1992 Ratification 10/11/1992 14/06/1998
COLOMBIE 20/05/1982 Ratification 20/05/1982 14/06/1998
CONGO (REPUBLIQUE) 25/09/1975 Indéterminé
CROATIE Adhésion 14/07/1993 14/06/1998
DANEMARK 01/12/1976 Ratification 04/05/1988 14/06/1998
EGYPTE 25/09/1975 Ratification 17/11/1978 14/06/1998
EMIRATS ARABES UNIS Adhésion 20/03/2000 18/06/2000
EQUATEUR Adhésion 12/02/1999 12/05/1999
ESPAGNE 30/09/1981 Ratification 08/01/1985 14/06/1998
ESTONIE 25/11/1997 Ratification 16/03/1998 14/06/1998
ETATS-UNIS 25/09/1975 Ratification 04/12/1998 0470371999
ETHIOPIE 14/07/1987 Ratification 14/07/1987 14/06/1998
FINLANDE 02/05/1978 Ratification 04/05/1988 14/06/1998
FRANCE 30/12/1975 Indéterminé
GHANA 25/09/1975 Ratification 11/08/1997 14/06/1998
GRECE 10/11/1988 Ratification 12/11/1988 14/06/1998
GUATEMALA 25/09/1975 Ratification 0370271997 14/06/1998
GUINEE Adhésion 12/02/1999 12/05/1999
HONDURAS Adhésion 14/06/1998 12/09/1998
HONGRIE 29/06/1987 Ratification 30/06/1987 14/06/1998
IRLANDE 27/06/1989 Ratification 27/06/1989 14/06/1998
ISRAEL 27/11/1987 Ratification 16/02/1988 14/06/1998
ITALIE 15/05/1978 Ratification 02/04/1985 14/06/1998
JAPON Adhésion 2070672000 18/09/2000
JORDANIE Adhésion 22/07/1999 20/10/1999
KENYA Adhésion 06/07/1999 04/10/1999
KOWEIT 21/03/1995 Ratification 08/11/1996 14/06/1998
LIBAN Adhésion 04/08/2000 02/11/2000
MACEDOINE (E RYM) Adhésion 01/09/1994 14/06/1998
MAROC 18/10/1984 Indéterminé
MAURICE Adhésion 14/06/1998 12/09/1998
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Etats Date authentification Type de consentement Date de consentement Entrée en vigueur locale
NAURU Adhésion 14/06/1998 12/09/1998
NIGER Adhésion 14/06/1998 12/09/1998
NORVEGE 21/10/1977 Ratification 04/05/1988 14/06/1998
NOUVELLE-ZELANDE Adhésion 03/12/1999 02/03/2000
OMAN Adhésion 14/06/1998 12/09/1998
OUZBEKISTAN Adhésion 14/06/1998 12/09/1998
PAYS-BAS 19/05/1982 Ratification 07/01/1983 14/06/1998
PORTUGAL 25/09/1975 Ratification 07/04/1982 14/06/1998
QATAR 28/08/1987 Indéterminé
ROYAUME UNI 25/09/1975 Ratification 05/07/1984 14/06/1998
SENEGAL 18/08/1976 Indéterminé
SERBIE ET 25/09/1975 Ratification 1170371977 14/06/1998
MONTENEGRO
SINGAPOUR Adhésion 16/06/1998 12/09/1998
SLOVENIE Adhésion 07/08/1998 14/06/1998
SUEDE 12/12/1977 Ratification 04/05/1988 14/06/1998
SUISSE 25/09/1975 Ratification 09/12/1987 14/06/1998
TOGO 21/08/1985 Ratification 05/05/1987 14/06/1998
TURQUIE Adhésion 14/06/1998 12/09/1998
VENEZUELA 25/09/1975 Indéterminé

PROTOCOL NR. 4 VAN MONTREAL TOT WHNZIGING VAN HET OP 12 OKTOBER 1929 TE WARSCHAU ONDERTEKEND VERDRAG TOT
HET BRENGEN VAN EENHEID IN ENIGE BEPALINGEN INZAKE HET INTERNATIONALE LUCHTVERVOER, GEWIZIGD Bl HET OP

28 SEPTEMBER 1955 TE 'S-GRAVENHAGE OPGEMAAKTE PROTOCOL, ONDERTEKEND TE MONTREAL OP 25 SEPTEMBER 1975

Staten/Organisaties

Datum authentificatie

Type instemming

Datum instemming

Datum interne
inwerkingtreding

ARGENTINIE 14/03/1990 Bekrachtiging 14/03/1990 14/06/1998
AUSTRALIE 24/04/1991 Bekrachtiging 13/01/1997 14/06/1998
AZERBEIDZJAN Toetreding 24/01/2000 23/04/2000
BAHREIN Toetreding 2170171999 21/04/1999
BARBADOS 25/09/1975 Onbepaald
BELGIE 25/09/1975 Bekrachtiging 1970372003 17/06/2003
BOSNIE- Toetreding 0370371995 14/06/1998
HERCEGOVINA
BRAZILIE 25/09/1975 Bekrachtiging 27/07/1979 14/06/1998
CANADA 30/12/1975 Bekrachtiging 27/08/1999 25/11/1999
CHILI 23/11/1984 Onbepaald
COLOMBIA 20/05/1982 Bekrachtiging 20/05/1982 14/06/1998
CONGO (REPUBLIEK) 25/09/1975 Onbepaald
CYPRUS 10/11/1992 Bekrachtiging 10/11/1992 14/06/1998
DENEMARKEN 01/12/1976 Bekrachtiging 04/05/1988 14/06/1998
ECADOR Toetreding 12/02/1999 12/05/1999
EGYPTE 25/09/1975 Bekrachtiging 17/11/1978 14/06/1998
ESTLAND 25/11/1997 Bekrachtiging 16/03/1998 14/06/1998
ETHIOPIE 14/07/1987 Bekrachtiging 14/07/1987 14/06/1998
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Staten/Organisaties

Datum authentificatie

Type instemming

Datum instemming

Datum interne
inwerkingtreding

FINLAND 02/05/1978 Bekrachtiging 04/05/1988 14/06/1998
FRANKRIJK 30/12/1975 Onbepaald
GHANA 25/09/1975 Bekrachtiging 11/08/1997 14/06/1998
GRIEKENLAND 10/11/1988 Bekrachtiging 12/11/1988 14/06/1998
GUATEMALA 25/09/1975 Bekrachtiging 0370271997 14/06/1998
GUINEA Toetreding 12/02/1999 12/05/1999
HONDURAS Toetreding 14/06/1998 12/09/1998
HONGARIE 29/06/1987 Bekrachtiging 30/06/1987 14/06/1998
IERLAND 27/06/1989 Bekrachtiging 27/06/1989 14/06/1998
ISRAEL 27/11/1987 Bekrachtiging 16/02/1988 14/06/1998
ITALIE 15/05/1978 Bekrachtiging 02/04/1985 14/06/1998
JAPAN Toetreding 20/06/2000 18/09/2000
JORDANIE Toetreding 22/07/1999 20/10/1999
KENIA Toetreding 06/07/1999 04/10/1999
KOEWEIT 21/03/1995 Bekrachtiging 08/11/1996 14/06/1998
LIBANON Toetreding 04/08/2000 02/11/2000
MACEDONIE (VIRM) Toetreding 01/09/1994 14/06/1998
MAROKKO 18/10/1984 Onbepaald
MAURITIUS Toetreding 14/06/1998 12/09/1998
NAURU Toetreding 14/06/1998 12/09/1998
NEDERLAND 19/05/1982 Bekrachtiging 07/01/1983 14/06/1998
NIEUW-ZEELAND Toetreding 0371271999 0270372000
NIGER Toetreding 14/06/1998 12/09/1998
NOORWEGEN 21/10/1977 Bekrachtiging 04/05/1988 14/06/1998
OEZBEKISTAN Toetreding 14/06/1998 12/09/1998
OMAN Toetreding 14/06/1998 12/09/1998
PORTUGAL 25/09/1975 Bekrachtiging 07/04/1982 14/06/1998
QATAR 28/08/1987 Onbepaald
SENEGAL 18/08/1976 Onbepaald
SERVIE EN 25/09/1975 Bekrachtiging 1170371977 14/06/1998
MONTENEGRO
SINGAPORE Toetreding 16/06/1998 12/09/1998
SLOVENIE Toetreding 07/08/1998 14/06/1998
SPANJE 30/09/1981 Bekrachtiging 08/01/1985 14/06/1998
TOGO 21/08/1985 Bekrachtiging 0570571987 14/06/1998
TURKIE Toetreding 14/06/1998 12/09/1998
VENEZUELA 25/09/1975 Onbepaald
VEREN IGngKKON INK- 25/09/1975 Bekrachtiging 05/07/1984 14/06/1998
VERENIGDE ARABI- Toetreding 2070372000 18/06/2000
SCHE EMIRATEN
VERENIGDE STATEN 25/09/1975 Bekrachtiging 04/12/1998 04/03/1999
ZWEDEN 12/12/1977 Bekrachtiging 04/05/1988 14/06/1998
ZWITSERLAND 25/09/1975 Bekrachtiging 09/12/1987 14/06/1998
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SERVICE PUBLIC FEDERAL ECONOMIE,
P.M.E., CLASSES MOYENNES ET ENERGIE

F. 2003 — 3929 [C — 2003/11445]

28 SEPTEMBRE 2003. — Arrété royal considérant comme une
calamité agricole les dégats causés aux hétres (Fagus sylvatica) par
les scolytes des especes Trypodendron signatum, Trypodendron
domesticum et Anisandrus dispar, ainsi que par le Lymexylon
Hylecoetus dermestoides sur le territoire de plusieurs communes
entre le 1°" janvier 2000 et le 1°" juillet 2002 et délimitant I’étendue
géographique de cette calamité

ALBERT I, Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, Salut.

Vu la loi du 12 juillet 1976 relative a la réparation de certains
dommages causés a des biens privés par des calamités naturelles,
modifiée par les lois des 9 juillet 1984, 13 ao(t 1986, 28 décembre 1990,
22 juillet 1991 et 23 décembre 1999 et par les arrétés royaux des
9 avril 1990 et 20 juillet 2000, notamment I’article 2, § 1, 2°;

Vu I'arrété royal du 18 aoQt 1976 fixant les conditions de forme et de
délai d’introduction des demandes d’intervention financiére du chef de
dommages causés a des biens privés par des calamités naturelles
(calamités publiques ou calamités agricoles), modifié en dernier lieu
par I'arrété royal du 18 décembre 1998;

Vu I'arrété royal du 7 avril 1978 fixant les taux variables par tranche
du montant total net des dommages subis, de méme que le montant de
la franchise et de I'abattement pour le calcul de I'indemnité de
réparation de certains dommages causés a des biens privés par des
calamités agricoles, modifi¢ en dernier lieu par l'arrété royal du
6 mai 2002;

Vu l'avis de I'Inspection des Finances, donné le 8 mai 2002;
Vu I'accord de Notre Ministre du Budget, donné le 26 aolt 2002;

Vu la concertation entre les Gouvernements régionaux et I’Autorité
fédérale qui a eu lieu le 9 septembre 2002;

Vu l'avis favorable de la Commission européenne du 6 décem-
bre 2002;

Vu l'avis 34.419/3 du Conseil d’Etat donné le 4 mars 2003;

Sur la Proposition de Notre Ministre des Classes moyennes et de
I’Agriculture et de I'avis de Nos Ministres qui en ont délibéré en
Conseil,

Nous avons arrété et arrétons :

Article 1°". Les dégats causés aux hétres (Fagus sylvatica L.) par les
scolytes des especes Trypodendron signatum, Trypodendron domesticum et
Anisandrus dispar, ainsi que par le Lymexylon Hylecoetus dermestoides
entre le 1°" janvier 2000 et le 1°" juillet 2002 sont considérés comme une
calamité agricole justifiant I'application de I'article 2, § 1°", 2° de la loi
du 12 juillet 1976 relative a la réparation de certains dommages causés
a des biens privés par des calamités naturelles.

Art. 2. L'étendue géographique de cette calamité est limitée aux
communes suivantes :

Province de Hainaut :
Arrondissement de Thuin :
Chimay

Froidchapelle
Momignies

Sivry-Rance

Province de Liége :
Arrondissement de Huy :
Hamoir

Arrondissement de Verviers :
Ambléve

Bullange

Burg-Reuland
Butgenbach

Malmedy

Saint-Vith

Waimes

FEDERALE OVERHEIDSDIENST ECONOMIE,
K.M.O., MIDDENSTAND EN ENERGIE

N. 2003 — 3929 [C - 2003/11445]

28 SEPTEMBER 2003. — Koninklijk besluit waarbij de schade
veroorzaakt aan beuken (Fagus sylvatica) door de spintkevers van
de soorten Trypodendron signatum, Trypodendron domesticum en
Anisandrus dispar, evenals door de Lymexylon Hylecoetus dermes-
tordes op het grondgebied van verscheidene gemeenten tussen
1 januari 2000 en 1 juli 2002 als een landbouwramp wordt
beschouwd en waarbij de geografische omvang van de ramp wordt
afgebakend

ALBERT Il, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

Gelet op de wet van 12 juli 1976 betreffende het herstel van zekere
schade veroorzaakt aan private goederen door natuurrampen, gewij-
zigd bij de wetten van 9 juli 1984, 13 augustus 1986, 28 december 1990,
22 juli 1991 en 23 december 1999 en bij de koninklijke besluiten van
9 april 1990 en 20 juli 2000, inzonderheid op artikel 2, § 1, 2°;

Gelet op het koninklijk besluit van 18 augustus 1976 tot vaststelling
van de vorm en de termijn van indiening der aanvragen tot financiéle
tegemoetkoming wegens schade aan private goederen veroorzaakt
door natuurrampen (algemene rampen of landbouwrampen), laatst
gewijzigd bij het koninklijk besluit van 18 december 1998;

Gelet op het koninklijk besluit van 7 april 1978 tot vaststelling van de
percentages, veranderlijk per gedeelten van het netto totaal bedrag van
de geleden schade, evenals van het bedrag van de vrijstelling en van het
abattement voor de berekening van de herstelvergoeding van zekere
schade veroorzaakt aan private goederen door landbouwrampen, laatst
gewijzigd bij het koninklijk besluit van 6 mei 2002;

Gelet op het advies van de Inspectie van Financién, gegeven op
8 mei 2002;

Gelet op de akkoordbevinding van Onze Minister van Begroting van
26 augustus 2002;

Gelet op het overleg tussen de gewestregeringen en de federale
overheid van 9 september 2002;

Gelet op het gunstig advies van de Europese Commissie, gegeven op
6 december 2002;

Gelet op het advies 34.419/3 van de Raad van State van 4 maart 2003;

Op de voordracht van Onze Minister van Middenstand en Land-
bouw en op het advies van Onze in Raad vergaderde Ministers,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :

Artikel 1. De schade veroorzaakt aan beuken (Fagus sylvatica L.)
door de spintkevers van de soorten Trypodendron signatum, Trypodendron
domesticum en Anisandrus dispar, evenals door de Lymexylon Hylecoetus
dermestoides tussen 1 januari 2000 en 1 juli 2002 wordt beschouwd als
een landbouwramp die de toepassing verantwoordt van artikel 2, § 1,
2° van de wet van 12 juli 1976 betreffende het herstel van zekere schade
veroorzaakt aan private goederen door natuurrampen.

Art. 2. De geografische omvang van de ramp omvat de hieronder
vermelde gemeenten :

Provincie Henegouwen :
Arrondissement Thuin :
Chimay

Froidchapelle
Momignies
Sivry-Rance

Provincie Luik
Arrondissement Huy :
Hamoir

Arrondissement \erviers :
Amel

Bullingen
Burg-Reuland
Butgenbach

Malmedy

Sankt Vith

Waimes
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Province de Luxembourg :
Arrondissement d’Arlon :

Arlon

Attert

Aubange

Martelange

Messancy
Arrondissement de Bastogne :
Bastogne

Bertogne

Fauvillers

Gouvy

Houffalize
Sainte-Ode
Vaux-sur-SQre
Arrondissement de Marche-en-Famenne :
Durbuy

Erezée

Hot